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zostağa wedğug standard·w przyjňtych dla publikacji (raport·w) naukowych. Szczeg·lna uwaga 
autora skupiona byğa na wymogu odtwarzalnoŜci i moŨliwie najpeğniejszego udokumentowania 
Ŧr·değ, tj. aby kaŨdy naukowiec czy hobbysta pragnŃcy zweryfikowaĺ lub pogğňbiĺ badania 
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Wszelka korespondencja przeznaczona dla autora niniejszej monografii z serii [1/5] przed 
koŒcem 2007 roku powinna byĺ kierowana na nastňpujŃcy jego adres w Korei: 
 Prof. Dr Eng. Jan Pajak, Ajou University, South Korea 
Natomiast od stycznia 2008 roku powinna ona byĺ kierowana do Nowej Zelandii na adres: 
 P.O. Box 33250, Petone 5046, New Zealand 
 Tel. (2010 r.): 64 (4) 5694820; Emaile: janpajak@gmail.com lub jpajak@poczta.wp.pl  



 
 

 2 

STRESZCZENIE tej monografii nr 3 z serii [1/5] "Zaawansowane urzŃdzenia magnetyczne",  
ISBN 978-1-877458-03-3 
 
 Czym bňdzie dyskoidalny magnokraft pierwszej generacji? WyobraŦmy sobie statek kosmiczny 
napňdzany pulsujŃcym polem magnetycznym. Jego ksztağt bňdzie przypominağ odwr·cony do g·ry dnem talerz. 
Wykonany bňdzie z przeŦroczystego materiağu o regulowanym stopniu odbicia i przepuszczania Ŝwiatğa. StŃd w 
obecnoŜci silnego Ŝwiatğa sğonecznego odbijağ bňdzie promienie sğoneczne jak lustro bğyszczŃce siň metalicznym, 
srebrzystym kolorem cyny. Natomiast podczas lot·w nocami bňdzie cağkowicie przeŦroczysty. Potrafiğ on bňdzie 
mknŃĺ bezgğoŜnie w przestworzach z ogromnymi szybkoŜciami, a takŨe w razie potrzeby zawisnŃĺ nieruchomo w 
jednym punkcie jak dzisiejszy balon. Bňdzie zdolny do latania w pr·Ũni kosmicznej, powietrzu, wodzie, 
rozpalonych gazach i magmie, a nawet w materii stağej takiej jak skağy czy budynki w kt·rych drŃŨyğ bňdzie 
szkliste tunele. Wyniesie on ludzi do gwiazd. Awansuje takŨe naszŃ cywilizacjň do statusu miňdzygwiezdnego, 
kiedy to nasza planeta przestanie byĺ dla nas nie tylko ŨywicielkŃ ale takŨe i wiňzieniem. 
 Magnokraft budowany bňdzie w kilku odmianach technicznych. Najbardziej jego podstawowa odmiana 
przyjmie wğaŜnie ksztağt opisanego powyŨej srebrzystego dysku. NiezaleŨnie od niego, statek ten budowany teŨ 
bňdzie w tzw. wersji czteropňdnikowej, przyjmujŃcej ksztağt kwadratowej lub prostokŃtnej chatki z piramidkowym 
dachem i czterema beczkowatymi pňdnikami umieszczonymi w jej naroŨnikach. Ponadto budowana bňdzie jego 
wersja osobista przyjmujŃca formň odpowiedniego kombinezonu skğadajŃcego siň m.in. z pasa i but·w 
zawierajŃcych w sobie pňdniki magnetyczne. Osoby wyposaŨone w taki napňd osobisty zdolne bňdŃ do latania w 
powietrzu, chodzenia po wodzie i wskakiwania na najwyŨsze budynki, bez zauwaŨalnego dla postronnego 
obserwatora specjalnego ekwipunku czy wehikuğu. 
 Dyskoidalne (a takŨe i czteropňdnikowe) magnokrafty budowane bňdŃ w oŜmiu typach wzajemnie 
r·ŨniŃcych siň wielkoŜciŃ. KaŨdy ich nastňpny typ bňdzie dwa razy wiňkszy od typu poprzedniego. Rozpoznanie z 
kt·rym typem mamy w danym momencie do czynienia dokonywaĺ bňdzie moŨna na kilka r·Ũnych sposob·w - 
najğatwiej poprzez pomiar stosunku wymiar·w gabarytowych danego statku (w przypadku magnokraft·w 
dyskoidalnych - stosunku ich D/H=K). 
 Sercem magnokraftu bňdzie urzŃdzenie napňdowe zwane "komora oscylacyjna" opisane w tomie 2. 
UrzŃdzenie to bňdzie wypeğniağo w nim podobne funkcje jak pňdnik odrzutowy wypeğnia we wsp·ğczesnych 
samolotach. 
 NiezaleŨnie od magnokraft·w pierwszej generacji w przyszğoŜci budowane teŨ bňdŃ magnokrafty drugiej i 
trzeciej generacji. Ich opisowi poŜwiňcone jednak zostanŃ dalsze tomy tej monografii (patrz tomy 10 i 14). 
 Niniejsze opracowanie jest trzecim tomem najwaŨniejszej mojej monografii, zestawiajŃcym wyniki 
wszystkich dotychczasowych badaŒ jakie poŜwiňciğem magnetycznym urzŃdzeniom napňdowym, energetycznym 
i ğŃcznoŜciowym, kt·re - jak to jednoznacznie wynika z przytoczonych w niej Tablic CyklicznoŜci - juŨ wkr·tce 
zapanowaĺ powinny na naszej planecie. Monografia ta prezentuje cağy szereg takich urzŃdzeŒ, niemal wszystkie 
z kt·rych wynalezione zostağy i rozpracowane przez mnie samego, na podstawie przesğanek, wskaz·wek i 
symetrycznoŜci wynikajŃcych z moich Tablic CyklicznoŜci. Jej treŜĺ rozbita zostağa na szeŜĺ oddzielnych tom·w 
tekstowych, kaŨdy poŜwiňcony odrňbnemu tematowi, plus dodatkowy tom si·dmy przygotowany dla 
wygodniejszego analizowania omawianych tutaj teorii a zestawiajŃcy powt·rzenie wszystkich tablic i rysunk·w. 
Niniejsze opracowanie jest jedynie jej pierwszym tomem. Opisuje ona podstawowe rodzaje omawianych 
urzŃdzeŒ, ich najistotniejsze atrybuty - szczeg·lnie te umoŨliwiajŃce ich wykorzystanie do awansowania naszej 
cywilizacji do statusu podr·Ũy miňdzygwiezdnych, indukowane przez nie zjawiska, oraz przykğady materiağu 
dowodowego potwierdzajŃcego pewnoŜĺ sukcesu po podjňciu siň ich zbudowania. Zawiera ona takŨe procedury 
badawcze i rozwojowe oraz eksperymenty jakich zrealizowanie umoŨliwi zapoczŃtkowanie procesu budowy i 
urzeczywistniania tych urzŃdzeŒ, oraz weryfikowania poprawnoŜci teorii na jakich ich dziağanie zostağo oparte. 
Monografia ta reprezentuje wiňc opracowanie Ŧr·dğowe dla wszystkich tych, kt·rzy zechcŃ zapoznaĺ siň z 
problematykŃ jakŃ badam, w celach eksperymentalnych, wykonawczych, wynalazczych, naukowych, 
filozoficznych, czy po prostu aby poszerzyĺ swoje horyzonty. 
 Aczkolwiek wielu czytelnik·w moŨe mieĺ subiektywne uczucie, Ũe wehikuğy i zaawansowane urzŃdzenia 
magnetyczne opisywane treŜciŃ tej monografii wybiegajŃ daleko w przyszğoŜĺ, jak to bňdzie wykazane, faktycznie 
to juŨ w chwili obecnej nasza cywilizacja posiada wszelkŃ wymaganŃ technikň i wiedzň aby natychmiast m·c je 
zrealizowaĺ praktycznie. Czego ciŃgle jeszcze nam brakuje to dojrzağoŜĺ filozoficzna aby zaakceptowaĺ 
poprawnoŜĺ idei tych urzŃdzeŒ, wiary w siebie i swojŃ zdolnoŜĺ do ich urzeczywistnienia, oraz odwagi aby 
otwarcie zabraĺ siň do ich budowania. 
 Zbudowanie magnokraftu i urzŃdzeŒ do niego podobnych awansuje naszŃ cywilizacjň w erň lot·w 
miňdzygwiezdnych. NadejŜcie tej ery bňdzie siň teŨ wiŃzağo ze zmianŃ w naszej filozofii, postawach, sposobie 
patrzenia na otaczajŃcy nas Ŝwiat, odpowiedzialnoŜci, rodzaju dotykajŃcych nas problem·w, itp. Niniejsza 
monografia m.in. uŜwiadamia teŨ niekt·re aspekty tej wszechogarniajŃcej zmiany. 
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SPIS TREśCI  tej monografii 3 z serii [1/5] "Zaawansowane urzŃdzenia magnetyczne",  
ISBN 978-1-877458-03-3. 
 
 
Str:     Rozdziağ: 
ƄƄ      ƄƄƄƄƄƄƄ 

1        Strona tytuğowa 
2        Streszczenie niniejszej monografii nr 3 
3        Spis treŜci niniejszej monografii nr 3 
          (odnotuj Ũe spis treŜci cağej serii monografii [1/5] zawarty jest w monografii nr 1) 
 
 
Monografia 3: Dyskoidalny Magnokraft (ISBN 978-1-877458-03-3) 
 
G-1   G. DYSKOIDALNY MAGNOKRAFT PIERWSZEJ GENERACJI 
G-3       G1. Pňdnik magnetyczny 
G-5             G1.1. Zasada pochylania osi magnetycznej pňdnika magnokraftu 
G-6             G1.2. Ukğad napňdowy 
G-7             G1.3. UŨycie pňdnik·w magnokraftu jako reflektor·w Ŝwietlnych 
G-8             G1.4. UŨycie pňdnik·w jako agregat·w klimatyzacyjnych 
G-8             G1.5. UŨycie pňdnik·w jako telepatycznych stacji nadawczo-odbiorczych 
G-9             G1.6. UŨycie pňdnik·w magnokraftu jako  
                             teleskop·w i rzutnik·w telepatycznych 
G-11     G2. Powğoka magnokraftu 
G-13           G2.1. Terminologia opisujŃca poszczeg·lne czňŜci powğoki magnokraftu 
G-16           G2.2. Materiağy na powğokň magnokraftu 
G-17                    G2.2.1. Elektrodynamiczny model magnetorefleksyjnoŜci 
G-18                    G2.2.2. Telekinetyczny model magnetorefleksyjnoŜci 
G-19           G2.3. WyposaŨenie zewnňtrzne powğoki magnokraftu 
G-20           G2.4. Przestrzenie magnokraftu 
G-21           G2.5. Pomieszczenia magnokraftu 
G-23    G3. Ksztağty sprzňŨonych magnokraft·w 
G-24           G3.1. SzeŜĺ klas konfiguracji sprzňŨonych magnokraft·w 
G-26                    G3.1.1. Kompleksy latajŃce  
G-27                    G3.1.2. Konfiguracje semizespolone 
G-28                    G3.1.3. Konfiguracje niezespolone 
G-29                    G3.1.4. Platformy noŜne 
G-29                    G3.1.5. LatajŃce systemy 
G-30                    G3.1.6. LatajŃce klustery 
G-34           G3.2. Zasady sprzňgania i rozğŃczania 
G-36           G3.3. Substancja hydrauliczna wypeğniajŃca przestrzeŒ  
                            pomiňdzy magnokraftami (tzw. "anielskie wğosy") 
G-37           G3.4. PrzewoŨenie mağych statk·w na pokğadach wiňkszych magnokraft·w 
G-38     G4. Warunki konstrukcyjne definiujŃce ksztağty powğoki magnokraftu 
G-39           G4.1. Warunek r·wnowagi pomiňdzy siğŃ napňdowŃ i siğami stabilizacyjnymi 
G-40           G4.2. Warunek narzucajŃcy aby liczba "n" pňdnik·w bocznych magnokraftu 
                            byğa wielokrotnoŜciŃ czterech 
G-40           G4.3. Podstawowy warunek stabilnoŜci siğowej  
                            konstrukcji wehikuğu wykorzystujŃcego pňdniki magnetyczne 
G-43           G4.4. Warunek wyraŨania wsp·ğczynnika K przez  
                            stosunek wymiar·w gabarytowych 
G-43           G4.5. Warunek optymalnego sprzňgania magnokraft·w w latajŃce systemy 
G-44           G4.6. Warunek zazňbiania siň koğnierzy bocznych 
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G-45           G4.7. Typy magnokraft·w 
G-46           G4.8. Sposoby identyfikowania typu zaobserwowanego magnokraftu 
G-49           G4.9. Szkielet magnetyczny 
G-50     G5. Pole magnetyczne magnokraftu 
G-50           G5.1. "StrumieŒ startu" 
G-51           G5.2. Nazewnictwo biegunowoŜci magnes·w 
G-53           G5.3. DğugoŜĺ efektywna kom·r oscylacyjnych oraz siğa magnetyczna netto 
G-54           G5.4. Wyznaczanie wartoŜci "strumienia startu" 
G-56           G5.5. Wyliczenie "energii napeğnienia" zawartej w polu magnokraftu 
G-59           G5.6. Energia pola magnokraftu jest samo-odzyskiwalna 
G-59           G5.7. Dlaczego ziemskie pole magnetyczne  
                             nie moŨe byĺ nazywane "sğabym" 
G-59           G5.8. Ziemskie pole magnetyczne jest w stanie wykonaĺ  
                             technicznie uŨytecznŃ pracň 
G-60           G5.9. Eksperyment Joe Newman'a  
                             demonstrujŃcy magnetyczny napňd balonu 
G-61     G6. Manewrowanie magnokraftem 
G-63           G6.1. Wznoszenie siň, zawisanie i opadanie magnokraftu  
                             (magnetyczny wyp·r) 
G-64           G6.2. Loty wzdğuŨ poğudnik·w Ziemi (tj. loty z poğudnia ku p·ğnocy lub  
                            z p·ğnocy ku poğudniu) 
G-64           G6.3. Loty wzdğuŨ r·wnoleŨnik·w Ziemi (tj. ze wschodu na zach·d lub  
                            z zachodu na wsch·d) 
G-67                    G6.3.1. Eksperyment udowadniajŃcy istnienie  
                                        r·wnoleŨnikowej siğy napňdowej 
G-68                    G6.3.2. Dedukcja jaka wyjaŜnia zasadň formowania  
                                        r·wnoleŨnikowej siğy napňdowej 
G-69                    G6.3.3. Jak wyznaczaĺ kierunek siğy napňdowej formowanej przez  
                                         wir magnetyczny (tzw. "reguğa toczŃcej siň kuli") 
G-70          G6.4. Rotowanie magnokraftu (moment rotujŃcy) 
G-71          G6.5. Pochylanie magnokraftu (moment pochylajŃcy) 
G-72     G7. Wir magnetyczny 
G-72          G7.1. Obwody magnetyczne w magnokrafcie 
G-74          G7.2. Formowanie wiru magnetycznego 
G-76          G7.3. Jonowy obraz wiru 
G-77     G8. Trzy tryby dziağania magnokraftu 
G-78          G8.1. Wzrokowe i sğuchowe rozpoznawanie trybu pracy magnokraftu 
G-80          G8.2. System SUB dla sygnalizowania trybu dziağania magnokraftu 
G-81    G9. Nieograniczona r·ŨnorodnoŜĺ obserwowalnych ksztağt·w 
                  i wyglŃd·w magnokraftu 
G-84    G10.WğasnoŜci magnokraftu 
G-85           G10.1. WğasnoŜci magnokraftu  
                               podczas dziağania w trybie wiru magnetycznego 
G-86                       G10.1.1. WğasnoŜci tuneli wytopionych w skağach przez magnokrafty 
G-91                       G10.1.2. świst wirujŃcych mieczy 
G-92           G10.2. WğasnoŜci magnokraftu podczas bijŃcego trybu pracy 
G-92                      G10.2.1. DŦwiňki buczŃce generowane przez magnokraft  
                                            podczas bijŃcego trybu pracy 
G-94           G10.3. WğasnoŜci magnokraftu podczas dziağania w trybie  
                              soczewki magnetycznej 
G-96                      G10.3.1. Soczewka magnetyczna we wznoszŃcym siň magnokrafcie 
G-98           G10.4. Czarne belki pola magnetycznego 
G-99    G11. LŃdowiska magnokraft·w 
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G-102         G11.1. Zniszczenie otoczenia wywoğywane przez  
                              lŃdujŃce magnokrafty pierwszej generacji 
G-107         G11.2. Podstawowe przypadki lŃdowaŒ pojedynczych magnokraft·w 
G-108                    G11.2.1. LŃdowiska magnokraft·w z obwodami magnetycznymi  
                                            nawracajŃcymi pod powierzchniŃ gruntu 
G-110                                   G11.2.1.1. Wyznaczanie wymiar·w magnokraft·w  
                                                              na podstawie Ŝlad·w wypalanych przez nie  
                                                              w miejscach lŃdowania 
G-113                    G11.2.2. LŃdowiska magnokraftu z obwodami magnetycznymi  
                                            cyrkulowanymi wzdğuŨ powierzchni gleby 
G-114                   G11.2.3. LŃdowiska magnokraftu z obwodami magnetycznymi  
                                           cyrkulowanymi cağkowicie w powietrzu 
G-115         G11.3. LŃdowiska formowane przez konfiguracje magnokraft·w 
G-115                    G11.3.1. LŃdowiska latajŃcych system·w 
G-116                    G11.3.2. LŃdowiska latajŃcych kluster·w 
G-117   G12. Miejsca eksplozji magnokraft·w 
G-126   G13. Podsumowanie atrybut·w magnokraftu 
G-131   G14. Zniszczeniowy i militarny potencjağ magnokraft·w 
G-132           G14.1. UŨycie magnokraft·w jako wehikuğ·w noŜnych 
G-134           G14.2. UŨycie magnokraft·w jako broni selektywnego zniszczenia 
G-135/179                Tablice G1 do G3 oraz rysunki G1 do G39 
 
 
Uwagi: 

 (1) Niniejsza monografia jest kolejnŃ publikacjŃ z cağej serii 18 monografii naukowych 
autora oznaczanych symbolem [1/5]. KaŨdy rozdziağ i podrozdziağ z owej serii oznaczany jest 
kolejnymi literami alfabetu. Rozdziağy oznaczane innymi literami niŨ te podane w powyŨszym 
spisie treŜci znajdujŃ siň w odrňbnych monografiach (tomach) tej serii. Peğny spis treŜci 
wszystkich 18 monografii (tom·w) tej serii przytoczony jest w pierwszej monografii (tome 1). 
 (2) Istnieje teŨ angielskojňzyczna wersja niniejszej monografii. W przypadku wiec 
trudnoŜci ze zdobyciem jej polskojňzycznej wersji, czytelnicy znajŃcy dobrze jňzyk angielski 
mogŃ siň z niŃ zapoznaĺ w jňzyku angielskim. MogŃ teŨ jŃ polecaĺ do poczytania swoim 
znajomym nie znajŃcym jňzyka polskiego. 
 (3) Obie wersje tej monografii [1/5], tj. angielskojňzyczna i polskojňzyczna, uŨywajŃ tych 
samych ilustracji. Jedynie podpisy pod ilustracjami wykonane sŃ w odmiennym jňzyku. 
Dlatego w przypadku trudnoŜci z dostňpem do polskojňzycznych ilustracji, przeglŃdaĺ moŨna 
angielskojňzyczne ilustracje. Warto r·wnieŨ wiedzieĺ, Ũe powiňkszenia wszystkich ilustracji z 
monografii [1/5] sŃ dostňpne w internecie. Dlatego aby np. przeanalizowaĺ powiňkszenia tych 
ilustracji, warto jest je przeglŃdaĺ bezpoŜrednio w internecie. Dla ich znalezienia czytelnik 
powinien odszukaĺ dowolnŃ totaliztycznŃ stronň kt·rŃ ja autoryzujň, np. poprzez wpisanie 
sğowa kluczowego ñtotalizmò do dowolnej wyszukiwarki (np. do www.google.com), potem zaŜ - 
kiedy owa totaliztyczna strona siň ukaŨe, czytelnik powinien albo uruchomiĺ jeszcze jednŃ 
stronň nazywajŃcŃ siň ñtekst_1_5.htmò (z egzemplarzami i ilustracjami monografii serii [1/5]) 
dostňpnŃ na tym samym serwerze, albo teŨ wybraĺ opcjň ñtekst [1/5]ò z menu owej 
totaliztycznej strony. Proszň teŨ odnotowaĺ Ũe wszystkie totaliztyczne strony pozwalajŃ na 
zağadowanie do swego komputera darmowych egzemplarzy cağej serii monografii [1/5]. 
 (4) Niniejsza monografia [1/5] jest jedynie filozoficznie odmiennie zorientowanym 
powt·rzeniem zawartoŜci nieco starszej monografii [1/4] - teŨ dostňpnej w internecie poprzez 
totaliztycznŃ strone o nazwie òtekst_1_4.htmò. Owa ich filozoficzna odmiennoŜĺ wynika z 
mojego dosyĺ szokujŃcego odkrycia z 2007 roku, opisanego w punkcie #105 z podrozdziağu 
W4 w tomie 18. Odkrycie to stwierdza, Ũe tzw. òUFOnauciò oraz òwehikuğy UFOò sŃ jedynie 
rodzajami tymczasowych, chociaŨ ogromnie realistycznych, poprawnych i 
zindywidualizowanych, òsymulacjiò dokonywanych przez Boga dla osiŃgniňcia najr·Ũniejszych 
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boskich cel·w. Z tego teŨ powodu, pod wzglňdem dowodowym i wyjaŜniajŃcym, treŜĺ owej 
starszej monografii [1/4] nadal pozostaje waŨna. Tyle tylko, Ũe czytajŃc tamtŃ starszŃ 
monografiň [1/4] trzeba w swoim umyŜle nanosiĺ poprawkň na kaŨde zawarte tam 
stwierdzenie dotyczŃce pochodzenia UFOnaut·w i wehikuğ·w UFO. Zamiast wiňc akceptowaĺ 
tamto stare wyjaŜnienie zawarte w [1/4], Ũe UFOnauci i wehikuğy UFO wywodzŃ siň z 
odmiennych niŨ Ziemia planet, naleŨy sobie uŜwiadamiaĺ, Ũe dla osiŃgniňcia bardzo istotnych 
cel·w (jakie strağem siň wyjaŜniĺ w treŜci momnografii serii [1/5]) UFOnauci i UFO sŃ tylko tak 
tymczasowo òsymulowaniò przez Boga, jakby wywodzili siň z odmiennych niŨ Ziemia planet 
ogromnego kosmosu. 
 (5) Aktualizacja i przeredagowanie niniejszego piŃtego wydania [1/5] tej monografii 
bňdzie postňpowağa stopniowo. Czytelnik moŨe siň zorientowaĺ ze strony tytuğowej czy owo 
przeredagowywanie zostağo juŨ zakoŒczone, bowiem zniknie w·wczas z jej g·rnej czňŜci ·w 
komentarz stwierdzajŃcy coŜ w rodzaju òProof Copy ([1/5] w trakcie przeredagowywania)ò. 
Do czasu ukoŒczenia owego przeredagowywania, niekt·re podrozdziağy tej monografii ciŃgle 
mogŃ byĺ udostňpniane w brzmieniu w jakim zostağy one sformuğowane dla poprzedniego 
wydania [1/4] tej monografii. 
 (6) W celu udoskonalenia struktury tej serii monografii [1/5], oraz dla lepszego 
wyraŨenia niŃ nowego poziomu filozoficznego dla kt·rego zostağa ona celowo napisana, 
kolejnoŜĺ jej tom·w oraz rozmieszczenie podrozdziağ·w w niekt·rych monografiach zostağa 
nieco zmieniona w stosunku do tej kolejnoŜci wystňpujŃcej w monografii [1/4]. 
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Rozdziağ G. 
 
 
 

DYSKOIDALNY MAGNOKRAFT 
PIERWSZEJ GENERACJI 

 
 
Motto tego rozdziağu: "OsiŃgalny stopieŒ doskonağoŜci nie jest ograniczany przez wszechŜwiat 
a przez nasze umysğy." 
 
 Nazwa "magnokraft" nadana zostağa zupeğnie nowemu rodzajowi miňdzygwiezdnych 
wehikuğ·w latajŃcych pokazanych na rysunku G1, jakie napňdzane sŃ pulsujŃcym polem 
magnetycznym. Wynalezienie i rozpracowanie magnokraftu miağem honor dokonaĺ osobiŜcie. 
Gğ·wnym celem, jaki starağem siň osiŃgnŃĺ przez ten wynalazek, jest upowszechnienie takiej 
konstrukcji i zasady dziağania statku miňdzygwiezdnego, kt·re umoŨliwiğyby jego zbudowanie 
przez niewielkie paŒstwo (takie jak Polska lub Nowa Zelandia) lub nawet wiňkszŃ organizacjň 
przemysğowŃ. Jak blisko jesteŜmy osiŃgniňcia tego celu uzmysğawia nastňpujŃcy przeglŃd 
wğaŜciwoŜci magnokraftu: 
 #1. Jego dziağanie nie wymaga obecnoŜci ruchomych czňŜci. Teoretycznie wiňc biorŃc, 
magnokrafty moŨna uksztağtowaĺ w cağoŜci z pojedynczej czňŜci (powğoki), formujŃc je 
jak plastykowe balony. Ich koszt spadnie wiňc do rzňdu mağego uğamka koszt·w 
wsp·ğczesnych wehikuğ·w, czyniŃc magnokrafty osiŃgalnymi dla prawie kaŨdej osoby i 
rodziny. Dla por·wnania, samolot pasaŨerski Boeing 747 - 400 skonstruowany w 1988 roku 
zawiera okoğo 4 miliony indywidualnych czňŜci. KaŨda z tych czňŜci musi zaŜ zostaĺ 
oddzielnie wyprodukowana, zamontowana i wytestowana. WiňkszoŜĺ teŨ z nich moŨe 
zawieŜĺ w powietrzu powodujŃc katastrofň cağego samolotu. Natomiast wsp·ğczesny 
samoch·d osobowy Mitsubishi zaprojektowany w 1990 roku skğada siň z okoğo 2000 czňŜci. 
Miniatuirowe, sterowane komputerowo wersje magnokraftu bňdŃ teŨ zapewne budowane w 
przyszğoŜci, jakie pozbawione bňdŃ cağkowicie ruchomych czňŜci, a jednoczeŜnie jakie 
doskonale bňdŃ wypeğniağy nağoŨone na nie funkcje. W przypadku zaŜ duŨych, zağogowych 
wersji magnokraftu, ruchome czňŜci takie jak drzwi, bňdŃ do nich wğŃczane tylko dla wygody 
zağogi i pasaŨer·w. Jak istotnym przeğomem jest takie pozbawione ruchomych czňŜci 
konstruowanie magnokraftu, ğatwo sobie wyobraziĺ jeŜli uŜwiadomi siň produkowanie owych 
milion·w ruchomych czňŜci skğadajŃcych siň na dzisiejsze wehikuğy kosmiczne, oraz jeŜli 
uŜwiadomi siň konsekwencje zepsucia siň kt·rejŜ z tych czňŜci daleko w przestrzeni 
kosmicznej. 
 #2. Zasoby jego energii sŃ samoodtwarzajŃce siň. Praktycznie to oznacza, Ũe 
magnokraft, podobnie jak niekt·re koleje elektryczne, w pr·Ũni kosmicznej bňdzie traciğ swŃ 
energiň magnetycznŃ podczas przyspieszania oraz odzyskiwağ jŃ z powrotem podczas 
wyhamowywania. W sumie wiňc ten statek po powrocie na Ziemiň z wieloletniej podr·Ũy 
miňdzygwiezdnej przez pr·Ũniň kosmosu bňdzie posiadağ prawie tyle samo energii 
magnetycznej zgromadzonej w swych pňdnikach ile miağ on w dniu rozpoczňcia tej podr·Ũy. 
Jedyne bowiem straty energii jakich on doŜwiadczy bňdŃ nastňpowağy podczas lot·w w 
atmosferach, pğynach, oraz w oŜrodkach stağych. 
 #3. Wehikuğ ten wykorzystuje tak zaawansowany napňd, iŨ technicznie, 
technologicznie i militarnie przewyŨsza on wszystko co dotychczas zostağo zbudowane na 
Ziemi. Dla przykğadu magnokraft moŨe wytworzyĺ co nastňpuje: 
  #3a. WirujŃcy "wir plazmowy". Wir ten uzyskiwany jest dziňki zawirowywaniu 
chmury zjonizowanych czŃsteczek otaczajŃcego statek oŜrodka przez wirujŃce pole 
magnetyczne magnokraftu.  
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Z kolei taka chmura wirujŃcej niszczycielskiej plazmy jaka otacza powğokň magnokraftu 
formuje rodzaj "plazmowej piğy tarczowej" kt·ra bez trudu wcina siň w nawet najtwardsze 
materiağy odparowujŃc w tych materiağach szkliste tunele. To z kolei pozwala magnokraftowi 
na latanie nawet w oŜrodkach stağych, takich jak skağy, budynki i bunkry, oraz na wypalanie w 
tych oŜrodkach szklistych tuneli. 
  #3b. Lokalny "pňcherz pr·Ũniowy". Pňcherz ten formowany jest przez siğy 
odŜrodkowe jakie dziağajŃ na kaŨdŃ czŃsteczkň zawirowanego oŜrodka otaczajŃcego ten 
statek. Z kolei nastňpstwem tego pňcherza jest, Ũe izoluje on powğokň magnokraftu od 
dziağania rozpalonych gaz·w jakie mogŃ znajdowaĺ siň przy powierzchni statku. To zaŜ 
umoŨliwia magnokraftowi loty w stopionej magmie oraz rozpalonych gazach, jak r·wnieŨ loty 
w atmosferze z prňdkoŜciami wielokrotnie przekraczajŃcymi "barierň ciepğa". "Pňcherz 
pr·Ũniowy" pozwala mu na latanie z prňdkoŜciami do 70 000 [km/godŦ] w atmosferze i bliskimi 
prňdkoŜci Ŝwiatğa w pr·Ũni kosmicznej. MoŨe on teŨ lataĺ w pr·Ũni, powietrzu, wodzie, a 
nawet oŜrodkach stağych. 
  #3c. "Pancerz indukcyjny". Pancerz ten formowany jest przez wirujŃce pole 
magnetyczne tego wehikuğu. Moc indukujŃca tego pancerza jest wystarczajŃco potňŨna aby 
np. zamieniaĺ metale jakie znalazğy siň w zasiňgu tego wirujŃcego pola w materiağ wybuchowy, 
oraz aby eksplodowaĺ te metale na maleŒkie odğamki. Ta zdolnoŜĺ powoduje Ũe "magnokraftu 
kule siň nie imajŃ", czyli Ũe jest on niezniszczalny dla dzisiejszych rodzaj·w broni ludzkiej. W 
podobny zresztŃ spos·b niezniszczalni sŃ posiadacze magnetycznego napňdu osobistego 
opisanego w rozdziale E. 
  #3d. "Szkielet magnetyczny". Jest on formowany z ukğadu nawzajem siň 
balansujŃcych siğ magnetycznych wytwarzanych przez pňdniki magnokraftu. Z kolei istnienie 
owego niewidzialnego szkieletu magnetycznego wzmacnia fizycznŃ konstrukcjň statku, 
uodparniajŃc jŃ na dziağanie nawet najwiňkszych ciŜnieŒ i siğ zewnňtrznych. Szkielet ten 
pozwala wiňc magnokraftowi bezpiecznie wlatywaĺ do obszar·w o ogromnych ciŜnieniach, 
takich jak np. dna row·w oceanicznych, czy nawet wnňtrza Ziemi, Planet lub SğoŒca. 
  #3e. "Soczewke magnetycznŃ". Soczewka ta pozwala magnokraftowi np. staĺ 
siň niewidzialnym dla obserwacji wizualnej i radarowej. Soczewka taka powstaje dziňki 
nasyceniu przestrzeni przez lecŃcy magnokraft energiŃ magnetycznŃ o takim natňŨeniu, Ũe 
jest ona odpowiednikiem miejscowego zwiňkszenia gňstosci masy (zgodnie z 
relatywistycznym odpowiednikiem masy i energii). Z kolei owa zwiňkszona gňstoŜĺ masy 
zmienia wğasnoŜci optyczne przestrzeni otaczajŃcej magnokraft, uksztağtowujŃc tŃ przestrzeŒ 
na ksztağt soczewki. Do tego dodaje siň optyczna anizotropowoŜĺ linii siğ pola magnetycznego 
kt·re dziağajŃ jak pňki wğ·kien fibro-optycznych. 
  #3f. Cağkowita bezszelestnoŜĺ podczas lot·w. Oddziağywania magnetyczne sŃ 
bezgğoŜne. Dlatego takŨe loty magnokraftu nie bňdŃ wytwarzağy Ũadnego dŦwiňku. 
 PowyŨsze cechy uŨytkowe magnokraftu pozwolŃ temu statkowi wynieŜĺ ludzkoŜĺ do 
gwiazd. Jednak potrafiŃ r·wnieŨ zamieniĺ ten wehikuğ w najbardziej potňŨnŃ broŒ jaka 
kiedykolwiek znajdowağa siň w dyspozycji ludzkiej. 
 IstniejŃ r·wnieŨ dalsze atrybuty magnokraftu, kt·re wprowadzajŃ rzucajŃcŃ siň w oczy 
r·Ũnicň pomiňdzy faktycznŃ teoriŃ tego statku miňdzygwiezdnego, a istniejŃcymi od dawna 
spekulacjami na temat przyszğoŜci podr·Ũy ludzkoŜci do gwiazd. Te sŃ jak nastňpuje: 
 #4. Zbudowanie magnokraftu moŨe zostaĺ dokonane juŨ przy obecnym poziomie 
naszej wiedzy. Wszystkie zasady dziağania oraz wszystkie zjawiska wykorzystywane w 
dziağaniu magnokraftu bazujŃ na naszym obecnym poziomie wiedzy. ŧadna wiňc czňŜĺ teorii 
tego statku - wğŃczajŃc w to urzŃdzenie zwane "komora oscylacyjna" kt·re stanowi rodzaj 
"silnika" dla tego wehikuğu, wymaga odkrycia nowego prawa fizyki, nowego zjawiska, lub 
nowej zasady dziağania. 
 #5. W spos·b teoretyczny wszystkie problemy wstrzymujŃce budowň magnokraftu 
zostağy juŨ rozwiŃzane (wğŃcznie z zasadŃ dziağania jego urzŃdzenia napňdowego opisanego 
w rozdziale C pod nazwŃ "komora oscylacyjna"). Dlatego realizacja techniczna tego wehikuğu 
moŨe zostaĺ zapoczŃtkowana niemal natychmiast. To zaŜ oznacza, Ũe w przypadku jeŜli 
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faktycznie znajdň od dawna poszukiwanego promotora oraz otrzymam wymagane 
finansowanie na badania, pierwszy latajŃcy prototyp magnokraftu moŨe zostaĺ dostrzeŨony 
na naszym niebie jeszcze przed koŒcem nastňpnej dekady. 
 Wszystkie powyŨsze cechy magnokraftu wziňte razem uczyniŃ jego urzeczywistnianie 
jednym z najatrakcyjniejszych ambicji naukowych nastňpnego stulecia. Jego realizacji jest w 
stanie teŨ dokonaĺ nawet mağe paŒstwo, a nawet co wiňksza instytucja przemysğowa. Z kolei 
ci kt·rzy faktycznie urzeczywistniŃ ten statek, cağkowicie przerysujŃ mapy nie tylko naszej 
planety, ale r·wnieŨ i cağego wszechŜwiata. 
 Magnokraft na wiele r·Ũnorodnych sposob·w przyczyniğ siň do napisania niniejszej 
monografii. Aby wymieniĺ kilka z nich: (1) wynalezienie magnokraftu upewniğo mnie co do 
poprawnoŜci Tablic CyklicznoŜci i waŨnoŜci wniosk·w prognostycznych z nich wynikajŃcych, 
(2) znajomoŜĺ dziağania magnokraftu umoŨliwiğa mi przewidzenie atrybut·w 
charakteryzujŃcych niezwykğe urzŃdzenie (tj. komorň oscylacyjnŃ) uŨyte do jego napňdzania, 
(3) chňĺ znalezienia urzŃdzenia speğniajŃcego wszystkie atrybuty wymagane od napňdu 
magnokraftu zmusiğa mnie do wynalezienia komory oscylacyjnej, itp. 
 W chwili aktualizowania niniejszej monografii (2004 rok) minňğo juŨ ponad 24 lata od 
czasu kiedy po raz pierwszy opublikowağem budowň i dziağanie wynalazionego przez siebie 
magnokraftu. Niestety, pomimo upğywu tak znacznego czasu, jak dotychczas ortodoksyjni 
naukowcy z Ũadnego kraju na Ŝwiecie nie kwapiŃ siň nie tylko z wğŃczeniem do badaŒ i 
rozpracowywania tego statku, ale nawet do uznania faktu jego wynalezienia. PoniewaŨ jednak 
zasada dziağania magnokraftu jest poprawna, nie mogŃ oni przeciŃgaĺ jego ignorowania w 
nieskoŒczonoŜĺ. Aczkolwiek zapewne ze wstydem, kiedyŜ musieli bňdŃ przeprosiĺ siň z tym 
statkiem i rozpoczaĺ jego realizacjň. Gdy nadejdzie ·w czas tryumfu dla magnokraftu, bez 
wzglňdu na to jaka nowa nazwa zostanie mu w·wczas nadana, oraz bez wzglňdu na to kto 
bňdzie w·wczas zgğaszağ roszczenia do jego rozpracowania, fakt pozostanie faktem Ũe owa 
konstrukcja bňdzie jedynie kopiowaniem rozwiŃzaŒ jakie zaproponowağem w niniejszej 
monografii, zaŜ ·w kolejny magnokraft bňdzie jedynie duplikatem i naŜladownictwem wehikuğu 
oryginalnie zaprezentowanego w niniejszej monografii, oraz w licznych innych moich 
publikacjach upowszechnianych i dostňpnych w kilkunastu krajach Ŝwiata. 
 
 
 G1. Pňdnik magnetyczny 
 
 W rozdziale B zdefiniowano pňdnik jako. "urzŃdzenie kt·re wytwarza ruch absolutny 
cağych wehikuğ·w wzglňdem ich otoczenia". Przykğadami pňdnik·w wykorzystywanych w 
konwencjonalnych wehikuğach mogŃ byĺ: balon, Ŝmigğo lotnicze, dysza rakiety, koğo 
samochodowe, gŃsiennica czoğgowa. JakiŜ rodzaj pňdnika uŨyty musi r·wnieŨ zostaĺ przez 
magnokraft dla wytwarzania jego ruchu. OczywiŜcie ·w wysoko-zaawansowany wehikuğ nie 
moŨe byĺ napňdzany przez jakiekolwiek z konwencjonalnych urzŃdzeŒ napňdowych, stŃd 
wymaga on rozpracowania zupeğnie nowego rodzaju pňdnika kt·ry tutaj nazywany bňdzie 
pňdnikiem magnetycznym. Niniejszy podrozdziağ wyjaŜnia co rozumiemy przez pňdnik 
magnetyczny oraz jakie jest jego dziağanie. 
 Zasada dziağania pňdnika magnetycznego opiera siň na dobrze znanej obserwacji 
empirycznej, Ũe dowolne dwa magnesy o zbliŨonych do siebie parametrach muszŃ nawzajem 
siň odpychaĺ jeŜli zorientuje siň je odpowiednio (odpychajŃco) wzglňdem siebie. StŃd, jeŜli 
jeden z tych magnes·w jest ZiemiŃ z otaczajŃcym jŃ polem magnetycznym, drugim zaŜ jest 
pňdnik magnetyczny, odpowiednia siğa odpychania musi byĺ wytwarzana pomiňdzy nimi jeŜli 
tylko ich rozmiary magnetyczne sŃ zbliŨone. Rozmiar magnetyczny kaŨdego magnesu 
definiowany jest przez tzw. "dğugoŜĺ efektywnŃ", tj. dğugoŜĺ bŃbla przestrzeni w kt·rej panuje 
pole magnetyczne z danego magnesu. StŃd, aby pňdnik magnetyczny odpychağ siň od 
ziemskiego pola magnetycznego, jego dğugoŜĺ efektywna musi byĺ por·wnywalna do 
Ŝrednicy naszej planety. DğugoŜĺ efektywna pňdnika magnetycznego zaleŨy od wartoŜci 
strumienia magnetyczngo jaki pňdnik ten wytwarza. (Aby obrazowo zilustrowaĺ tŃ zaleŨnoŜĺ, 
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strumieŒ magnetyczny moŨe byĺ por·wnywany do gazu pompowanego w powğokň 
gumowego balonu, tj. im wiňcej gazu tego zostanie tam wpompowane, tym wiňkszŃ objňtoŜĺ 
przestrzeni powğoka ta zajmie, a wiňc takŨe i tym wiňksza bňdzie jej dğugoŜĺ efektywna.) JeŜli 
strumieŒ magnetyczny wytwarzany przez dany pňdnik przekroczy wartoŜĺ tzw. "strumienia 
startu", wtedy jego rozmiar magnetyczny zacznie byĺ por·wnywalny do wymiar·w Ziemi. 
 Ustalenie powyŨszego umoŨliwia nam zdefiniowanie pňdnika magnetycznego. 
Definicja ta stwierdza: 
 "Pňdnik magnetyczny jest to jakiekolwiek dziağajŃce niezaleŨnie Ŧr·dğo sterowalnego 
pola magnetycznego kt·re umoŨliwia wytwarzanie strumienia przekraczajŃcego wartoŜĺ 
strumienia startu." 
 W definicji tej strumieŒ startu jest strumieniem magnetycznym wymaganym aby 
wznieŜĺ dany pňdnik w przestrzeŒ wyğŃcznie w rezultacie jego odpychajŃcego oddziağywania 
z polem magnetycznym Ziemi (bardziej precyzyjne zdefiniowanie i opisanie strumienia startu 
zawart jest w podrozdziale G5.1). Kiedy wydatek pňdnika magnetycznego przekracza wartoŜĺ 
owego strumienia startu, moŨliwym siň staje jego wypchniňcie w powietrze we wyniku 
odpychania z polem magnetycznym Ziemi. W ten spos·b wytwarza on siğň noŜnŃ 
wystarczajŃcŃ do wyniesienia w przestrzeŒ kosmicznŃ zar·wno swojej wğasnej masy jak i 
masy wehikuğu doğŃczonego do niego. WğaŜnie z uwagi na owŃ zdolnoŜĺ do wynoszenia w 
przestrzeŒ, pňdnik magnetyczny moŨe zostaĺ uŨyty do napňdzania wehikuğ·w kosmicznych. 
 Aby usyskaĺ odpychajŃce zorientowanie pňdnika magnetycznego w odniesieniu do 
otaczajŃcego go pola magnetycznego, nastňpujŃce dwa warunki muszŃ byĺ speğnione: 
 #1. Identyczne bieguny magnetyczne obu p·l muszŃ byĺ skierowane ku sobie (np. 
biegun N pňdnika musi byĺ skierowany ku biegunowi N pola magnetycznego otoczenia, 
natomiast biegun S pola pňdnika - ku biegunowi S pola otoczenia). 
 #2. OŜ magnetyczna pňdnika musi byĺ r·wnolegğa (styczna) do lokalnego przebiegu 
linii siğ pola magnetycznego otoczenia. 
 ZauwaŨ, Ũe na p·ğnocnym (N) biegunie magnetycznym Ziemi takie odpychajŃce 
zorientowanie moŨe byĺ uzyskane kiedy p·ğnocny (N) biegun magnetyczny pňdnika 
skierowany jest pionowo w d·ğ. Z kolei na r·wniku magnetycznym, takie odpychajŃce 
zorientowanie moŨe byĺ uzyskane kiedy oŜ magnetyczna pňdnika jest pozioma (r·wnolegğa 
do powierzchni Ziemi) zaŜ zorientowanie jego biegun·w magnetycznych jest w tych samych 
kierunkach jak zorientowanie biegun·w Ziemi (patrz rysunek G21). 
 IstniejŃ dwa zasadnicze wymogi kt·re muszŃ byĺ speğnione przez kaŨde Ŧr·dğo pola 
magnetycznego jeŜli uŨyte ono ma zostaĺ jako pňdnik magnetyczny. Oto one: 
 (a) Jego wydatek magnetyczny przekracza wartoŜĺ wymaganŃ dla wytworzenia 
wymaganej siğy noŜnej i napňdowej (tj. wydatek ten jest wiňkszy od tzw. "strumienia startu"). 
 (b) Parametry oraz kierunek wytwarzanego przez to Ŧr·dğo pola sŃ sterowalne do 
poziomu przy kt·rym moŨe zostaĺ uzyskana cağkowita manewrowoŜĺ napňdzanego nim 
statku. 
 NiezaleŨnie od powyŨszego wskazanym jest teŨ aby pňdnik magnetyczny posiadağ 
szereg dalszych uŨytecznych cech, takich jak: 
 (c) ZdolnoŜĺ do akumulowania i przechowywania energii magnetycznej jaka nastňpnie 
zuŨywana bňdzie podczas lotu wehikuğu (tj. zdolnoŜĺ do dziağania pňdnika nie tylko jak 
odpowiednika dla k·ğ dzisiejszego samochodu, ale takŨe jako odpowiednika dla zbiornika 
paliwa kt·ry gromadzi zuŨywane podczas lotu pole magnetyczne zamiast spalanej przez 
samoch·d benzyny). 
 (d) Produkowanie wystarczajŃcej iloŜci ciepğa i elektrycznoŜci aby zaspokoiĺ 
wewnňtrzne zuŨycie obu tych form energii podczas lotu statku. 
 (e) Wypeğnianie kilku dalszych funkcji jakie zwiňkszŃ bezpieczeŒstwo i efektywnoŜĺ 
lot·w. Przykğady tych funkcji obejmujŃ: dziağanie pňdnika jako reflektora czy latarni, jego 
dziağanie jako telepatycznej stacji nadawczo-odbiorczej, dziağanie jako podnoŜnika/dŦwigu 
magnetycznego, formowanie pancerza indukcyjnego, itp. 
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 Wszystkie cechy opisane powyŨej wystňpujŃ w ukğadzie kom·r oscylacyjnych zwanym 
"kapsuğa dwukomorowa" (patrz jej opis w podrozdziale F7.1). StŃd teŨ konfiguracja taka, po jej 
zamontowaniu w odpowiedniŃ osğonň kulistŃ, bňdzie wykorzystywana jako serce pňdnika 
magnetycznego dla magnokraftu. Rozpatrzmy teraz generalnŃ zasadň na jakiej kapsuğa ta 
bňdzie uŨywana jako ·w pňdnik. 
 
 
 G1.1. Zasada pochylania osi magnetycznej pňdnika magnokraftu 
 
 Dla wygody zağogi i pasaŨer·w, manewrowanie duŨymi magnokraftami zağogowymi 
uzyskiwane bňdzie na drodze pochylania osi magnetycznych poszczeg·lnych pňdnik·w 
statku w odniesieniu do korpusu tych wehikuğ·w. Zasady i wymogi takiego manewrowania 
om·wione zostanŃ w dalszej czňŜci niniejszego rozdziağu (patrz podrozdziağ G6). Takie 
pochylanie osi magnetycznych wymaga aby kapsuğy dwukomorowe zawarte w pňdnikach 
obracağy siň w odniesieniu do kulistych obud·w swych pňdnik·w. Zasada na jakiej obracanie 
takie nastňpuje wyjaŜniona tutaj zostanie na przykğadzie hipotetyczngo pňdnika sterowanego 
za poŜrednictwem dw·ch ukğad·w mechanicznych rolek. Ten hipotetyczny pňdnik rolkowy 
umoŨliwia ğatwiejsze zrozumienie dziağania rzeczywistego pňdnika w kt·rym jego kapsuğa 
dwukomorowa zawieszona jest i obracana bezdotykowo na niewidzialnej poduszce 
magnetycznej. Niniejszy podrozdziağ zalecany jest do przeczytania tylko tym czytelnikom 
kt·rzy interesujŃ siň zasadami sterowania magnokraftu. Pozostali czytelnicy powinni przejŜĺ 
bezpoŜrednio do przeglŃdania dalszych interesujŃcych ich czňŜci tego rozdziağu. 
 Og·lna konstrukcja omawianego tutaj hipotetycznego pňdnika z rolkami pokazana 
zostağa na rysunku G2. G·rna (A-A) czeŜĺ tego rysunku pokazuje pňdnik czňŜciowo w 

widoku z g·ry czňŜciowo zaŜ w przekroju poziomym, podczas gdy dolna (B-B) czňŜĺ pokazuje 
pionowy przekr·j przez ten pňdnik. Powğoka zewnňtrzna (1) pňdnika posiada ksztağt kuli jaka 
zawiera w Ŝrodku: osiem rolek (2), konstrukcjň noŜnŃ (3) jaka utrzymuje sobŃ komory 
oscylacyjne oraz przekazuje im ruch rolek, oraz kapsuğň dwukomorowŃ (4) i (5). Kapsuğa 
dwukomorowa zğoŨona jest z zewnňtrznej komory oscylacyjnej, oznaczonej jako (5) oraz 
wewnňtrznej komory oscylacyjnej, oznaczonej jako (4). Kapsuğa jest umieszczona w 
konstrukcji noŜnej (3) jaka wyglŃda jak wycinek kuli z odciňtymi dwoma przeciwstawnymi 
koŒcami. Ksztağt konstrukcji noŜnej (3) odzwierciedla wewnňtrznŃ powierzchniň osğony kulistej 
(1), jednak jednoczeŜnie jest ona zdolna do rotowania w stosunku do owej osğony. Na rysunku 
G2 owa konstrukcja jest zaznaczona poprzez jej zakreskowanie skoŜnymi liniami. Poza 
kapsuğŃ dwukomorowŃ (4) i (5), konstrukcja noŜna (3) zawiera takŨe w sobie urzŃdzenia do 
pochylania osi magnetycznej "m" pňdnika. UrzŃdzenia te moŨna sobie wyobraziĺ jako dwa 
systemy rolek (2) napňdzanych przez ukğad sterujŃcy pňdnika. KaŨdy z tych system·w 
zawiera po cztery rolki umieszczone w tej samej pğaszczyŦnie pionowej. Oba systemy rolek 
umieszczone sŃ w dw·ch pğaszczyznach pionowych "x" i "y" jakie sŃ wzajemnie do siebie 
prostopadğe. Osie rolek zamocowane sŃ do konstrukcji noŜnej (3), podczas gdy ich bieŨnie 
toczŃ siň po wewnňtrznej powierzchni obudowy (1). Ruch (obracanie siň) rolek, jaki podŃŨa za 
sygnağem sterujŃcym pňdnika, powoduje przemieszczenie siň (pochylenie) konstrukcji noŜnej 
(3) w odniesieniu do obudowy (1). StŃd takŨe przemieszczenie (pochylenie) kapsuğy 
dwukomorowej (4) i (5) zamocowanej w owej konstrukcji (3), w stosunku do korpusu statku do 
kt·rego zamocowana jest obudowa (1). W efekcie zmieniony zostaje kierunek osi 
magnetycznej "m" pňdnika a wiňc teŨ i kierunek w jakim odprowadzany zostaje strumieŒ 
magnetyczny wytwarzany przez ten pňdnik. To z kolei ukierunkowywuje dziağanie siğy noŜnej 
produkowanej przez dany pňdnik. 
 Rysunek G2 ilustruje takŨe Ŝrednicň zewnňtrznŃ "Ds" obudowy (1) pňdnika jaka dla 

magnokraftu jest istotnym parametrem kontrukcyjnym - patrz rysunek G18. ZauwaŨ Ũe 
dğugoŜĺ boku "ao" szeŜciennej komory zewnňtrznej (5) zawartej w tej obudowie musi byĺ 

znacznie mniejsza od "Ds", tj. wynosiĺ jedynie okoğo: 
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 ao = (1//3)ĿDs =~ 0.577ĿDs        (G1) 

(tj. wynosiĺ "Ds"podzielone przez pierwiastek kwadratowy z "3"). 

 PowyŨszy opis hipotetyczngo pňdnika rolkowego przytoczony jest tutaj jedynie w celu 
zrozumiağego wyjaŜnienia zasad wykorzystywannych dla pochylania osi magnetycznej pola 
wytwarzanego przez rzeczywiste pňdniki magnokraftu. JednakŨe w rzeczywistej konstrukcji 
efekt tego pochylania bňdzie osiŃgany w nieco odmienny spos·b, aczkolwiek przy 
wykorzystaniu tej samej (tj. opisanej powyŨej) zasady. W konstrukcji tej rolki (2) zastŃpione 
bowiem bňdŃ przez dwa systemy miniaturowych kom·r oscylacyjnych doczepionych do 
obudowy (1) pňdnika. KaŨdy z tych system·w zawierağ bňdzie po cztery komory (tj. 
poszczeg·lne rolki z rysunku G2 zastŃpione bňdŃ przez niewielkie komory oscylacyjne). 
Natomiast konstrukcja noŜna (3) zastŃpiona bňdzie przez niewidzialne linie siğ pola 
magnetyczngo. Pole wytwarzane przez owe miniaturowe komory oddziağywağo bňdzie z polem 
wytwarzanym przez cağŃ kapsuğň dwukomorowŃ kt·rŃ one utrzymujŃ, pozwalajŃc w ten 
spos·b aby kapsuğa ta "pğywağa" w obudowie pňdnika podtrzymywana tam jedynie poprzez 
niewidzialne pasma pola magnetycznego. Z kolei usuniňcie rolek oraz wyeliminowanie 
koniecznoŜci ich toczenia siň po kulistej obudowie pňdnika spowoduje Ũe zamiast budowaĺ 
pňdnik jako kuliste oddzielne urzŃdzenie, pokazane na rysunku G2 w rzeczywistoŜci przyjmie 
on formň kapsuğy dwukomorowej bezpoŜrednio zawieszonej we wnňtrzu cylindrycznego 
polowodu danego pňdnika (np. w przypadku pňdnika gğ·wnego kapsuğa dwukomorowa 
zawieszona bňdzie bezdotykowo bezpoŜrednio we wnňtrzu cylindra centralnego statku - patrz 
pozycje (3) i (7) na rysunku G5). StŃd teŨ kapsuğy dwukomorowe kaŨdego pňdnika 
magnokraftu bňdŃ ğatwo widziane przez zağogň tego statku oraz szybko odnotowywalne przez 
osoby wchodzŃce na jego pokğad. BňdŃ one bowiem dobrze widoczne poprzez przeŦroczyste 
Ŝcianki polowod·w w kt·rych sŃ one bezdotykowo zawieszone. PoniewaŨ pole magnetyczne 
kt·re podtrzymuje te kapsuğy w obrňbie polowod·w pňdnika jest przeŦroczyste, zewnňtrzny 
obserwator bňdzie miağ wraŨenie Ũe kapsuğy dwukomorowe nie dotykajŃ niczego i zawisajŃ w 
Ŝrodku przestrzeni polowodu jakby przez nic nie byğy podtrzymywane. 
 
 
 G1.2. Ukğad napňdowy 
 
 Jeden pňdnik magnetyczny nie jest sam w stanie dostarczyĺ magnokraftowi 
wymaganych zdolnoŜci lotnych i manewrowych, podobnie jak pojedyncze koğo nie jest w 
stanie umoŨliwiĺ zbudowanie samochodu. StŃd w opisywanym tutaj statku musi byĺ 
wykorzystywany cağy szereg takich pňdnik·w ŜciŜle wsp·ğpracujŃcych ze sobŃ (podobnie jak 
w samochodzie wykorzystywane sŃ co najmniej cztery koğa dla zapewnienia jego jazdy i 
manewrowalnoŜci). Najbardziej optymalna konfiguracja pňdnik·w jaka jest w stanie wypeğniĺ 
wszystkie wymagania lotu i manewrowania danego wehikuğu nazywana jest tutaj "ukğadem 
napňdowym". Ukğad taki stosowany w napňdzie magnokraftu pokazany jest na rysunku G3 

(dla uproszczenia wyjaŜnieŒ przytoczonych poniŨej, ukğad ten zilustrowany zostağ w stanie 
magnetycznego zawisania ponad p·ğnocnym biegunem magnetycznym Ziemi). Gğ·wnŃ cechŃ 
tego ukğadu napňdowego jest Ũe wymaga on uŨycia minimalnej liczby pňdnik·w 
magnetycznych, jednoczeŜnie jednak dostarcza maksymalny zakres moŨliwoŜci operacyjnych. 
Z tego powodu ukğad ten, jedynie po nieznacznym zmodyfikowaniu, uŨywany jest teŨ we 
wehikule czeropňdnikowym (patrz rozdziağ D) oraz w magnetycznym napňdzie osobistym 
(patrz rozdziağ E). 
 Konfiguracja omawianego tutaj ukğadu napňdowego bazuje na ksztağcie dzwona. Z 
kolei dzwon jest najbardziej samo-stabilizujŃcŃ siň formŃ ze wszystkich prostych ksztağt·w 
znanych fizyce. Bazowanie tek konfiguracji na ksztağcie dzwona wynika z faktu, Ũe w tym 
ukğadzie napňdowym rozkğad siğ noŜnych i stabilizacyjnych przypomina konfiguracjň 
dzwonowŃ, w kt·rej pojedynczy punkt zaczepienia dla siğy noŜnej przyğoŨony jest w 
podwyŨszonym centrum, natomiast pierŜcieŒ siğ stabilizujŃcych umieszczony jest poniŨej 
owego punktu zaczepienia w r·wnych od niego odlegğoŜciach. Z mechaniki doskonale nam 
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wiadomo, Ũe taki ukğad dzwonowy reprezentowaĺ musi formň fizykalnŃ kt·ra wykazywağa 
bňdzie najwyŨszŃ samo-stabilnoŜĺ swego ustawienia w przestrzeni, zaŜ po ewentualnym 
wytrŃceniu jej z r·wnowagi sama przywr·ci siň do poprzedniej pozycji stabilnoŜci. 
 RozwaŨmy teraz najwaŨniejsze podzespoğy i zasadň dziağania tego magnetycznego 
ukğadu napňdowego. Skğada siň on z dw·ch odmiennych rodzaj·w pňdnik·w, tj. pojedynczego 
pňdnika gğ·wnego (oznaczonego "M" na rysunku G3) zlokalizowanego w centrum, oraz 
okreŜlonej liczby pňdnik·w bocznych (na rysunku G3 oznaczonych "U, V, W, X") rozğoŨonych 
w stağych odlegğoŜciach od siebie na obwodzie obniŨonego pierŜcienia. Zgodnie z wymogiem 
wyjaŜnionym w podrozdziale G4.2 cağkowita liczba "n" pňdnik·w bocznych musi byĺ podzielna 
przez cztery. Pňdnik gğ·wny w typowych przypadkach lotu magnokraftu jest tak zorientowany 
aby odpychaĺ siň od pola magnetycznego Ziemi. (Wstňpna czeŜĺ podrozdziağu G1 wyjaŜnia, 
Ũe na p·ğnocnym biegunie magnetycznym Ziemi takie odpychajŃce zorientowanie pňdnik·w 
uzyskane bňdzie kiedy ich p·ğnocny "N" biegun skierowany zostanie w d·ğ.) Pňdniki boczne 
zwykle sŃ tak zorientowane aby przyciŃgane byğy przez pole magnetyczne Ziemi. 
 Poprzez zwiňkszenie wydatku magnetycznego wytwarzanego przez pňdnik gğ·wny (M) 
zorientowany wzglňdem pola Ziemi w odpychajŃcy spos·b, uzyskane zostaje zwiňkszenie siğy 
odpychajŃcej "R". W chwili gdy owa siğa odpychajŃca przekroczy siğň przyciŃgania 
grawitacyjnego, pňdnik magnetyczny (M) zaczyna wzlatywaĺ, wznoszŃc w powietrze cağy 
podğŃczony do niego ukğad napňdowy. Gdyby pňdnik gğ·wny (M) operowağ w pojedynkň, 
wtedy jego lot natychmiast zostağby zakğ·cony poprzez moment magnetyczny jaki starağby siň 
odwr·ciĺ orientacjň jego biegun·w tak aby odpychanie magnetyczne "R" zostŃpiĺ 
przyciŃganiem "A". StŃd, aby skompensowaĺ efekty owego momentu obrotowego 
wytwarzanego przez pole magnetyczne otoczenia i starajŃcego siň obr·ciĺ pňdnik gğ·wny (M), 
w omawianym tu ukğadzie napňdowym konieczne sŃ dodatkowe pňdniki boczne (U, V, W, X). 
Ich zorientowanie magnetyczne jest przeciwstawne do zorientowania pňdnika gğ·wnego (M), tj. 
jeŜli pňdnik gğ·wny jest odpychany przez pole otoczenia, wtedy pňdniki boczne sŃ 
przyciŃgane przez to pole. Jedna z moŨliwych konfiguracji owych pňdnik·w bocznych 
pokazana zostağa na rysunku G3. Owe pňdniki boczne dostarczajŃ stabilnoŜci lotu cağemu 
ukğadowi napňdowemu. Poprzez odpowiednie nasterowanie wytwarzanych przez nie 
strumieni magnetycznych, pňdniki boczne mogŃ wymusiĺ balansowane zorientowanie ukğadu 
napňdowego (a za tym i cağego wehikuğu) dla dowolnej wysokoŜci i pozycji jakŃ zağoga moŨe 
sobie zaŨyczyĺ. 
 Ukğad napňdowy opisany powyŨej jest w stanie operowaĺ r·wnie efektywnie w dw·ch 
odmiennych pozycjach (patrz rysunek G4) zwanych "pozycjŃ stojŃcŃ" oraz "pozycjŃ wiszŃcŃ". 

Poprzednie opisy referowağy do pozycji stojŃcej. W pozycji wiszŃcej funkcje obu rodzaj·w 
pňdnik·w magnetycznych zostajŃ odwr·cone, tj. pňdnik gğ·wny dziağa jako pojedynczy 
stabilizator, natomiat pňdniki boczne wytwarzajŃ siğň unoszŃcŃ. Podczas lot·w poziomych w 
takiej pozycji wiszŃcej ponad powierzchniŃ Ziemi przyciŃganie grawitacyjne "G" sğuŨy jako 
dodatkowy stabilizator. StŃd pozycja ta ğŃczy lepszŃ stabilnoŜĺ z mniejszŃ mocŃ 
zaangaŨowanŃ we wytwarzanie pola magnetycznego wehikuğu. StŃd zwyke bňdzie ona 
uŨywana w przypadku gdy obszar lotu nie powinien byĺ zbytnio zakğ·cony polem 
magnetycznym statku - np. podczas lot·w ponad miastami (jednak dla zağogi pozycja ta 
zapewne jest mniej wygodna). 
 JeŜli ukğad napňdowy opisany powyŨej wbudowany zostanie w powğokň ochronnŃ kt·ra 
zawieraĺ bňdzie kabinň zağogi oraz wyposaŨenie statku, otrzymana zostanie koŒcowa 
konstrukcja magnokraftu. Widok og·lny takiej konstrukcji pokazany juŨ zostağ na rysunku G1. 
Opisanie podzespoğ·w charakterystycznych dla owej powğoki ochronnej magnokraftu stanowiĺ 
bňdzie cel dla podrozdziağu G2. 
 
 
 G1.3. UŨycie pňdnik·w magnokraftu jako reflektor·w Ŝwietlnych 
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 Wiadomo z fizyki, Ũe niekt·re substancje - jeŜli poddaĺ je warunkom zbliŨonym do tych 
panujŃcych we wnňtrzu komory oscylacyjnej (tj. bombardowania jonami o wysokiej energii, 
oddziağywania silnego pulsujŃcego pola magnetycznego), wydzielaĺ bňdŃ silne Ŝwiatğo. StŃd, 
jeŜli do komory oscylacyjnej dobudowane zostanie urzŃdzenie, kt·re na odpowiedni sygnağ 
sterujŃcy albo wsunie w Ŝrodek komory w zasiňg jej rotujŃcych iskier prňt z takiej wğaŜnie 
substancji, albo teŨ zapeğni komorň oparami owej substancji, komora oscylacyjna przeksztağci 
siň w urzŃdzenie do wytwarzania Ŝwiatğa podobne do reflektor·w naszych dzisiejszych 
samochod·w. (Funkcjň lustra odbijajŃcego i koncentrujŃcego promienie takiego reflektora 
wypeğniağ bňdzie strumieŒ krŃŨŃcy kapsuğy dwukomorowej kt·rej komora wytwarzajŃca Ŝwiatğo 
jest czňŜciŃ skğadowŃ - patrz podrozdziağ F7.1.) Ta zdolnoŜĺ pňdnika magnetycznego ğŃczy 
wiňc w sobie funkcjň Ũar·wki z funkcjŃ cağej latarki. Powoduje ona wydzielanie z pňdnika 
skoncentrowanego sğupa Ŝwiatğa w kierunku w kt·rym zwr·cony jest wylot danego pňdnika. 
Jako, Ũe zdolnoŜĺ ta moŨe okazaĺ siň szczeg·lnie uŨyteczna podczas lŃdowaŒ magnokraft·w, 
podczas lot·w na niewielkich wysokoŜciach, a takŨe dla poszukiwaŒ czegoŜ na powierzchni 
ziemi podczas nocnych lot·w, wszystkie pňdniki magnokraftu zaopatrywane bňdŃ w owŃ 
modyfikacjň. 
 Magnokraft moŨe zapaliĺ tylko jeden ze swoich pňdnik·w i uŨyĺ go w roli reflektora, lub 
jednoczeŜnie zajarzyĺ dowolnŃ liczbň takich Ŝwiateğ aŨ do liczby posiadanych przez siebie 
pňdnik·w. Kierunek w jakim wysyğany jest z niego sğup Ŝwiatğa nie moŨe byĺ zmieniony bez 
uprzedniej zmiany kŃta nachylenia tego pňdnika lub teŨ nachylenia cağego wehikuğu. StŃd 
kiedy wiňcej niŨ jeden pňdnik jest uŨyty w takim przeznaczeniu, postronni obserwatorzy 
zobaczyĺ powinni cağŃ grupň niemal r·wnolegğych kolumn Ŝwiatğa opadajŃcych w d·ğ z tego 
samego wehikuğu. Punkty zaczepienia tych kolumn odpowiadağy bňdŃ rozmieszczeniu 
poszczeg·lnych pňdnik·w w ukğadzie napňdowym magnokraftu. 
 
 
 G1.4. UŨycie pňdnik·w jako agregat·w klimatyzacyjnych 
 
 Jak to zostanie wyjaŜnione w podrozdziağach F6.3.1, F7.4, oraz H6.1.3, kapsuğy 
dwukomorowe stosowane jako pňdniki magnokraftu posiadajŃ zdolnoŜĺ utrzymywania stağej i 
z g·ry zadanej temperatury. To z kolei umoŨliwia ich wykorzystywanie jako urzŃdzeŒ 
klimatyzacyjnych utrzymujŃcych stağŃ temperaturň na pokğadzie magnokraftu. W przypadku 
wiňc gdy warunki lotu magnkraftu powodowağy bňdŃ nagrzewanie siň jego powğoki, pňdniki 
zadziağajŃ jako urzŃdzenia ochğadzajŃce kt·re zbijŃ w d·ğ do wymaganej wartoŜci temperaturň 
panujŃcŃ we wnňtrzu tego statku. Z kolei kiedy magnokraft podr·Ũowağ bňdzie przez lodowate 
otoczenie zaŜ temperatura w jego wnňtrzu zacznie spadaĺ, pňdniki tego statku spowodujŃ jej 
podniesienie do wymaganej wartoŜci. 
 
 
 G1.5. UŨycie pňdnik·w jako telepatycznych stacji nadawczo-odbiorczych 
 
 Jak to zostağo wyjaŜnione w podrozdziağach F2, H7.1 i N2, komory oscylacyjne 
umoŨliwiajŃ wytwarzanie modulowanej fali telepatycznej. Fala ta, podobnie jak dzisiejsze radia, 
umoŨliwiağa wiňc bňdzie w przyszğoŜci natychmiastowŃ ğŃcznoŜĺ telepatycznŃ. Taka ğŃcznoŜĺ 
telepatyczna bňdzie nastňpowağa bez op·Ŧnienia czasowego, jakie ma miejsce w przypadku 
uŨycia komunikacji radiowej. StŃd komory oscylacyjne uŨyte w magnokraftach, niezaleŨnie od 
swego uŨycia jako pňdniki, akumulatory zasob·w energii statku, reflektory, oraz klimatyzatory, 
wykorzystywane r·wnieŨ mogŃ zostaĺ jako niezwykle silne telepatyczne stacje nadawczo-
odbiorcze. Stacje takie umoŨliwiağy bňdŃ swoim zağogom natychmiastowe komunikowanie siň 
z rodzimŃ planetŃ bez wzglňdu na odlegğoŜĺ jaka ich dzieli. PoniewaŨ kaŨdy z pňdnik·w 
zapewnia wytworzenie telepatycznej fali noŜnej o jednej czňstotliwoŜci, zağoga magnokraft·w 
moŨe r·wnoczeŜnie prowadziĺ na r·Ũnych czňstotliwoŜciach tyle rozm·w telepatycznych ile 
pňdnik·w ich wehikuğ posiada. 
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 UŨycie pňdnik·w magnokraftu jako telepatycznych stacji nadawczych lub nadawczo-
odbiorczych ogromnej mocy wnosi teŨ jednŃ moŨliwoŜĺ jaka posiada niezwykle brzemienne 
konsekwencje dla tzw. obserwacji UFO. MoŨliwoŜciŃ tŃ jest, Ũe jeden z pňdnik·w tego 
wehikuğu zbliŨajŃcego siň do powierzechni jakiejŜ planety moŨe na stağe zostaĺ 
zaprogramowany na nieustanne emitowanie telepatycznego nakazu stwierdzajŃcego coŜ w 
rodzaju: "To co wğaŜnie widzisz nie jest niczym nadzwyczajnym a jest tylko jednym z 
naturalnych zjawisk jakie przez cağy czas obserwujesz dookoğa siebie i jakie ğatwo 
moŨesz sobie skojarzyĺ i wytğumaczyĺ. Nie zwaracaj wiňc na to uwagi, kontynuuj to co 
wğaŜnie czynisz, zaŜ poŦniej szybko o wszystkim zapomnij. Twoja obserwacja znajduje 
wszakŨe ğatwe wytğumaczenie i nie jest warta trudu przerywania wğaŜnie wykonywanej 
czynnoŜci!". Nakaz ten przechwytywany byğby przez umysğy przypadkowych obserwator·w 
owego wehikuğu zmuszajŃc ich do postňpowania zgodnie z jego treŜciŃ. W rezultacie 
obserwatorzy ci skonfrontowani z owym wehikuğem wcale nie przerywajŃ aktualnie 
wykonywanej czynnoŜci. TraktujŃ oni dostrzeŨony obiekt jako jedno ze zjawisk naturalnych. 
PrzyporzŃdkowujŃ mu jakieŜ banalne wytğumaczenie i kontynuujŃ zajmowanie siň tym co 
wğaŜnie dokonywali. Cağkowicie teŨ potem ignorujŃ znaczenie swojej obserwacji. Istnieje juŨ 
spore nagromadzenie empirycznych obserwacji jakie jednoznacznie sugerujŃ, Ũe wehikuğy 
cywilizacji jakie aktualnie okupujŃ naszŃ planetň nieustannie emitujŃ tego rodzaju nakazy. 
Nakazy te powodujŃ, Ũe wiňkszoŜĺ ludzi dokonujŃcych obserwacji UFO, po prostu wehikuğy te 
ignoruje lub przeacza. OdnoŜne opisy zawarte sŃ w podrozdziale VB4.1.1. 
 
 
 G1.6. UŨycie pňdnik·w magnokraftu jako teleskop·w i rzutnik·w telepatycznych 
 
 Jak to wyjaŜniono w podrozdziale H7.1 i zilustrowano na rysunku F6a, kapsuğy 
dwukomorowe kaŨdego pňdnika magnokraftu stanowiŃ doskonağe soczewki magnetyczne 
zdolne do skupiania wibracji przeciw-materii jakie w podrozdziale H7.1 nazywane byğy falami 
telepatycznymi. Wibracje owe majŃ to do siebie, iŨ niezaleŨnie od myŜli i uczuĺ danej osoby 
przenoszŃ one w sobie r·wnieŨ i jej obraz przestrzenny. StŃd po odpowiednim zestawieniu z 
kilkoma dodatkowymi urzŃdzeniami, pňdniki magnokraftu mogŃ teŨ sğuŨyĺ jako niezwykle 
potňŨne teleskopy telepatyczne. Teleskopy te odbierajŃ i pokazujŃ na odpowiednim ekranie, 
obraz dowolnie odlegğego obiektu kt·ry dla wzrokowej obserwacji moŨe byĺ ukryty poza jakŃŜ 
potňŨnŃ przeszkodŃ. Przykğadowo mogŃ odbieraĺ obraz kogoŜ ukrytego pod dachem i sufitem 
swego domu, albo teŨ obraz osoby znajdujŃcej siň na zupeğnie przeciwstawnej niŨ 
obserwujŃcy jŃ magnokraft p·ğkuli danej planety. Ponadto mogŃ one r·wnoczeŜnie sğuŨyĺ 
jako niezwykle potňŨne rzutniki telepatyczne kt·re wstawiajŃ dowolne obrazy, myŜli i uczucia 
wprost do umysğu wybranej osoby lub istoty znajdujŃcej siň niekiedy na drugim kraŒcu 
wszechŜwiata. PoniewaŨ ten sam pňdnik peğniĺ r·wnoczesnie moŨe zar·wno funkcjň takiego 
teleskopu jak i rzutnika, zğoŨenie razem obu tych funkcji czyni z niego potňŨne dwukierunkowe 
urzŃdzenie obrazowanej ğŃcznoŜci telepatycznej. UrzŃdzenie to umoŨliwia zağodze statku 
kontaktowanie siň z dowolnymi istotami we wszechŜwiecie, wysyğanie wprost do gğ·w os·b 
wybranych do uprowadzenia telepatycznych nakaz·w wyjŜcia na bezludzie, lub zdalne 
obserwowanie dowolnych obiekt·w wszechŜwiata nawet jeŜli sŃ ukryte poza jakimiŜ ciağami 
niebieskimi. KaŨdy magnokraft moŨe teŨ przeksztağciĺ w takie dwukierunkowe urzŃdzenia 
telepatyczne dowolny ze swoich pňdnik·w, stŃd moŨe mieĺ pracujŃcych r·wnoczeŜnie takich 
urzŃdzeŒ dokğadnie tyle ile posiada pňdnik·w. 
 Szczeg·ğowe wyjaŜnienia budowy, zasady dziağania i moŨliwoŜci teleskop·w i 
rzutnik·w telepatycznych zawarte sŃ odpowiednio w podrozdziağach N5.1 i N5.2. PoniewaŨ 
jednak czytelnik byĺ moŨe nie posiada dostňpu do tamtych podrozdziağ·w, podsumowane one 
bňdŃ w skr·cie r·wnieŨ i tutaj. Podczas czytania tego podsumowania wystarczy pamiňtaĺ, Ũe 
dziağanie rzutnika telepatycznego stanowi niemal dokğadne odwr·cenie dziağania opisanego 
tutaj teleskopu. 
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 Telepatyczny teleskop zbudowany jest nieco podobnie do optycznego teleskopu. Ma 
on formň tuby, w magnokrafcie zawsze zajmujŃcej kolumnň statku w kt·rej zabudowany jest 
dany pňdnik. Na wlocie do tej tuby umieszczona jest gğ·wna soczewka skupiajŃca. W 
magnokrafcie soczewkň tŃ stanowi kapsuğa dwukomorowa danego pňdnika statku - kapsuğa ta 
musi przy tym pracowaĺ w trybie dominacji strumienia wewnňtrznego, tak Ũe jej wewnňtrzna 
komora oscylacyjna formuje przeŜwit w swym centrum (patrz rysunek F6a). Podczas 
obserwowania jakiegoŜ obiektu, soczewka ta (pňdnik) musi wytwarzaĺ pole magnetyczne 
uformowane w "obwarzanek" pokazany zgrubnie na rysunku G32. CzňstotliwoŜĺ i 
przesuniňcie fazowe tego pola "wstrojone" muszŃ zostaĺ do pulsowaŒ fali telepatycznej 
wysyğanej przez obserwowany obiekt. Z tyğu tuby teleskopu znajduje siň soczewka 
wziernikowa. Obie soczewki magnetyczne (tj. gğ·wna i wziernikowa) zorientowane sŃ do 
siebie odpychajŃco biegunami "S", tak Ũe powierzchnia zderzania siň ich p·l formuje "ekran 
elektromagnetyczny" jaki obstawiony jest ukğadem elektrod ujawniajŃcych wytwarzajŃcych 
poprzeczne pole elektrostatyczne. Ekran ten rozpinany jest w poprzek tuby teleskopu 
telepatycznego wypeğnionej substancjŃ ujawniajŃcŃ kt·rŃ w magnokrafcie jest zjonizowane 
powietrze. W przeciwieŒstwie do typowych (podrňcznych) teleskop·w telepatycznych, w 
magnokrafcie wziernikowa soczewka magnetyczna umieszczana bňdzie pod duŨym kŃtem w 
stosunku do soczewki gğ·wnej. W ten spos·b ekran elektromagnetyczny rozpina siň kŃtowo w 
tubie pňdnikowej tego statku, zaŜ formowany na tym ekranie obraz widzowie oglŃdajŃ z boku, 
majŃc wraŨenie jakby zostağ on rzucony na rodzaj ogromnej Ŝciany. 
 Oto zasada dziağania tego urzŃdzenia. Po dotarciu do otworu wlotowego omawianego 
tutaj teleskopu telepatycznego, fala telepatyczna przenoszŃca w sobie obraz obserwowanego 
obiektu skupiana jest przez jego wlotowŃ soczewkň magnetycznŃ, podobnie jak to siň dzieje z 
falŃ ŜwietlnŃ po przejŜciu przez czoğowŃ soczewkň lunety optycznej. Po zogniskowaniu fala ta 
nastňpnie uderza w ·w niewidzialny "ekran elektromagnetyczny" bňdŃcy powierzchniŃ 
zderzania siň dw·ch jednoimiennych biegun·w magnetycznych "S" wytwarzanych przez obie 
soczewki magnetyczne, tj. wlotowŃ i wziernikowŃ. PoniewaŨ pola obu soczewek pulsujŃ 
dokğadnie z czňstotliwoŜciŃ nadchodzŃcej fali telepatycznej obserwowanego przedmiotu, ·w 
ekran elektromagnetyczny zatrzymuje tylko fale telepatyczne przychodzŃce od tego 
przedmiotu, przepuszczajŃc fale wszystkich innych obiekt·w jakie teŨ niechcŃco mogğyby 
zostaĺ zğapane przez ten teleskop. Promieniowanie telepatyczne obserwowanego przedmiotu 
zostaje wiňc raptownie zatrzymane na powierzchni ekranu elektromagnetycznego, zaŜ jego 
energia musi zostaĺ przeksztağcona w pracň telekinetycznŃ wykonanŃ przeciwko napiňciu 
elektrostatycznemu przyğoŨonemu do powierzchni tego ekranu. Z kolei owa praca 
telekinetyczna powoduje wydzielanie siň tzw. "jarzenia pochğaniania". Jak to wyjaŜniono w 
podrozdziağach H6.1 i H6.1.3, jarzenie pochğaniania wydzielane jest wszňdzie tam gdzie praca 
telekinetyczna odbywa siň przeciwko jakiejŜ sile zewnňtrznej i musi zostaĺ zrealizowana 
poprzez pokonanie tej siğy. W przypadku ekranu elektromagnetycznego siğŃ tŃ jest siğa 
elektrostatycznego oddziağywania jego elektrycznie nağadowanych elektrod na jony substancji 
ujawniajŃcej uğoŨone wzdğuŨ powierzchni tego ekranu. Jej przeğamanie powoduje wytwarzanie 
przez te jony silnego jarzenia pochğaniania. IntensywnoŜĺ tego jarzenia bňdzie siň zmieniağa w 
zaleŨnoŜci od geometrii obiektu wysyğajŃcego przechwycone promieniowanie i w ten spos·b 
ukğadağa siň na ksztağt obserwowanego przedmiotu. W rezultacie wzdğuŨ ekranu 
elektromagnetycznego tworzyğ siň bňdzie obraz przestrzenny uformowany z jarzenia 
pochğaniania. Obraz ten bňdzie wiernym odzwierciedleniem obserwowanego przedmiotu na 
kt·ry teleskop ten zostağ wycelowany i nastrojony. Teleskopy telepatyczne mogŃ wiňc 
formowaĺ na swych ekranach obraz kaŨdego niewidzialnego goğym okiem przedmiotu, 
dziağajŃc poprzez dowolne przeszkody i na dowolne odlegğoŜci. 
 Rzutniki telepatyczne dziağajŃ w spos·b odwrotny do teleskop·w telepatycznych. 
PrzejmujŃ one obraz, uczucie, lub myŜl wygenerowane w formie promieniowania 
telepatycznego i wyemitowane z powierzchni ich ekranu elektromagnetycznego, nastňpnie 
obraz ten, uczucie lub myŜl rzucajŃ one w przestrzeŒ wkğadajŃc je wprost do umysğu wybranej 
istoty. Odbiorca rzucanych przez nie telepatycznych informacji nie musi przy tym posiadaĺ 
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Ũadnego urzŃdzenia technicznego. W ten spos·b magnokrafty zawieszone gdzieŜ poza 
chmurami wkğadaĺ bňdŃ mogğy dowolne idee i polecenia do gğowy wybranych przez siebie 
ludzi, nakazywaĺ im wykonywanie dowolnych dziağaŒ leŨŃcych w interesie zağogi statku - np. 
nakazywaĺ im wyjŜcie na bezludzie z kt·rego mogŃ dane osoby uprowadzaĺ bez zostania 
przy tym zauwaŨonymi, komunikowaĺ siň z ludŦmi znajdujŃcymi siň w zawalonych kopalniach, 
zatopionych statkach, zagubionymi w dŨungli, lub wspinajŃcymi siň na szczyty g·rskie. 
 MoŨliwoŜĺ zmiany pňdnik·w magnokraftu w teleskopy i rzutniki telepatyczne posiada 
ogromne znaczenie, poniewaŨ umoŨliwia zağodze tego statku natychmiastowe odnajdywanie i 
obserwowanie dowolnej osoby (jak r·wnieŨ dowolnego obiektu) bez wzglňdu na to za jakŃ 
przeszkodŃ by siň nie ukrywağa czy w jakiej odlegğoŜci by siň nie znajdowağa. Przykğadowo 
zezwoli im na zdalne zobaczenie swoich wsp·ğmağŨonk·w i dzieci w dowolnym etapie podr·Ũy 
i kiedy tylko przyjdzie im ku temu ochota. UmoŨliwi teŨ wkğadanie wprost do umysğu wybranej 
osoby dowolnego obrazu, uczucia, myŜli, nakazu, itp., zezwalajŃc zağogom magnokraft·w na 
bezprecedensowe panowanie nad mieszkaŒcami eksplorowanych przez nich planet o 
niŨszym niŨ ta zağoga poziomie rozwoju. Wiňcej informacji o budowie, dziağaniu, 
moŨliwoŜciach i atrybutach teleskop·w i rzutnik·w telepatycznych podanych jest w 
podrozdziağach N5.1 i N5.2. 
 
 
 G2. Powğoka magnokraftu 
 
 PowğokŃ w magnokrafcie nazywany bňdzie dowolny rodzaj hermetycznej Ŝcianki kt·ra 

oddziela od siebie w spos·b trwağy dwie przestrzenie w jakich panujŃ lub mogŃ panowaĺ 
odmienne warunki Ŝrodowiskowe. Jej przykğadem moŨe byĺ cağa zewnňtrzna obudowa 
(kadğub) magnokraftu, poniewaŨ oddziela ona wewnňtrzne czňŜci statku - zawierajŃce kabinň 
zağogi i istotne urzŃdzenia, od zewnňtrznego Ŝrodowiska w kt·rym wehikuğ ten wğaŜnie 
przelatuje (np. pr·Ũni czy gorŃcych gaz·w). PowğokŃ bňdzie teŨ przegroda istniejŃca w 
obrňbie magnokraftu kt·ra oddziela pňdnik (wypeğniony niebezpiecznym dla zdrowia polem 
magnetycznym) od kabiny zağogi w jakiej pole magnetyczne nie powinno byĺ obecne. 
Powğoka wytworzona musi zostaĺ z materiağu odznaczajŃcego siň wymaganymi wğasnoŜciami 
mechanicznymi (np. wytrzymağoŜciŃ), magnetycznymi, elektrycznymi, optycznymi, itp. 
Przykğadowo musi byĺ ona twarda i odporna na Ŝcieranie, w tej czňŜci kt·ra ochrania 
przestrzeŒ ŨyciowŃ musi byĺ magnetorefleksyjna czyli odbijaĺ pole magnetyczne tak jak lustro 
odbija Ŝwiatğo (patrz rysunek G39), musi mieĺ teŨ regulowany stosunek swej przeŦroczystoŜci 
do stopnia odbicia Ŝwiatğa. W zaleŨnoŜci od funkcji jakie dana powğoka wypeğnia w 
magnokrafcie, nazywana ona moŨe byĺ kadğubem, przegrodŃ, lub ŜciankŃ dziağowŃ. 
 Kadğubem w magnokrafcie nazywany bňdzie rodzaj hermetycznej i bardzo wytrzymağej 
Ŝciany kt·ra oddziela od siebie w spos·b trwağy wnňtrze tego statku od otaczajŃcej go 
przestrzeni lub oŜrodka. Kadğub stanowi wiňc cağa zewnňtrzna obudowa magnokraftu. 
Oddziela on wewnňtrzne czňŜci statku - zawierajŃce kabinň zağogi i istotne urzŃdzenia, od 
zewnňtrznego Ŝrodowiska w kt·rym wehikuğ ten wğaŜnie przelatuje (np. pr·Ũni czy gorŃcych 
gaz·w).  
 Niekt·re cechy kadğuba magnokraftu, podobnie jak niekt·re cechy karoserii 
samochod·w, stanowiĺ bňdŃ przedmiot zmian i ewolucji dokonujŃcych siň przez cağy okres 
produkcji tego wehikuğu. ZaleŨağy one bowiem bňdŃ od poziomu technologii dostňpnej 
budowniczym w czasie produkcji okreŜlonego statku, od mody, od przeznaczenia dla kt·rego 
dany wehikuğ bňdzie budowany, od ŨyczeŒ jego czğonk·w zağogi, itp. Jednak bňdzie istniağ 
szereg cech tego kadğuba kt·re, niezaleŨnie od zmian wprowadzanych z czasem, muszŃ 
pozostawaĺ takie same. Jako przykğad takiej stağej cechy przytoczyĺ moŨna wyglŃd i ksztağt 
zewnňtrzny wehikuğu, kt·ry jest ŜciŜle zdefiniowany przez ukğad r·wnaŒ wynikajŃcych ze 
zasady dziağania tego statku - patrz rysunek G18 i podrozdziağ G4.7. Opisy jakie nastŃpiŃ 
koncentrowağy siň bňdŃ gğ·wnie na zaprezentowaniu owych niezmiennych z czasem cech 
kadğuba i powğoki magnokraftu. 



 
 

 G-12 

 PrzegrodŃ w magnokrafcie nazywany bňdzie rodzaj hermetycznie zamykanej i 
wytrzymağej na ciŜnienie Ŝcianki kt·ra hermetycznie oddziela od siebie w spos·b trwağy dwie 
przestrzenie lub pomieszczenia na statku w jakich panujŃ lub mogŃ panowaĺ odmienne 
warunki Ŝrodowiskowe. Przykğadem przegrody bňdzie Ŝcianka w obrňbie magnokraftu kt·ra 
oddziela przestrzeŒ napňdowŃ zawierajŃcŃ pňdnik i wypeğnionŃ niebezpiecznym dla zdrowia 
polem magnetycznym, od przestrzeni Ũyciowej w jakiej pole magnetyczne nie powinno byĺ 
obecne. (Przebieg przegr·d w kadğubach magnokraft·w wszystkich typ·w, a stŃd takŨe 
rozkğad oraz przeznaczenia poszczeg·lnych pomieszczeŒ tych statk·w, zilustrowano na 
rysunku G39. Natomiast dla magnokraft·w typu K7 przebieg ten om·wiono w podrozdziale 
P6.1 oraz zilustrowano na rysunku P30.) 
 We wszystkich typach magnokraft·w wyr·Ũniĺ siň daje trzy gğ·wne ksztağty przegr·d 
wewnňtrznych, tj.: (1) w ksztağcie poziomego pierŜcienia, (2) w ksztağcie pionowego cylindra, 
oraz (3) w ksztağcie pionowej pğaszczyzny. Poziome przegrody pierŜcieniowe wystňpujŃ we 
wszystkich magnokraftach typ·w od K5 do K10. PrzyjmujŃ one formň pğaskich poziomych pğyt 
pierŜcieniowatych zamontowanych na stağe w obrňbie kadğuba tego statku. Takie przegrody 
pierŜcieniowe zawsze sŃ r·wnolegğe do podstawy statku, zaŜ ich obie powierzchnie sŃ tak 
wykonane, Ũe zaleŨnie od pozycji latania danego magnokraftu (tj. stojŃcej albo wiszŃcej) bňdŃ 
one mogğy sğuŨyĺ zar·wno jako podğoga jak teŨ i sufit dla kaŨdego z pomieszczeŒ kt·re sobŃ 
ograniczajŃ. Przegrody cylindryczne przyjmujŃ formň cylindr·w zamontowanych stojŃco 
(pionowo) w obrňbie kadğuba tego statku. WystňpujŃ one we wszystkich magnokraftach. 
Natomiast pojedyncza pionowa przegroda pğaska leŨŃca w pğaszczyŦnie osi centralnej "Z" 
statku wystňpuje tylko w magnokraftach typu K4 i K5. Dzieli ona ich przestrzeŒ ŨyciowŃ na 
dwa pomieszczenia o ksztağcie p·ğksiňŨycowym (tj. na dwa jakby rogaliki). 
 SciankŃ dziağowŃ w magnokrafcie nazywany bňdzie rodzaj hermetycznej i 

wytrzymağej Ŝcianki o regulowanym stopniu przeŦroczystoŜci kt·ra oddziela od siebie dwa 
przeznaczeniowo odmienne kabiny tego samego pomieszczenia statku (np. dwie kabiny 
zajmowane przez dw·ch odmiennych czğonk·w zağogi). StŃd Ŝciankami dziağowymi bňdŃ 
wszystkie Ŝcianki kt·re przegradzajŃ poszczeg·lne pomieszczenia statku na cağy szereg 
mniejszych kabin, jednak nie odseparowywujŃ one od siebie odmiennych Ŝrodowisk lub 
obszar·w dziağania odrňbnych system·w podtrzymywania Ũycia. 
 W obrňbie kadğuba magnokraftu powydzielanych jest zawsze kilka mniejszych 
jednostek objňtoŜci, jakie podzieliĺ siň daje na trzy podstawowe kategorie: przestrzenie, 
pomieszczenia, oraz kabiny albo komory. 
 Przestrzenie sŃ to objňtoŜci magnokraftu w kt·rych panujŃ takie same warunki 

Ŝrodowiskowe i kt·re pooddzielane muszŃ byĺ od siebie oraz od otoczenia powğokami o 
okreŜlonych cechach. Przykğadowo w magnokrafcie wyr·Ũniĺ siň daje przestrzeŒ ŨyciowŃ 
kt·ra cağŃ musi byĺ szczelnie osğoniňta przed polem magnetycznym za pomocŃ 
magnetorefleksyjnej powğoki, oraz dwie przestrzenie napňdowe (gğ·wna i boczna) kt·re 
omiatane sŃ polem magnetycznym zaŜ ogrodzone od otoczenia jedynie 
magnetoprzewodzŃcym fragmentem kadğuba. Z kolei przestrzenie podzielone mogŃ byĺ na 
mniejsze jednostki zwane pomieszczeniami lub kabinami (komorami). 
 Pomieszczeniem w niniejszej monografii nazywana bňdzie czňŜĺ wnňtrza 

magnokraftu kt·ra oddzielona zostağa od pozostağej objňtoŜci tego statku hermetycznŃ 
przegrodŃ. CechŃ pomieszczenia jest Ũe moŨe w nim utrzymane zostaĺ wymagane ciŜnienie 
powietrza, a tym samym i warunki umoŨliwiajŃce przeŨycie, nawet jeŜli pozostağe 
pomieszczenia tego samego statku uszkodzone zostağy np. uderzeniem meteorytu i stŃd 
pozbawione powietrza. Przykğadami pomieszczeŒ na magnokrafcie mogŃ byĺ: maszynownia, 
mostek kapitaŒski (albo zağogownia), oraz kwatery zağogi. IloŜĺ "p" pomieszczeŒ w danym 
typie magnokraftu jest zawsze r·wna jego wsp·ğczynnikowi typu "K", tj.: p=K. Pomieszczenie 
wyraŦnie odr·Ũniaĺ naleŨy od przestrzeni, a takŨe od kabiny oraz od komory. 
 Kabiny i komory zawsze sŃ jedynie mağŃ czňŜciŃ pomieszczenia oddzielonŃ od jego 
reszty Ŝciankami dziağowymi i drzwiami. JeŜli bowiem jedna z kabin lub kom·r ulegnie 
dekompresji, wtedy takŨe pozostağe kabiny tego samego pomieszczenia zwolna pozbawione 
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zostanŃ powietrza bowiem dzieliĺ z niŃ bňdŃ ten sam system podtrzymywania Ũycia 
zaopatrujŃcy jŃ w powietrze. Przykğadowo gdyby meteoryt uszkodziğ powğokň magnokraftu w 
czňŜci obejmujŃcej kwatery zağogi, wtedy z wszystkich znajdujŃcych siň tam kabin zağogi z 
czasem stopniowo zeszğoby powietrze, na przek·r faktowi Ũe kaŨda z nich posiada niezaleŨne 
hermetyczne drzwi. Jednak w pozostağych pomieszczeniach tego samego statku powietrze 
ciŃgle zostağoby utrzymane stŃd zağoga mogğaby przeŨyĺ przenoszŃc siň do nich. ZauwaŨ Ũe 
nazwy kabina i komora obie uŨywane sŃ do opisania objňtoŜci wydzielonej w czňŜci jakiegoŜ 
pomieszczenia, tyle tylko Ũe kabina sğuŨy ludziom, natomiast komora zwykle sğuŨy jako 
schowek dla przedmiot·w lub substancji. 
 PoğŃczenie pomiňdzy poszczeg·lnymi pomieszczeniami magnokraftu zapewnione 
zostaje za poŜrednictwem bram prowadzŃcych przez kolejne przegrody. Liczba bram "b" w 
kaŨdym typie magnokraftu jest zawsze r·wna jego wsp·ğczynnikowi typu "K", tj.: b=K. Bramy 
odr·Ũniaĺ jednak naleŨy od drzwi, kt·re sŃ od nich znacznie mniejsze i prowadzŃ do 
poszczeg·lnych kabin lub kom·r. 
 WğaŜciwe zaprojektowanie wszystkich szczeg·ğ·w i kaŨdego fragmentu powğoki 
magnokraftu jest zadaniem niezwykle skomplikowanym. Obejmuje w sobie bowiem nie tylko 
rozwaŨenie warunk·w konstrukcyjnych takich jak siğy, wytrzymağoŜĺ, czy wzajemne 
wsp·ğdziağanie poszczeg·lnych jej element·w, ale takŨe warunk·w uŨytkowych, 
ergonomicznych, bezpieczeŒstwa, ewakuacji, podtrzymywania Ũycia, itp. Z tego wzglňdu w 
swych dziağaniach ograniczam siň gğ·wnie do rozpracowywania kadğuba magnokraftu oraz 
tych czňŜci jego powğoki, kt·re osğaniajŃ poszczeg·lne pňdniki. Szczeg·ğowe rozpracowanie 
pozostağych fragment·w tej powğoki, szczeg·lnie przegr·d i Ŝcianek dziağowych, pozostawiam 
przyszğym budowniczym tego statku. 
 W dalszych czňŜciach niniejszej monografii konieczne bňdzie odwoğywanie siň do 
niekt·rych fragment·w powğoki magnokraftu, szczeg·lnie zaŜ fragment·w jego kabğuba. StŃd 
fragmenty te wymagajŃ dokğadniejszego om·wienia juŨ na obecnym, wstňpnym etapie 
rozwaŨaŒ. Z powodu jednak niepeğnego rozpracowania konstrukcyjnego wszystkich 
szczeg·ğ·w powğoki magnokraftu, w dalszych rozwaŨaniach ograniczağ siň bňdň do 
omawiania i pokazywania gğ·wnie kadğuba i tych kilku przegr·d wewnňtrznych, kt·re 
oddzielajŃ od siebie odrňbne przestrzenie tego statku (tj. odzielajŃ przestrzeŒ ŨyciowŃ od 
przestrzeni napňdowych). Natomiast takie fragmenty powğoki, jak przegrody i Ŝcianki dziağowe 
przebiegajŃce w obrňbie przestrzeni Ũyciowej, omawiane bňdŃ i ilustrowane jedynie w tych 
nielicznych przypadkach kiedy tematyka rozwaŨaŒ bňdzie bezpoŜrednio na nie skierowana - 
np. patrz podrozdziağ P6.1. 
 
 
 G2.1. Terminologia opisujŃca poszczeg·lne czňŜci powğoki magnokraftu 
 
 Wehikuğy takie jak rowery, samochody, czy samoloty posiadajŃ swojŃ wğasnŃ 
terminologiň pozwalajŃcŃ na Ŝcisğe definiowanie kt·ra z ich czňŜci jest rozwaŨana czy 
omawiana w danym momencie czasowym. StŃd, jeŜli ktoŜ uŨyje nazw takich jak "pedağ" 
"sprzňgğo" czy "skrzydğo", uwaga zainteresowanej osoby skierowywana jest na wğaŜciwe 
urzŃdzenie. Aby wiňc uczyniĺ takie referowanie moŨliwym r·wnieŨ w odniesieniu do dedukcji 
dotyczŃcych magnokraftu, niezbňdna terminologia wprowadzona zostanie w niniejszym 
podrozdziale. Terminologia zaproponowana tutaj jest nastňpnie uŨywana w cağej tej 
monografii, jak r·wnieŨ w innych moich monografiach o podobnej tematyce. Podczas gdy 
poszczeg·lne nazwy zostanŃ definiowane, zaistnieje teŨ okazja aby dokğadnie wyjaŜniĺ 
szczeg·ğy ksztağtu geometrycznego oraz generalnej konstrukcji powğoki magnokraftu. 
 Fragmenty powğoki magnokraftu opisywane sŃ tutaj na przykğadzie statku o Ŝredniej 
wielkoŜci, nazywanego typem K6 i pokazanego na rysunku G5. Statek typu K6 posiada 

wszystkie charakterystyczne elementy kt·re wystňpujŃ takŨe w magnokraftach dowolnego 
innego typu. Jego zarys boczny jest charakterystyczny dla czterech mniejszych typ·w 
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magnokraftu (tj. K3, K4, K5 i K6) i nieco odbiega od ksztağtu znamiennego dla czterech 
wiňkszych wehikuğ·w (tj. K7, K8, K9 i K10) - por·wnaj rysunek G19a z rysunkiem G19b. 
 Ksztağt powğoki magnokraftu przypomina spodek odwr·cony do g·ry dnem (por·wnaj 
rysunek G5 z rysunkiem G1 i A1). W centrum tego spodka pojedynczy "pňdnik gğ·wny" (M) 
zostağ zlokalizowany. Natomiast koğnierz boczny spodka zawiera liczne "pňdniki boczne" 
oznaczane (U), (V), (W), (X). Cağkowita liczba "n" pňdnik·w bocznych w danym typie 
magnokraftu opisana jest nastňpujŃcym r·wnaniem (G2) otrzymanym w rezultacie 
przeksztağcenia r·wnania (G9) wyprowadzonego w podrozdziale G4.3: 
 n = 4(K-1)           (G2) 
(tj. "n" wynosi "K" minus "1" zwielokrotnione "4" razy ï patrz teŨ r·wnanie G6). 
 Dla magnokraft·w typu K6 pokazanych na rysunku G5, dla kt·rych K=6, liczba ta jest 
r·wna n=20 pňdnik·w bocznych. Pňdnik gğ·wny, razem ze wszystkimi pňdnikami bocznymi 
magnokraftu konstytuğuje "ukğad napňdowy" tego statku opisany juŨ uprzednio w podrozdziale 
G1.2. Pomiňdzy pňdnikiem gğ·wnym oraz koğnierzem zawierajŃcym pňdniki boczne zawarta 
jest "przestrzeŒ Ũyciowa" (CC). W magnokraftach K3 do K6 przestrzeŒ ta przyjmuje postaĺ 
romboidalnego stoŨka otaczajŃcego "centralny cylinder" (13) w kt·rym pňdnik gğ·wny jest 
zawieszony. Natomiast w magnokraftach K7 do K10 nabiera ona bardziej sztağtu walca - 
por·wnaj rysunki G39a i G39b. Cylinder (13) jest polowodem dla strumienia magnetycznego 
wytwarzanego przez kapsuğň dwukomorowŃ z pňdnika gğ·wnego (M) magnokraftu. W 
magnokraftach duŨych typ·w, K7 do K10, r·wnieŨ kaŨdy z pňdnik·w bocznych umieszczony 
jest w Ŝrodku podobnego cylindra speğniajŃcego dla niego rolň polowodu. Tyle, Ũe cylindry 
boczne utrzymujŃce w Ŝrodku pňdniki boczne przebiegajŃ w nich pomiňdzy obu (tj. g·rnŃ i 
dolnŃ) powierzchniami koğnierza bocznego tych wehikuğ·w. UŨywajŃc ponownie por·wnania 
do spodka, przestrzeŒ Ũyciowa z kabinŃ zağogi zajmuje jakby Ŝcianki boczne tego spodka. 
Cylinder centralny (13) oraz pňdnik gğ·wny (M) zawarty w jego Ŝrodku znajdujŃ siň dokğadnie 
w centrum przestrzeni Ũyciowej (CC), formujŃc rodzaj "kolumny" kt·ra przebiega od jej sufitu 
(5) aŨ do spodniego stoŨka centrujŃcego (12) jaki rozpoczyna wklňsğoŜĺ spodniŃ w podğodze 
(11). StŃd kolumna ta stanowi jednŃ z charakterystycznych cech pokğadu magnokraftu, bňdŃc 
widocznŃ niemal z kaŨdego pomieszczenia na tym statku. PoniewaŨ cylinder ten wykonany 
jest z przeŦroczystego materiağu, zağoga statku oraz osoby wchodzŃce na jego pokğad sŃ w 
stanie zaobserwowaĺ dziağanie kom·r oscylacyjnych z pňdnika gğ·wnego tego wehikuğu. W 
podobny spos·b poprzez Ŝcianki ich polowod·w widoczne teŨ bňdŃ kapsuğy dwukomorowe z 
kolejnych pňdnik·w bocznych (U, V, W, X). Tyle tylko, Ũe kapsuğy te nie bňdŃ juŨ widoczne z 
niemal kaŨdego pomieszczenia statku, a jedynie z pomieszczeŒ bezpoŜrednio przylegajŃcych 
do danego pňdnika bocznego. 
 Podstawa powğoki magnokraftu zaczyna siň od pğaskiej "podğogi" (11), podobnej w 
ksztağcie do pierŜcienia tarczowego, czy podkğadki pod nakrňtkň (popularnie zwanej "szajba"). 
Podğoga ta, we wszystkich wywodach dotyczŃcych magnokraftu, brana jest jako punkt 
startowy (baza odniesienia) dla przyporzŃdkowywania wymiar·w lub dla opisania poğoŨenia 
(patrz rysunki G18 i G20). Punkt centralny "O" magnokraftu leŨy na przeciňciu siň pğaszczyzny 
tej podğogi z jego osiŃ centralnŃ "Z". Punkt ten w rzeczywstoŜci zawieszony jest w powietrzu 
poza obrňbem powğoki wehikuğu, jako Ũe Ŝrodkowa czňŜĺ podstawy magnokraftu zakrzywia 
siň ku g·rze formujŃc "wklňsğoŜĺ spodniŃ" (12), (14). WklňsğoŜĺ ta w magnokraftach mağego 
typu K3 do K6 skğada siň z dw·ch czňŜci: "kopuğy spodniej" (14) oraz "spodniego stoŨka 
centrujŃcego" (12). We wehikuğach typu K3 do K6 obie te formy (tj. "kopuğa spodnia" oraz 
"spodni stoŨek centrujŃcy") przechodzŃ stycznie jedna w drugŃ. Natomiast w duŨych typach 
magnokraft·w (tj. K7 do K10) we wklňsğoŜci spodniej wystňpuje tylko kopuğa spodnia. W tych 
duŨych typach stoŨek centrujŃcy jest bowiem poğŃczony z kopuğŃ pod niemal kŃtem prostym, 
stŃd jego obecnoŜĺ we wklňsğoŜci spodniej uniemoŨliwiağaby sprzňganie i rozğŃczanie siň 
statk·w w locie (patrz teŨ rysunek G19). 
 Na powierzchni g·rnej magnokraftu zawarta jest "wypukğoŜĺ grzbietowa" (2), (4), kt·rej 
ksztağt jest dokğadnie symetryczny do "wklňsğoŜci spodniej" (12), (14) opisanej powyŨej. Owa 
"wypukğoŜĺ grzbietowa" takŨe skğada siň z dw·ch form, centralnej "kopuğy grzbietowej" (4) jaka 
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przyjmuje postaĺ p·ğkuli o promieniu "R", oraz "grzbietowego stoŨka centrujŃcego" (2) jaki 
przyjmuje postaĺ powierzchni stoŨkowej sğuŨŃcej jednoczeŜnie jako zewnňtrzne poszycie 
kabiny zağogi (CC). We wehikuğach typu K3 do K6 kŃt wierzchoğkowy grzbietowego stoŨka 
centrujŃcego jest tak dobrany Ũe stoŨek ten przecina siň z pğaszczyznŃ podstawy dokğadnie 
pod osiami symetrii pňdnik·w bocznych. Z uwagi na symetrycznoŜĺ wypukğoŜci grzbietowej do 
wklňsğoŜci spodniej, szereg magnokraft·w moŨe zostaĺ zğoŨony razem jeden na wierzchoğku 
drugiego jak stos talerzy w kuchni, tworzŃc w ten spos·b latajŃcy kompleks zwany "cygaro 
posobne" - patrz rysunek G7. OdlegğoŜĺ pomiňdzy wypukğoŜciŃ grzbietowŃ a wklňsğoŜciŃ 
spodniŃ jest zdefiniowana przez Ŝrednicň "DM" pňdnika gğ·wnego (M) statku. 
 Zewnňtrzna czňŜĺ pğaskiej podstawy/podğogi (11) magnokraftu transformuje siň w 
podstawň (10) "koğnierza bocznego" (L). Koğnierz (L) utrzymuje w sobie pňdniki boczne (U), 
(V), (W), (X). W magnokraftach typ·w K3 do K6 zewnňtrzne obrzeŨe tego koğnierza przyjmuje 
generalny ksztağt zbliŨony do obrzeŨa soczewki - patrz rysunki G5, G19a, G39a i P19. 
Natomiast w magnokraftach K7 do K10 jego zewnňtrzne obrzeŨe jest pionowŃ obrňczŃ 
podobnŃ do lŜniŃcej metalicznie stalowej obrňczy koğa u wozu koŒskiego starego typu - patrz 
rysunki G18, G19b, G39b i P30. GruboŜĺ "Ds" koğnierza bocznego zdefiniowana jest przez 
Ŝrednice "Ds" pňdnik·w bocznych jakie zamontowane sŃ w jego wnňtrzu. R·wnieŨ szerokoŜĺ 
"L" tego koğnierza zdefiniowana jest przez odpowiednie r·wnanie (G11). W magnokraftach 
typu K3 do K6 dokğadnie w poğowie wysokoŜci tego koğnierza przebiega "separator biegun·w" 
(9) przyjmujŃcy ksztağt poziomego pierŜcienia tarczowego. Natomiast w magnokraftach typu 
K7 do K10, gdzie koğnierz ten zajmowany jest juŨ przez przestrzeŒ ŨyciowŃ - patrz rysunek 
G39b, funkcjň separatora biegun·w wypeğniajŃ pionowe cylindry boczne z materiağu 
magnetorefeksyjnego w kt·rych zamontowywane sŃ pňdniki boczne tych statk·w. 
Przeznaczeniem separatora (9) jest oddzielanie od siebie biegun·w N i S w kaŨdym pňdniku 
bocznym, tak aby pole magnetyczne wytwarzane w tym pňdniku zmuszone zostağo do 
zamykania swoich obwod·w poprzez otoczenie wehikuğu, nie zaŜ przypadkiem poprzez jego 
wnňtrze. W magnokratach typu K3 do K6 koğnierz boczny zawiera takŨe w sobie szereg 
pionowych przegr·d (nie zilustrowanych na rysunku G5 ale pokazanych na rysunku G1 "a"), 
jakie dzielŃ ten koğnierz w szereg odseparowanych od siebie kom·r. KaŨda z tych kom·r 
mieŜci w sobie tylko jeden pňdnik boczny. Przegrody te nie tylko Ũe uniemoŨliwiajŃ 
formowanie siň obwod·w magnetycznych w obrňbie powğoki wehikuğu, ale takŨe 
uniemoŨliwiajŃ cyrkulowanie plazmy wok·ğ wewnňtrznej przestrzeni zawartej w Ŝrodku 
koğnierza utrzymujŃcego pňdniki boczne. 
 ZauwaŨ, Ũe w typach magnokraftu od K7 do K10 (patrz tablica G1) wysokoŜĺ Ds 
koğnierza bocznego zaczyna przekraczaĺ 2 [metry], stŃd umoŨliwia ona wykorzystanie tego 
koğnierza w celach zakwaterunkowych. W magnokraftach owych duŨych typ·w pňdniki boczne 
bňdŃ wiňc r·wnieŨ osadzane w pionowym cylindrze wykonanym z materiağu 
magnetorefleksyjnego, podobnie jak to jest czynione z pňdnikami gğ·wnymi we wehikuğach 
mağego typu. Natomiast cağe wnňtrze koğnierza bocznego w tych duŨych magnokraftach 
bňdzie wykorzystane dla uŨytku zağogi. W ten spos·b wnňtrze magnokraft·w duŨych typ·w 
postronnemu widzowi moŨe nieco przypominaĺ wnňtrza niekt·rych koŜcioğ·w. W centrum 
bňdŃ one bowiem posiadağy centralne podwyŨszenie okryte u g·ry ogromnŃ kopuğŃ, zaŜ 
naokoğo ich obniŨonego obrzeŨa zajmowanego zwykle przez rodzaj korytarza obiegaĺ bňdzie 
kr·tsza kolumnada z pňdnikami bocznymi - patrz rysunek G39b. 
 Bardziej ku centrum wehikuğ·w, zaraz przy wylotach z pňdnik·w bocznych 
powierzchnia g·rna koğnierza bocznego przetransformowana zostaje w "koğnierz 
uzupeğniajŃcy" (6). Mierzona od podğogi statku gruboŜĺ tego koğnierza uzupeğniajŃcego wynosi 
"Gs" (por·wnaj rysunki G18 i G7) i speğnia r·wnanie (G15): GS=DM-DS. Zgodnie z tym 
r·wnaniem w magnokraftach typu K3 gruboŜĺ "Gs" jest r·wna gruboŜci "DS". Dlatego teŨ w 
typie K3 tych wehikuğ·w (i tylko w tym typie) istnienie koğnierza uzupeğniajŃcego nie zaznacza 
siň na konturze statku. Magnokrafty typu K3 sŃ wiňc jedynymi kt·re nie posiadajŃ koğnierza 
uzupeğniajŃcego - patrz rysunki G19a i G19b oraz G39a i G39b. StŃd brak u nich koğnierza 
uzupeğniajŃcego moŨna wykorzystaĺ do ich rozpoznawania i odr·Ũniania od innych typ·w tych 
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wehikuğ·w. Koğnierz uzupeğniajŃcy poszerza czeŜĺ bocznŃ statku tak aby wypeğniğa ona sobŃ 
cağŃ niewykorzystanŃ przestrzeŒ zawartŃ pomiňdzy magnokraftami sprzňgniňtymi w "systemy 
latajŃce" (patrz rysunki G17 i G12). To zaŜ umoŨliwia wygospodarowanie dodatkowej 
przestrzeni Ũyciowej kiedy wehikuğy poğŃczone zostajŃ w owe konfiguracje latajŃce. Bardziej w 
kierunku ku Ŝrodkowi statku, koğnierz uzupeğniajŃcy (6) ğŃczy siň z grzbietowŃ wypukğoŜciŃ (2) 
opisanŃ poprzednio. Granica (7) pomiňdzy koğnierzem bocznym (L) oraz koğnierzem 
uzupeğniajŃcym (6) w magnokraftach K3 do K6 formuje teŨ zewnňtrzny obrys przestrzeni 
Ũyciowej (CC). 
 
 
 G2.2. Materiağy na powğokň magnokraftu 
 
 Dwa drastycznie odmienne rodzaje materiağ·w muszŃ zostaĺ uŨyte dla uformowania 
powğoki magnokraftu. Pierwszy z nich, jaki hermetycznie pokrywa przestrzeŒ ŨyciowŃ a takŨe 
formuje pierŜcieŒ szeparujŃcy (9) wraz z jego przegrodami pionowymi, musi odnaczaĺ siň 
wğasnoŜciŃ zwanŃ "magnetorefleksyjnoŜciŃ". MagnetorefleksyjnoŜĺ jest to zdolnoŜĺ danego 
materiağu do odbijania pola magnetycznego w podobny spos·b jak refleksyjnoŜĺ optyczna (np. 
lustra) powoduje odbijanie Ŝwiatğa. StŃd bezwymiarowy parameter diamagnetycznej 
przenikliwoŜci (diamagnetic susceptibility) materiağu magnetorefleksyjnego musi wynosiĺ ɢ 
= -1. Z drugiej strony kolejny materiağ, kt·ry aerodynamicznie osğania powierzchnie 
zewnňtrzne pomieszczeŒ napňdowych, musi zapewniaĺ maksymalnŃ przenikalnoŜĺ 
magnetycznŃ czyli odnaczaĺ siň wğasnoŜciŃ zwanŃ "magnetoprzewodnoŜciŃ". Jego 
przenikalnoŜĺ diamagnetyczna (diamagnetic susceptibility) musi wiňc wynosiĺ ɢ = 0. Jest to 
istotne na tyle, Ũe jakakolwiek opornoŜĺ magnetyczna przeciwko przenikajŃcemu te czňŜci 
powğoki wydatkowi magnetycznemu z pňdnik·w statku wyniknňğaby w destrukcyjnej konwersji 
energii magnetycznej w energiň cieplnŃ, kt·ra najprawdopodobniej prowadziğaby do stopienia 
tych powğok. NiezaleŨnie od tych dw·ch zasadniczych wğasnoŜci magnetycznych, tj. albo 
magnetorefleksyjnoŜci albo magnetoprzewodnoŜci, oba materiağy na powğokň magnkraftu 
muszŃ ponadto byĺ: 
 1. Elektrycznymi izolatorami (tj. zupeğnie nie przewodziĺ elektrycznoŜci, jako Ũe 
jakiekolwiek przewodzenie prowadziğoby do zaindukowania w powğoce statku prŃd·w 
wirowych). 
 2. PrzeŦroczyste oraz odbijaĺ Ŝwiatğo jak lustro, przy czym ich stosunek stopnia 
przeŦroczystoŜci do stopnia odbicia Ŝwiatğa powinien byĺ sterowalny. PowyŨsze oznacza Ũe w 
zaleŨnoŜci od okolicznoŜci i wymagaŒ lotu oba te materiağy powinny byĺ w stanie albo dziağaĺ 
jak przeŦroczyste szkğo, albo teŨ jak odbijajŃce Ŝwiatğo lustro (tj. w ekstremalnych przypadkach 
powinny one byĺ w stanie albo zezwoliĺ cağemu Ŝwiatğu na przenikanie przez nie, albo teŨ 
powodowaĺ odbicie jak lustro cağego padajŃcego na nie Ŝwiatğa). Ponadto materiağy te 
powinny zezwalaĺ na pğynne sterowanie w kaŨdy stan pomiňdzy tymi dwoma ekstremami (tj. 
na jakikolwiek wymagany stan pomiňdzy cağkowitŃ przeŦroczystoŜciŃ - jak szkğo, a cağkowitym 
odbiciem Ŝwiatğa - jak lustro). 
 3. Wytrzymağe mechaniczne, tak Ũe bňdŃ one w stanie bez trudu znieŜĺ przeciŃŨenia i 
uderzenia siğowe zwynikajŃce z warunk·w lotu tego wehikuğu. 
 4. Odporne na conwersowanie energii magnetycznej na jakŃkolwiek innŃ formň energii 
(np. wspominane juŨ poprzednio ciepğo, czy luminescencjň). 
 Nie powinno byĺ trudnym wyprodukowanie materiağ·w jakie zapewniŃ przewodnoŜĺ 
magnetycznŃ a jednoczeŜnie wypeğniŃ powyŨsze wymagania. JuŨ obecnie znamy bowiem 
niekt·re substancje (np. r·Ũnorodne rodzaje szkğa) jakie zapewne okaŨŃ siň odpowiednie do 
tego celu. Prawdziwy problem zdaje siň leŨeĺ w materiale magnetorefleksyjnym. Aczkolwiek w 
naturze znana jest substancja kt·ra wykazuje wysokŃ magnetorefleksyjnoŜĺ, tj. grafit; niestety 
jest ona r·wnieŨ dobrym przewodnikiem elektrycznoŜci. Nie przewodzŃca elektrycznoŜĺ 
wersja grafitu, zwana "vitreous carbon" (tj. wňgiel wğ·knisty), kt·ra r·wnieŨ wykazuje wysokŃ 
magnetorefleksyjnoŜĺ, stwarza wiňksze szanse na zastosowanie w tej roli, niestety jest ona 
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nieprzeŦroczysta. StŃd pokryty przez niŃ magnokraft nie stwarzağby Ũadnej widocznoŜci dla 
jego zağogi. WyglŃda wiňc na to, Ũe wytworzenie powğoki magnokraftu wymagağo bňdzie 
materiağu kt·ry zostanie specjalnie opracowany (engineered) dla tego celu - metodŃ inŨynierii 
materiağowej. Wytyczne dla opracowania tego nieznanego jeszcze materiağu dostarczone sŃ 
przez tzw. "elektrodynamiczny model magnetorefleksyjnoŜci" albo "telekinetyczny model 
magnetorefleksyjnoŜci". 
 
 
 G2.2.1. Elektrodynamiczny model magnetorefleksyjnoŜci 
 
 Przez nazwň "magnetorefleksyjnoŜĺ" rozumieĺ naleŨy cechň materiağ·w kt·ra 
pozwala im odbijaĺ pole magnetyczne w spos·b podobny jak lustra odbijajŃ padajŃce na nie 
Ŝwiatğo. Jak to juŨ wspominano poprzednio, jest koniecznym aby niekt·re fragmenty powğoki 
magnokraftu (szczeg·lnie te zawierajŃce w sobie kabinň zağogi) wykazywağy idealnŃ 
magnetorefleksyjnoŜĺ - tj. odbijağy cağe 100% padajŃcego na nie strumienia magnetycznego. 
 W dotychczasowym poszukiwaniu magnetorefleksyjnoŜci jedynie naturalne zdolnoŜci 
statyczne niekt·rych substancji byğy wykorzystywane. Jednak, teoretycznie rzecz biorŃc, 
istnieje teŨ inna, magnetodynamiczna droga dla uzyskania tego samego efektu. Droga ta 
wykorzystuje "zasadň kontradyksyjnoŜci" (Contradictory Rule) rzŃdzŃcŃ elektromagnetyzmem. 
Zgodnie z tŃ zasadŃ, kaŨda zmiana w polu magnetycznym w obrňbie przewodzŃcego 
materiağu indukuje w tym materiale prŃd elektryczny kt·ry wytwarza wğasne pole magnetyczne 
jakie jest przeciwstawne do pola kt·ry go zaindukowağ. Ta wğaŜnie zasada leŨy u podstaw 
mechanizmu kt·ry zamienia nadprzewodniki w doskonağe ekrany magnetyczne. Jednak 
zasada ta nie moŨe zostaĺ wykorzystana bezpoŜrednio do wytworzenia jakiegoŜ elektrycznie 
przewodzŃcego ekranu na powğoce magnokraftu. Powodem jest Ũe duŨe pğyty takiego 
materiağu pozwalağyby na zaindukowanie w nich ekstremalnie potňŨnych p·l magnetycznych 
kt·re produkowağyby ogromne iloŜci ciepğa. W rezultacie ciepğo to szybko odparowağoby 
wehikuğ. 
 Istnieje jednak inna droga aby osiŃgnŃĺ ten sam efekt. Problem wytwarzania ciepğa 
moŨe bowiem byĺ rozwiŃzany jeŜli wymiary przewodzŃcych obwod·w elektrycznych 
zmniejszy siň do wymiar·w atomowych. Aby to uzyskaĺ, mikroskopijne kropelki, okoğo 5 [Õm] 
Ŝrednicy, elektrycznie polaryzowanego przewodzŃcego materiağu powinny zostaĺ 
r·wnomiernie rozprzestrzenione w objňtoŜci jakiegoŜ elektrycznego izolatora. KaŨda taka 
kropelka zawierağaby jedynie kilka atom·w (maksimum do okoğo stu). Rozprzestrzenienie tych 
kropelek byğoby podobne do rozprzestrzenienia sferoid grafitu w tzw. modyfikowanym Ũeliwie. 
W takich maleŒkich elektrycznie spolaryzowanych przewodzŃcych kropelkach, odizolowanych 
wzajmnie jedna od drugiej, prŃdy elektryczne przyjňğyby postaĺ zsynchronizowanego ruchu 
elektron·w w obrňbie orbit atomowych. StŃd, prŃdy te nie byğyby w stanie wydzieliĺ 
jakiegokolwiek ciepğa, podczas gdy ciŃgle wypeğniağyby one zasadň kontradyksyjnoŜci. W ten 
spos·b prŃdy te byğyby w stanie wytworzyĺ wewnňtrzne pola magnetyczne jakie 
neutralizowağyby dziağanie zewnňtrznych p·l magnetycznych kt·rymi zostağy zaindukowane, 
podczas gdy jednoczeŜnie powğoka wehikuğu pozostawağaby chğodna. PowyŨsza teoretyczna 
zasada, na kt·rej ten dynamiczny spos·b zapewnienia magnetorefleksyjnoŜci jest oparty, 
nazwağem "elektrodynamicznym modelem magnetorefleksyjnoŜci". 
 OczywiŜcie technologiczne zrealizowanie powyŨszgo modelu nie jest wcale ğatwym 
zadaniem. Jest tak poniewaŨ otrzymanie takiego materiağu napotka problemy technologiczne 
na dw·ch poziomach, tj. jego zaprojektowania oraz jego wykonania. NajwaŨniejsze problemy 
odnoszŃce siň do sposobu zaprojektowania tego materiağu to: wybranie skğadnik·w 
chemicznych (pierwiastk·w) najbardziej odpowiednich dla kropelek przewodzŃcych oraz dla 
materiağu izolacyjnego (osnowy) w kt·rym zostanŃ one zawieszone, znalezienie optymalnego 
wymiaru kropelek oraz ich optymalnej gňstoŜci w materiale izolacyjnym osnowy. 
NajwaŨniejsze problemy odnoszŃce siň do wytworzenia takiego materiağu 
magnetorefleksyjnego wynikajŃ z koniecznoŜci wymuszenia polaryzacji elektrycznej 
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wszystkich atom·w w kropelkach (tj. zorientowania wszystkich tych atom·w wewnŃtrz kaŨdej 
kropelki w tym samym kierunku), oraz utrzymywanie rozmiar·w oraz rozğoŨenia 
przestrzennego kropelek na wymaganym poziomie. 
 Warto tutaj zaznaczyĺ Ũe koniecznoŜĺ dla wymuszenia polaryzaji atom·w wewnŃtrz 
kaŨdej kropelki nakğada wym·g uŨycia potňŨnego pola magnetycznego podczas formowania 
takiego materiağu magnetorefleksyjnego. Z kolei taki polaryzowany materiağ musi wykazywaĺ 
kilka raczej unikalnych wğasnoŜci fizykalnych. Przykğadowo, jeŜli naciňty on zostanie za 
pomocŃ piğy lub pilnika, musi wytworzyĺ strumieŒ iskier (podobny do strumienia iskier 
wytwarzanego przez kamieŒ do zapalniczki). 
 
 
 G2.2.2. Telekinetyczny model magnetorefleksyjnoŜci 
 
 Opisany poprzednio model magnetorefleksyjnoŜci bazowağ na wykorzystaniu zjawisk 
magnetycznych pierwszej generacji. Istnieje jednak moŨliwoŜĺ wykorzystania w tym samym 
celu bardziej zğoŨonych zjawisk magnetycznych drugiej generacji, a ŜciŜlej zjawiska kt·re w 
podrozdziale H8.1 nazwane zostağo trwağym "telekinetyzowaniem materii". Teoretyczny model 
magnetorefleksyjnoŜci oparty na tych zjawiskach nazywany tutaj bňdzie "telekinetycznym 
modelem magnetorefleksyjnoŜci". W niniejszym podrozdziale wyjaŜniona zostanie jego 
esencja oraz zasady jego realizacji. 
 Telekinetyczny model magnetorefleksyjnoŜci bazuje na wykorzystaniu zdolnoŜci 
niekt·rych pierwiastk·w z grupy platynowc·w do samoczynnego telekinetyzowania siň. 
Telekinetyzowanie takie polega u nich na absorbowaniu pola magnetycznego otoczenia i 
zamienianiu tego pola na samoistne wibracje telekinetyczne - dokğadnie takie jak je opisano w 
podrozdziale H8.1. PoniewaŨ w rezultacie tego samoistnego natelekinetyzowania siň 
substancje te przez cağy czas swego istnienia znajdujŃ siň w stanie nieustannego oscylowania 
(drgania) telekinetycznego, w niniejszym podrozdziale i monografii nazywali je bňdziemy 
"oscylantami". 
 Oscylanty sŃ to stosunkowo zğoŨone zwiŃzki chemiczne lub stopy (zwykle zawierajŃce 
ciňŨkie metale z grupy platynowc·w), w kt·rych czŃsteczki ukğadajŃ siň w unikalnŃ 
konfiguracjň atomowŃ jaka sprzyja u nich zamianie zewnňtrznego pola magnetyczngo na 
oscylacje telekinetyczne. StŃd w sensie magnetycznym substancje te zachowujŃ siň jak 
nadprzewodniki, tj. wytwarzajŃ one telekinetyczny odpowiednik dla pola Meissner'a (Meissner 
field) jaki odbija padajŃce na te substancje pole magnetyczne nie pozwalajŃc mu przeniknŃĺ 
na ich drugŃ stronň. Jednak w sensie elektrycznym wcale nie sŃ one nadprzewodnikami - tj. 
wykazujŃ r·ŨnŃ od zera opornoŜĺ elektrycznŃ. Mechanizm za poŜrednictwem kt·rego 
substancje te wpadajŃ we wibracje telekinetyczne opisany zostağ w podrozdziale H8.1, nie 
bňdzie wiňc on tutaj ponownie przytaczany. Do podanych tam wyjaŜnieŒ wypada jednak 
dodaĺ, Ũe stan natelekinetyzowania substancje te osiŃgajŃ samorzutnie. W nich wiňc samych, 
a ŜciŜlej w ich konfiguracji atomowej, musi siň kryĺ jakiŜ mechanizm kt·ry zamienia 
jednostajne pole magnetyczne na pulsy przyspieszeŒ i op·ŦnieŒ magnetycznych. 
 Z uwagi na zdolnoŜĺ oscylant·w do odbijania padajŃcego na nie pola magnetycznego, 
zasada wytwarzania z nich materiağu magnetorefleksyjnego jest niezwykle prosta. W matrycy 
(albo osnowie czy bazie materiağowej) z jakiegoŜ elektrycznie i magnetycznie obojňtnego oraz 
przeŦroczystego materiağu, np. kwarcu, wystarczy zawiesiĺ proszek z tych substancji. Im 
wiňksze upakowanie przestrzenne (gňstoŜĺ) tego proszku, tym efektywniejszy 
magnetorefleksyjnie bňdzie wynikowy materiağ. Otrzymana w rezultacie pğyta podobna do 
zwykğej szyby bňdzie odbijağa (nieprzepuszczağa) padajŃce na niŃ pole magnetyczne. 
OczywiŜcie podczas rzeczywistej realizacji tego materiağu wystŃpiŃ najr·Ũnorodniejsze 
problemy technologiczne jakie w przyszğoŜci wymagağy bňdŃ technicznego rozwiŃzania. 
Przykğadowo oscylanty zapewne wykazywağy bňdŃ wğasnoŜci izotropowe, tj. absorpcja przez 
nie pola magnetycznego nie bňdzie taka sama dla kaŨdego orientowania ich czŃsteczek. StŃd 
podczas zawieszania proszku tego materiağu w matrycy (materiale bazowym) z kwarcu, 
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koniecznym zapewne bňdzie odpowiednie orientowanie wszystkich czŃsteczek poprzez 
poddanie ich dziağaniu jakiegoŜ pola (np. elektrycznego). Niemniej wszystkie takie problemy 
bňdŃ mogğy kiedyŜ zostaĺ rozwiŃzane. StŃd najwaŨniejszym krokiem do produkcji materiağu 
magnetorefleksyjnego jest uzyskanie dostňpu do efektywnego oscylanta. 
 JuŨ obecnie znanych jest cağy szereg naturalnych oscylant·w. Mechanizm 
samotelekinetyzowania materii pojawia siň bowiem niemal we wszystkie substancjach jakie 
obecnie uŨywane sŃ w charakterze katalizator·w dla najr·Ũnorodniejszych reakcji 
chemicznych. Jednak dla wytwarzania materiağ·w magnetorefleksyjnych najlepsze sŃ te z 
nich kt·re wykazujŃ moŨliwie najwiňkszy procentowy spadek wagi po stopieniu siň ich 
skğadnik·w wyjŜciowych we wymaganŃ dla oscylant·w konfiguracjň atomowŃ. (čw spadek 
wagi wywoğywany jest zanikiem oddziağywaŒ grawitacyjnych podczas telekinetycznej fazy ich 
oscylowania.) W oscylantach tych bowiem w kaŨdym kolejnym cyklu wibracyjnym proporcja 
ruchu telekinetycznego do ruchu fizycznego bňdzie r·wna ich spadkowi wagi. Najlepszy 
znany obecnie naturalny oscylant wykazuje spadek wagi do poziomu 56% wagi wyjŜciowej 
formujŃcych go skğadnik·w. Jest nim substancja przez swego odkrywcň i badacza David'a 
Hudson'a nazywana "biağym proszkiem". Proszek ten stanowi naturalny skğadnik gleby w 
dolinie "Yuma Valley" w okolicach miasta Phoenix w Arizonie, USA. Jest on stopem wielu 
pierwiastk·w, z kt·rych w najwiňkszych iloŜciach wystňpuje w nim krzem (silica), aluminium 
(aluminium) i Ũelazo (iron). Te zaŜ zmieszane sŃ z niewielkimi dodatkami wapna (calcium), 
sodu (sodium) i tytanu (titanium), oraz ze Ŝladowymi iloŜciami pierwiastk·w z grupy 
platynowc·w, kt·rych obecnoŜĺ moim zdaniem jest wğaŜnie Ŧr·dğem zdolnoŜci biağego 
proszku do samo-telekinetyzowania siň, tj. rodu (rhodium - w iloŜciach 800 ounces per ton), 
irydu (iridium - 600 ounces per ton), (ruthenium - 250 ounces per ton), osmu (osmium - 150 
ounces per ton), platyny (platinum - 12 ounces per ton) i palladu (palladium - 8 ounces per 
ton). Omawiany proszek stosunkowo dokğadnie opisany zostağ w artykule [1G2.2.2] "White 
Powder Gold: a miracle of modern alchemy" opublikowanym w dw·ch kolejnych wydaniach 
australijskiego dwumiesiňcznika o nazwie "Nexus" (PO Box 30, Mapleton, Qld 4560, Australia; 
publikowanego teŨ w Nowej Zelandii pod adresem: P.O. 226, Russell, B.O.I., New Zealand, 
Email: nexusnz@xtra.co.nz), tj. we wydaniu z August-September 1996, Vol.3 #5, strony 29 do 
33 i 72 do 73, oraz z October-November 1996, Vol. 3 #6, strony 37 do 41 i 72. Artykuğ ten 
stanowi manuskrypt z wykğadu jaki David Hudson wygğosiğ na jej temat w Portland, Oregon, 
USA, w dniu 28 lipca 1995 roku. Niedawno odnotowağem, Ũe byğ on r·wnieŨ przetğumaczony 
na jňzyk polski i pod tytuğem "Tajemniczy biağy proszek" opublikowany w polskojňzycznym 
kwartalniku UFO, numer 33 (1/1998) strony 54 do 65. Ci czytelnicy niniejszej monografii, 
kt·rzy zechcŃ kiedyŜ spr·bowaĺ inŨynierii materiağu magnetoreflesyjnego bazujŃcego na tym 
biağym proszku, zapewne bňdŃ w stanie nabyĺ jego pr·bki pod adresem: David Hudson, P.O. 
Box 25709, Tempe, AZ 85285, USA. 
 
 
 G2.3. WyposaŨenie zewnňtrzne powğoki magnokraftu 
 
 Kolejne istotne podzespoğy magnokraftu to elementy jego stağego wyposaŨenia 
pokğadowego. Elementy te obejmujŃ cağy szereg urzŃdzeŒ, z kt·rych najczňŜciej 
wyeksponowane na widok postronnych obserwator·w sŃ teleskopowe nogi (15), peryskopy 
(1), pğozy lŃdownicze, drabinki, windy wciŃgowe, oraz porňcze. 
 Teleskopowe nogi zamontowane sŃ wzdğuŨ stoŨkowej powierzchni wewnňtrznej 
Ŝcianki (12) kabiny zağogi, w stanie wsuniňtym rozciŃgajŃc siň od sufitu (5) do podğogi (11). 
Podczas lotu, kiedy nogi te sŃ wsuniňte, nie wystajŃ one poza pğaszczyznň podğogi (11). Ich 
wysuniňcie nastňpuje jedynie tuŨ przed wylŃdowaniem. PoğoŨenie tych n·g pod kŃtem daje im 
liczne zalety jakie stajŃ siň szczeg·lnie istotne przy lŃdowaniach na nier·wnym 
podğoŨu/gruncie. Liczba n·g moŨe siň zmieniaĺ zaleŨnie od typu wehikuğu. Jednak zawsze 
muszŃ one zajmowaĺ pozycje pomiňdzy pňdnikami bocznymi, aby unikaĺ przesğaniania 
strumienia magnetycznego wytwarzanego przez te pňdniki. StŃd w mniejszych magnokraftach, 
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kt·rych liczba pňdnik·w bocznych "n" jest wielokrotnociŃ trzech (np. typu K4 z n=12 
pňdnikami bocznymi) wystŃpiŃ trzy teleskopowe nogi, podczas gdy pozostağe wehikuğy 
posiadaĺ bňdŃ po cztery nogi - patrz teŨ tablica G1. 
 Magnokraft wyposaŨony teŨ zostaje w co najmniej cztery teleskopowe peryskopy 
boczne (1) wysuwane na zewnŃtrz od sufitu kabiny zağogi, oraz co najmniej cztery podobne 
do tamtych teleskopowe peryskopy podğogowe wysuwane w d·ğ jak nogi tego statku (te nie 
zostağy pokazane na rysunku G5). Peryskopy te zdolne sŃ do wysuwania siň poza zasiňg tzw. 
"wiru plazmowego" (patrz rysunek G27) wytwarzanego przez magnokraft kiedy dziağa on w 
trybie wiru magnetycznego, i stŃd dopomagajŃce zağodze w obserwowaniu otoczenia statku i 
dokonywaniu precyzyjnych manewr·w. Kiedy magnokraft jest w tym trybie dziağania 
peryskopy dostarczajŃ jedyny spos·b na wizualne obserwowanie otoczenia statku. Aby 
ochroniĺ te peryskopy przed destrukcyjnym dziağaniem piğy plazmowej, ich powierzchnia jest 
osğaniana przez miniaturowe ekrany uformowane z pola magnetycznego. 
 Inne wyposaŨenie noszone w (lub na) powğoce magnokraftu obejmuje drabiny (dla 
wchodznia i wychodzenia zağogi), wysuwane i chowane porňcze obiegajŃce jego koğnierz 
boczny naokoğo jego obrzeŨa, pğozy lŃdujŃce, windy wciŃgowe, itp. 
 
 
 G2.4. Przestrzenie magnokraftu 
 
 Jak to juŨ wyjaŜniono we wstňpie do podrozdziağu G2, w niniejszej monografii 
przestrzeniŃ nazywana jest czňŜĺ wnňtrza magnokraftu w kt·rej panujŃ szczeg·lne dla niej i 

odmienne od innych czňŜci statku warunki Ŝrodowiskowe. PrzestrzeŒ wyraŦnie odr·Ũniaĺ 
naleŨy od pomieszczenia oraz od kabiny. Pomieszczeniem jest bowiem czňŜĺ magnokraftu 

jaka oddzielona zostağa od pozostağej objňtoŜci tego statku hermetycznŃ przegrodŃ - np. patrz 
przestrzenie w UFO typu K7 opisane w podrozdziale P6.1. Z kolei kabina jest tylko mağŃ 

czňŜciŃ danego pomieszczenia oddzielonŃ od niego Ŝciankami podziağowymi. Niniejszy 
podrozdziağ wyjaŜni kilka zasad zwiŃzanych z podziağem wnňtrza magnokraftu na 
poszczeg·lne przestrzenie. 
 W powğoce magnokraftu wyr·Ũniĺ siň daje dwa rodzaje przestrzeni: jedna przestrzeŒ 
Ũyciowa (CC) oraz dwie przestrzenie napňdowe (C) i (L). Przestrzenie te zilustrowano na 
rysunkach G5 i G39. PrzestrzeŒ Ũyciowa przyjmuje ksztağt pierŜcienia jaki zajmuje kŃt 360 
stopni wewnŃtrz stoŨkowatego korpusu statku. Swym Ŝrodkiem otacza ona cylinder centralny 
(3) w kt·rym pňdnik gğ·wny (M) jest zawieszony, zaŜ swŃ podğogŃ obiega naokoğo kopulastŃ 
wolnŃ przestrzeŒ jaka istnieje pod pňdnikiem gğ·wnym (M). Owa przestrzeŒ kopulasta pod 
podğogŃ przestrzeni Ũyciowej pozostawiona jest wolnŃ aby nie powodowaĺ przesğaniania pola 
magnetycznego z pňdnika gğ·wnego, kiedy kierunek tego pola musi siň zmieniaĺ z powod·w 
manewrowych. W przestrzeni Ũyciowej zawarte sŃ wszystkie czňŜci statku jakie osğoniňte 
muszŃ zostaĺ przed dziağaniem silnego pola magnetycznego, np: kabiny zağogi, komputer 
pokğadowy, wyposaŨenie nawigacyjne i komunikacyjne, system podtrzymywania Ũycia, itp. W 
magnokraftach wiňkszych od typu K3, przestrzeŒ ta podzielona jest dodatkowo 
hermetycznymi przegrodami i hermetycznymi bramami na szereg oddzielnych pomieszczeŒ, 
zaŜ te podzielone sŃ dalej Ŝciankami podziağowymi na szereg oddzielnych kabin. Przykğad 
poprowadzenia tych przegr·d, a stŃd takŨe opis przykğadu zagospodarowania wnňtrza 
magnokraftu (i UFO) typu K7, zaprezentowany zostağ w podrozdziale P6.1, oraz zilustrowany 
na rysunku P30. 
 W magnokrafcie wystňpujŃ teŨ dwie przestrzenie napňdowe: centralna (C) oraz boczna 
(L). PrzestrzeŒ centralna (C) mieŜci pňdnik gğ·wny (M), natomiast przestrzeŒ boczna (L) 
mieŜci w sobie pňdniki boczne (U), (V), (W), (X). Obie te przestrzenie podzielone sŃ na dwie 
czňŜci (N) i (S), w kt·rych zawarte jest pole magnetyczne z tylko jednego (p·ğnocnego lub 
poğudniowego) bieguna magnetycznego danego pňdnika. PrzestrzeŒ centralna (C) podzielona 
jest na dwie podprzestrzenie (CN) i (Cs) przez kabinň zağogi (CC) kt·rej czňŜĺ wierzchoğkowa 
zamocowana jest do centralnego cylindra w Ŝrodku wysokoŜci kapsuğy dwukomorowej 
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pňdnika gğ·wnego. Ta g·rna czňŜĺ (13) kabiny zağogi odseparowywuje od siebie oba bieguny 
magnetyczne pňdnika, tak Ũe linie siğ pola magnetycznego produkowanego przez ten pňdnik 
zmuszone sŃ do tworzenia obwod·w zamkniňtych poprzez oŜrodek zewnňtrzny otaczajŃcy 
ten statek. Dla bocznej przestrzeni napňdowej (L), bieguny magnetyczne pňdnik·w bocznych 
odseparowywane sŃ od siebie przez pierŜcieŒ separacyjny (9). StŃd ta przestrzeŒ boczna 
r·wnieŨ skğada siň z dw·ch podprzestrzeni (LN) i (Ls) w kt·rych panuje pole z tylko jednego 
bieguna magnetycznego (N lub S). 
 
 
 G2.5. Pomieszczenia magnokraftu 
 
 Jak to juŨ wyjaŜniono we wstňpie do podrozdziağu G2, w niniejszej monografii 
"pomieszczeniem" nazywana jest czňŜĺ wnňtrza magnokraftu kt·ra oddzielona zostağa od 
pozostağej objňtoŜci tego statku hermetycznŃ przegrodŃ. Przegroda ta musi byĺ zdolnŃ do 
utrzymania w nim powietrza nawet jeŜli reszta statku ulegnie dekompresji. "Pomieszczenie" 
wyraŦnie odr·Ũniaĺ naleŨy od "przestrzeni". WszakŨe "przestrzeŒ" to te objňtoŜci 

magnokraftu, w jakich panujŃ okreŜlone i odmiene od innych warunki Ŝrodowiskowe. 
Przykadem przestrzeni sŃ "przestrzenie napňdowe" i "przestrzeŒ Ũyciowa" opisane w 
podrozdziale G2.4. W jednej przestrzeni Ũyciowej moŨe byĺ wyodrňbnionych wiele 
pomieszczeŒ. "Pomieszczenie" wyraŦnie naleŨy teŨ odr·Ũniaĺ od "kabin". WszakŨe "kabina" 

to mağa czňŜĺ danego pomieszczenia, oddzielone od niego i od innych kabin Ŝciankami 
podziağowymi. Niniejszy podrozdziağ wyjaŜni kilka zasad zwiŃzanych z podziağem wnňtrza 
magnokraftu na poszczeg·lne "pomieszczenia". 
 Jak to wynika z dotychczasowych moich analiz konstrukcyjnych, w magnokraftcie 
kaŨdego typu jego wnňtrze powinno byĺ zagospodarowane w odmienny spos·b. 
Zagospodarowanie to bňdzie tak charakterystyczne, Ũe po jego cechach i wyglŃdzie w 
przyszğoŜci da siň nawet dokğadnie okreŜliĺ typ magnokraftu w kt·rym dana osoba aktualnie 
siň znajduje. Jako przykğady takiego okreŜlania typu magnokraftu po jego pomieszczeniach, 
patrz punkt #8 w podrozdziale G4.8, a takŨe opisy z podrozdziağu P6.1. Oto podstawowe 
informacje, jakie dotychczas wydedukowağem na temat pomieszczeŒ i zagospodarowania 
wnňtrza magnokraftu: 
 #1. Liczba pomieszczeŒ. KaŨdy typ magnokraftu podzielony jest hermetycznymi 

przegrodami na charakterystycznŃ dla niego liczbň odrňbnych pomieszczeŒ. Liczba "p" tych 
pomieszczeŒ jest r·wna wsp·ğczynnikowi typu "K" danego magnokraftu, tj.: p=K. Przykğadowo 
magnokraft typu K3 (tj. dla kt·rego K=3) posiada w swym wnňtrzu p=3 wzajemnie od siebie 
pooddzielane hermetyczne pomieszczenia. ObejmujŃ one: (1) sterowniň zajmujŃcŃ cağŃ 
przestrzeŒ ŨyciowŃ, (2) pomieszczenie techniczne zajmujŃce gğ·wnŃ przestrzeŒ napňdowŃ a 
zawierajŃce Ŝmietnik i oczyszczalniň powietrza, oraz (3) skğadowniň, albo magazyn, kt·ra 
zajmuje bocznŃ przestrzeŒ napňdowŃ. Z kolei magnokraft typu K7 posiada p=7 tych 
pomieszczeŒ. Po wyjaŜnienie ich przeznaczenia patrz rysunek P30. Natomiast magnokraft 
typu K10 posiada p=10 pomieszczeŒ. Hermetyczne pooddzielanie tych pomieszczeŒ od 
siebie powoduje, Ũe gdyby z jakichŜ powod·w jedno z nich przestağo siň nadawaĺ do Ũycia, 
zağoga ciŃgle moŨe siň przenieŜĺ i przetrwaĺ w innym pomieszczeniu. StŃd np. ucieczka 
powietrza z jednego pomieszczenia w efekcie uszkodzenia go meteorytem, ciŃgle umoŨliwia 
solwowanie siň zağogi w innym pomieszczeniu. 
 #2. Bramy. Poszczeg·lne pomieszczenia magnokraftu, pooddzielane hermetycznie od 

siebie przegrodami, poğŃczone bňdŃ ze sobŃ poprzez r·wnie hermetyczne i automatycznie 
zatrzaskujŃce siň bramy. W przypadku kğopot·w, bramy te potrafiŃ automatycznie odciŃĺ 
danŃ przestrzeŒ od pozostağych przestrzeni statku i utrzymaĺ w niej powietrze potrzebne do 
oddychania. Liczba bram "b" w kaŨdym magnokrafcie jest r·wna wsp·ğczynnikowi "K" typu 
tego wehikuğu, tj.: b=K. W kaŨdym magnokrafcie znajduje siň wiňc tyle samo bram pomiňdzy 
poszczeg·lnymi przestrzeniami, co tych przestrzeni i co typ danego statku, tj. B = p = K (po 
szczeg·ğy patrz rysunki G39 i P30). Dla uğatwienia ewakuacji oraz zmniejszenia szans 
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bğŃdzenia, wszystkie bramy w danym magnokraftcie ustawione bňdŃ wzglňdem siebie 
przestrzağowo, tj. dokğadnie na wprost wylotu z kaŨdej z nich poğoŨona bňdzie brama nastňpna. 
Bramy wyraŦnie odr·Ũniaĺ naleŨy od drzwi sğuŨŃcych jako wejŜcia do poszczeg·lnych kabin 
tego samego pomieszczenia, kt·re bňdŃ od nich znacznie mniejsze wymiarowo, oraz nie 
bňdŃ posiadağy nastňpnych drzwi umieszczonych wzglňdem nich przestrzağowo. Ponadto 
bramy odr·Ũniaĺ teŨ naleŨy od wğaz·w "w" (jakich jest r·wnieŨ: w=K) przez kt·re w 
magnokraftach pierwszej generacji wchodziğo siň bňdzie na pokğad tych statk·w. Magnokrafty 
drugiej i trzeciej generacji nie posiadajŃ jednak wğaz·w jako Ũe wchodzenie na ich pokğad 
odbywa siň za poŜrednictwem telekinetycznych urzŃdzeŒ podnoszŃcych przemieszczajŃcych 
ğadunki wprost przez powğokň kadğuba. 
 #3. Poziomy i pokğady. Magnokrafty wiňkszych typ·w podzielone sŃ na szereg 
odrňbnych poziom·w i pokğad·w za pomocŃ poziomych przegr·d hermetycznych. Poziomem 

nazywana jest sytuacja kiedy sufit jednego pomieszczenia stanowi jednoczeŜnie podğogň w 
pomieszczeniu leŨŃcym ponad nim, oraz vice versa. Natomiast odrňbny pokğad wystňpuje 

jeŜli podğogi w stykajŃcych siň bokami pomieszczeŒ nie znajdujŃ siň na tej samej wysokoŜci. 
W rezultacie, magnokrafty typ·w K3, K4 i K5 posiadaĺ bňdŃ tylko jeden poziom dla wszystkich 
pomieszczeŒ swej przestrzeni Ũyciowej. Jednak w magnokrafcie typu K5 w tym jednym 
poziomie wydzielono dwa pokğady o przesuniňtych w pionie podğogach. W magnokraftach 
typu K6 i K7 wydzielono juŨ dwa poziomy uŨytkowe - patrz rysunek P30. W magnokrafcie typu 
K8 poziom·w tych wydzielono trzy. Natomiast w magnokraftach typu K9 i K10 jest ich cztery. 
NaleŨy przy tym teŨ pamiňtaĺ, Ũe ponad sufitem najwyŨszego poziomu przestrzeni Ũyciowej 
magnokraftu kaŨdego typu znajduje siň jeszcze jeden niezamieszkiwalny poziom zajmowany 
przez przestrzeŒ napňdowŃ pňdnika gğ·wnego. PoniewaŨ poziom ten nie nadaje siň do 
stağego zajňcia przez czğonk·w zağogi z uwagi na jego nieustanne omiatanie polem 
magnetycznym z pňdnika gğ·wnego, wykorzystywany jest on jako pomieszczenie techniczne 
(np. na Ŝmietnik statku, oczyszczalniň powietrza, kompresorowniň, itp.) - patrz przestrzeŒ 
numer "7" na rysunku P30, oraz przestrzeŒ "C" na ryunku G39. 
 #4. Pomosty miňdzypoziomowe (elewatory). NaleŨŃ one jedynie do kategorii kabin, 

nie zaŜ pomieszczeŒ czy przestrzeni. Za ich poŜrednictwem nastňpuje ğŃcznoŜĺ pomiňdzy 
poszczeg·lnymi poziomami statku - patrz W na rysunku G39 oraz E na rysunku P30. Pomosty 
te w swojej budowie bňdŃ nieco podobne do Ŝlimakowatej klatki schodowej o kwadratowym 
przekroju poprzecznym, a ŜciŜlej do Ŝlimakowatego wjazdu albo rampy dla w·zk·w, bowiem 
pozbawione one bňdŃ schod·w kt·re zastŃpione w nich bňdŃ nieco pochylonŃ podğogŃ o 
chropowatej powierzchni kt·ra dla zwiňkszenia tarcia pokryta bňdzie siatkowatymi Ũğobkami. 
Przykğad dokğadnie takiej spiralnej rampy zastepujŃcej schody oglŃdniňty moŨe byĺ w 
najstarszym koŜciele Ŝwiata, tj. w sğynnej Aya Sophia z Istanbuğu, Turcja. NaleŨy tutaj teŨ 
zwr·ciĺ uwagň, Ũe wobec moŨliwoŜci latania magnokraftu zar·wno w pozycji stojŃcej jak i 
odwr·conej, podğoga tych pomost·w w niekt·rych przypadkach bňdzie uŨywana jako ich sufit, 
zaŜ sufit jako podğoga. 
 #5. Przeznaczenie poszczeg·lnych pomieszczeŒ. KaŨde pomieszczenie 

dyskoidalnego magnokraftu ma ksztat pierŜcienia obiegajŃcego cağy statek naokoğo oraz 
symetrycznego do osi centralnej "Z" wehikuğu. Zawsze posiada ono ŜciŜle zdefiniowane 
przeznaczenie. Z przeznaczeniem tym teŨ dokğadnie wiŃzağy siň bňdŃ funkcje poszczeg·lnych 
kabin i kabin - jeŜli takowe kabiny zostanŃ w pomieszczeniu tym wydzielone.  
 Oto zestawienie pomieszczeŒ magnokraftu powydzielanych w poszczeg·lnych typach 

tego statku. Zestawienie to naleŨy czytaĺ poczŃwszy od symbolu "L" a skoŒczywszy na 
symbolu typu danego magnokraftu, np. na symbolu "K7". ZauwaŨ, Ũe kaŨdy typ magnokraftu 
posiada liczbň pomieszczeŒ r·wnŃ jego wsp·ğczynnikowi "K". StŃd np. wehikuğ typu K3 ma 
pierwsze 3 pomieszczenia, wehikuğ typu K4 ma piersze 4 pomieszczenia, itp. Wszystkie 
pomieszczenia i komory wymienione pomiňdzy tymi dwoma znacznikami znajdujŃ siň na 
rozwaŨanym typie danego magnokraftu, np. dla magnokraftu typu K7 bňdŃ to pomieszczenia: 
C, B, P, H, F, E, A, oraz pomost W (dla lepszego zrozumienia tego podziağu wehikuğ·w na 
poszczeg·lne pomieszczenia patrz teŨ rysunki G39 i P30): 
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L 
 (1) = Centralne pomieszczenie napňdowe "C" (zawiera pňdnik gğ·wny, oraz inne 
komory jak Ŝmietnik, itp.), 
 (2) = Boczne pomieszczenie napňdowe "B" (zawiera pňdniki boczne oraz przestrzeŒ 
schowkowŃ, korytarz, itp.), 
 (3) = Pilotownia "P" (nazywana teŨ mostkiem kapitaŒskim). MoŨe obejmowaĺ 
nawigatorniň, ğŃcznoŜciowniň, itp., 
K3 
 (4) = Hala specjalistyczna "H" (zawiera laboratorium o specjalizacji danego statku, 
oprzyrzŃdowanie, itp.), 
K4 
 (5') = PrzestrzeŒ magazynowa "F" (zawiera lod·wki, schowki na ŨywnoŜĺ i napoje, 
butle z powietrzem, itp.), 
 (5") = Gğ·wny pomost miňdzypoziomowy "W" (jest on nie odrňbnym pomieszczeniem a 
poğŃczeniem pomieszczeŒ), 
K5 
 (6)= Maszynownia "E" (jest to cylindryczna przestrzeŒ przylegajŃca do cylindra 
centralnego z pňdnikiem gğ·wnym), 
K6 
 (7) = Kwatery zağogi "A" (zawiera indywidualne kabiny zağogi, kuchniň, stoğ·wkň, salň 
gimnastycznŃ, itp.), 
K7 
 (8)= Pomieszczenie rekreacyjne "R" (zawiera ogr·d, kwiaciarniň, pomieszczenie 
doznaniowe z TRI 2giej gen., itp.), 
K8 
 (9') = Pokğad hangarowy "L" unoszŃcy na sobie magnokrafty mniejszych typ·w,  
 (9") = Boczny pomost miňdzypoziomowy "T" (to nie odrňbne pomieszczenie a 
poğŃczenie dw·ch poziom·w), 
K9 
 (10) - Warsztatownia "D" (obejmujŃca zakğady remontowe, przyrzŃdowniň, wytw·rniň, 
itp.). 
K10. 
 Wszystkie powyŨsze przestrzenie poğŃczone sŃ nawzajem ze sobŃ za pomocŃ 
szeregu poumieszczanych przestrzağowo, samozamykajŃcych siň, hermetycznych bram "G". 
 ZauwaŨ, Ũe dla kolejnych typ·w magnokraftu zestaw pomieszczeŒ zostağ tak 
zaprojektowany, Ũe kaŨdy wiňkszy typ tych statk·w posiadağ bňdzie wszystkie rodzaje 
pomieszczeŒ posiadanych teŨ przez typy od niego mniejsze, a ponadto typ ten posiadağ 
r·wnieŨ bňdzie jedno dodatkowe specjalistyczne pomieszczenie jakie wprowadzono 
poczŃwszy od niego. OczywiŜcie w magnokraftach mniejszych od niego, w kt·rych 
pomieszczenie to jeszcze nie zostağo wprowadzone, jego funkcja teŨ bňdzie wypeğniana tyle 
Ũe w spos·b prowizoryczny - sğuŨyĺ temu bowiem bňdzie specjalne wyposaŨenie zawarte w 
jednym z istniejŃcych u nich pomieszczeŒ. Przykğadowo - jak to wynika z powyŨej podanego 
zestawienia, magnokraft typu K6 obejmuje wprowadzone dopiero u niego kwatery zağogi. StŃd 
teŨ magnokrafty wszystkich typ·w wiňkszych od typu K6 bňdŃ r·wnieŨ posiadağy te kwatery. 
Jednak magnokrafty typu K5 i mniejsze posiadağy bňdŃ jedynie pilotowniň i halň 
specjalistycznŃ kt·rych specjalne wyposaŨenie (np. stoğy operacyjne i wygodne fotele lotnicze) 
teŨ umoŨliwi prowizoryczne wypeğnianie funkcji takich kwater. 
 
 
 G3. Ksztağty sprzňŨonych magnokraft·w 
 
 Jednym z najwaŨniejszych atrybut·w pňdnik·w magnokraftu jest Ũe pozwalajŃ one na 
ğatwe i cağkowite sterowanie wytwarzanym przez nie wydatkiem magnetycznym, 



 
 

 G-24 

zorientowaniem biegun·w magnetycznych, oraz kierunkiem w jaki wydatek ten jest 
odprowadzany. StŃd, niezaleŨnie od ich funkcji napňdowych, pňdniki te mogŃ takŨe byĺ uŨyte 
jako urzŃdzenia sprzňgajŃce, umoŨliwiajŃc w ten spos·b na ğatwe doğŃczanie jednego 
wehikuğu do innego bez widocznego zakğ·cania moŨliwoŜci lotnych kt·regokolwiek z nich. Siğy 
jakie ğŃczŃ razem sprzňgane magnokrafty formowane sŃ poprzez magnetyczne oddziağywania 
ich pňdnik·w zbliŨonych do siebie w efekcie ğŃczenia. Taki ğatwy spos·b ğŃczenia ze sobŃ 
kilku magnokraft·w w latajŃcŃ konfiguracjň, w powiŃzaniu z licznymi zaletami jakich jest on 
Ŧr·dğem, powoduje Ũe ğŃczenie tych wehikuğ·w razem bňdzie bardzo powszechnym 
zjawiskiem. StŃd obserwatorzy tych statk·w przy jednej okazji bňdŃ mogli zobaczyĺ je jako 
pojedyncze wehikuğy w ksztağcie odwr·conego spodka, podczas gdy przy innej okazji mogŃ 
odnotowaĺ je jako kule, cygara, platformy, krzyŨe, oraz setki innych moŨliwych ksztağt·w kt·re 
mogŃ zostaĺ stworzone z kilku magnokraft·w sprzňŨonych ze sobŃ razem. 
 NajwaŨniejszŃ zaletŃ sprzňgania magnokraft·w razem jest moŨliwoŜĺ pilotowania 
zğoŨonej konfiguracji otrzymanej w jego rezultacie przez jednŃ zağogň na sğuŨbie, podczas gdy 
pozostağe zağogi mogŃ odpoczywaĺ, badaĺ, konsultowaĺ siň ze sobŃ, czy prowadziĺ Ũycie 
towarzyskie. Inne dodatkowe zalety sprzňgania obejmujŃ m.in.: uzyskanie pancerza 
indukcyjnego o wiňkszej szerokoŜci i mocy jaki czyni lot bardziej bezpieczny; zwiňkszenie 
mocy napňdowej co podczas lot·w w ciňŨkich oŜrodkach umoŨliwia osiŃganie wyŨszych oraz 
bardziej jednostajnych szybkoŜci niŨ podczas lot·w w pojedynkň; zwiňkszenie cağkowitej 
liczby pomieszczeŒ zağogowych; poszerzenie specjalizacji zawodowej powiňkszonej zağogi; itp. 
Podczas podr·Ũy miňdzygwiezdnych na dğugich dystansach, ğŃczenie magnokraft·w zwiňksza 
teŨ bezpieczeŒstwo i wygodň lotu, pozwala na Ũycie towarzyskie czğonk·w zağogi z r·Ũnych 
statk·w, oraz umoŨliwia transportowanie uszkodzonych wehikuğ·w. 
 
 G3.1. SzeŜĺ klas konfiguracji sprzňŨonych magnokraft·w 
 
 IstniejŃ trzy czynniki jakie wyznaczajŃ ksztağt i wğasnoŜci latajŃcej konfiguracji 
magnokraft·w otrzymanej w wyniku sprzňgniňcia ze sobŃ kilku pojedynczych takich statk·w. 
SŃ to: 
 (a) Rodzaj pňdnik·w w ğŃczonych statkach jakie konfrontujŃ siň wzajemnie lub 
oddziağywujŃ ze sobŃ. Wyr·Ũniĺ tutaj moŨemy trzy odmienne kombinacje, tj.: (1) pňdnik 
gğ·wny jednego wehikuğu konfrontuje pňdnik gğ·wny innego wehikuğu, (2) pňdnik gğ·wny 
konfrontuje pňdnik boczny, oraz (3) pňdnik boczny konfrontuje pňdnik boczny. 
 (b) Rodzaj magnetycznych oddziağywaŒ jaki wystňpuje pomiňdzy kaŨdŃ parŃ 
konfrontujŃcych siň pňdnik·w z obu wehikuğ·w, tj. moŨe to byĺ: (1) przyciŃganie magnetyczne, 
lub (2) odpychanie magnetyczne. 
 (c) Rodzaj kontaktu jaki nastňpuje pomiňdzy powğokami obu ğŃczonych ze sobŃ 
wehikuğ·w. Kontakt ten moŨe byĺ jednym z nastňpujŃcych: (1) trwağy (np. wypukğoŜĺ jednego 
statku wnika we wklňsğoŜĺ innego, lub pğaska powierzchnia (podğoga) jednego statku styka siň 
z paskŃ powierzchniŃ innego), (2) chwiejny (np. dwie wypukğe p·ğkule stykajŃ siň ze sobŃ w 
jednym punkcie), oraz (3) bezkontaktowy (tj. nie wystňpuje wcale fizyczne dotykanie jednego 
statku przez statek nastňpny). 
 Spos·b w jaki powyŨsze trzy czynniki zestawione sŃ ze sobŃ kategoryzuje danŃ 
konfiguracjň latajŃcŃ do odpowiedniej klasy. Wyr·Ũniĺ siň daje aŨ szeŜĺ podstawowych klas 
odmiennych poğŃczeŒ magnokraft·w otrzymywanych poprzez r·Ũne sposoby na jakie 
wehikuğy te sprzňgane sŃ ze sobŃ. Przykğady tych zilustrowane sŃ na rysunku G6. Klasy te 

sŃ jak nastňpuje: 
 #1. LatajŃce kompleksy - patrz rysunki G7 do G8. SŃ to najprostsze fizyczne 

(stykowe) poğŃczenia magnokraft·w umoŨliwiajŃce ich zağogom bezpoŜrednie przechodzenie 
z pokğadu jednego statku na drugi. StŃd w praktyce stosowane one bňdŃ i widywane 
najczňŜciej. Otrzymywane sŃ one gdy w ğŃczonych wehikuğach: (a) pňdnik gğ·wny zawsze 
konfrontuje inny pňdnik gğ·wny zaŜ pňdniki boczne zawsze konfrontujŃ inne pňdniki boczne, 
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(b) wszystkie pňdniki formujŃ wyğŃcznie oddziağywania przyciŃgajŃce, oraz (c) spos·b 
poğŃczenia zapewnia kontakt trwağy. 
 #2. Konfiguracje semizespolone - patrz rysunek G9. Razem z konfiguracjami 
niezespolonymi om·wionymi w nastňpnym punkcie, sŃ to najğatwiejsze do uzyskania i 
najszybsze do przeprowadzenia poğŃczenia magnokraft·w, stŃd stosowane bňdŃ czňsto do 
prowizorycznego ğŃczenia wehikuğ·w rozdzielonych uprzednio. W tych poğŃczeniach: (a) 
konfrontowanie pňdnik·w jest takie same jak w latajŃcych kompleksach (tj. gğ·wny do 
gğ·wnego, boczne do bocznych), (b) oddziağywania przyciŃgajŃce formowane sŃ jedynie 
przez pňdniki gğ·wne, podczas gdy pňdniki boczne obu ğŃczonych wehikuğ·w odpychajŃ siň 
od siebie, oraz (c) kontakt pomiňdzy wehikuğami jest chwiejny (tj. nastňpuje w punkcie 
zetkniňcia siň dw·ch wypukğych czaszy kulistych). Na przek·r takiemu chwiejnemu kontaktowi, 
konfiguracja jest trwağa i sztywna poniewaŨ zestawienie ze sobŃ magnetycznych oddziağywaŒ 
przyciŃgajŃcych oraz odpychajŃcych dostarcza wymaganej stabilnoŜci. 
 #3. Konfiguracje niezespolone - patrz rysunek G10. W tych: (a) pňdniki sŃ 

konfrontowane w taki sam spos·b jak w kompleksach fizycznych i konfiguracjach 
semizespolonych, (b) charakter oddziağywaŒ pomiňdzy pňdnikami jest odwr·ceniem 
oddziağywaŒ w konfiguracjach semizespolonych, tj. pňdniki gğ·wne obu wehikuğ·w odpychajŃ 
siň wzajemnie od siebie, natomiast pňdniki boczne przyciŃgajŃ siň wzajemnie, oraz (c) nie 
istnieje fizyczny kontakt pomiňdzy sprzeganymi wehikuğami tak Ũe utrzymujŃ siň one 
oddzielnie w odpowiedniej odlegğoŜci od siebie. Jednak oddziağywania magnetyczne 
pomiňdzy wehikuğami sŃ tak silne i stabilne, Ũe wehikuğy utrzymujŃ stabilnŃ i trwağŃ 
konfiguracjň. ZauwaŨ, Ũe w konfiguracjach tych dysze wylotowe z pňdnik·w bocznych obu 
wehikuğ·w muszŃ byĺ poğŃczone ze sobŃ przez kolumny wysoko skoncentrowanego pola 
magnetycznego jakie przechwytuje Ŝwiatğo i stŃd wyglŃda jak prostokŃtne "czarne 
belki" - patrz podrozdziağ G10.4. 
 #4. Platformy noŜne - patrz rysunek G11. Otrzymywane sŃ one gdy: (a) pňdnik 

gğ·wny jednego wehikuğu konfrontuje pňdnik boczny innego wehikuğu, (b) wszystkie 
oddziağywania miňdzypňdnikowe sŃ przyciŃganiem, oraz (c) kontakt jest trwağy. Konfiguracje 
takie sŃ najkorzystniejsze kiedy szereg mağych magnokraft·w ma zostaĺ uniesionych przez 
wiňkszy statek matkň (patrz rysunek G11 a). Jednak uŨyte teŨ mogŃ zostaĺ dla poğŃczenia z 
sobŃ dw·ch wehikuğ·w tego samego typu (patrz rysunek G11 b).  
 #5. LatajŃce systemy - patrz rysunek G12. UmoŨliwiajŃ one ğŃczenie ze sobŃ 

ogromnej liczby wehikuğ·w tego samego typu (w niekt·rych okolicznoŜciach setek czy nawet 
tysiňcy wehikuğ·w). Dla tych: (a) pňdnik boczny jednego magnokraftu konfrontuje pňdnik 
boczny innego, podczas gdy ich pňdniki gğ·wne wcale siň nie konfrontujŃ, (b) wszystkie 
oddziağywania pomiňdzypňdnikowe sŃ przyciŃgajŃce, oraz (c) kontakt jest trwağy. W latajŃcych 
systemach, nie tylko Ũe pojedyncze wehikuğy, ale cağe latajŃce cygara mogŃ byĺ sprzňgane ze 
sobŃ. W ten spos·b cağe latajŃce miasteczka mogŃ byĺ formowane na czas podr·Ũy 
miňdzygwiezdnych. LatajŃce systemy sŃ konfiguracjami najwyŨszej rangi dla magnokraft·w 
tego samego typu. 
 #6. LatajŃce klustery - patrz rysunek G13. SŃ to po prostu r·Ũnorodne odmienne 
konfiguracje sprzňgniňtych magnokraft·w i pojedynczych wehikuğ·w jakie nastňpnie 
bezdotykowo ğŃczŃ siň ze sobŃ w rodzaj magnetycznych pociŃg·w. W latajŃcych klusterach: 
(a) Ũadne z pňdnik·w jednego statku lub konfiguracji nie konfrontujŃ bezpoŜrednio pňdnik·w 
innego klustrowanego wehikuğu lub konfiguracji (tj. we wszystkich konfiguracjach i wehikuğach 
klustrowanych ze sobŃ osie magnetyczne ich pňdnik·w pozostajŃ r·wnolegğe do siebie i 
pozostajŃ w znacznej wzajemnej odlegğoŜci), (b) dwie kolejne konfiguracje kt·re naleŨŃ do 
danego klustera wyraŨajŃc to w uproszczeniu przyciŃgajŃ siň do siebie swymi pňdnikami 
gğ·wnymi zaŜ odpychajŃ od siebie swymi pňdnikami bocznymi (w praktyce zasady tego 
przyciŃgania i odpychania sŃ nieco bardziej zğoŨone - patrz opisy z podrozdziağu G3.1.6), oraz 
(c) nie wystňpuje fizyczny kontakt pomiňdzy indywidualnymi konfiguracjami i wehikuğami 
formujŃcymi dany kluster. Przykğadem typowego dwuwymiarowego latajŃcego klustera moŨe 
byĺ "latajŃcy krzyŨ" pokazany w czňŜci #6 rysunku G6. 
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 W kaŨdej z powyŨszych klas ğŃczonych magnokraft·w wyr·Ũniĺ siň daje szczeg·ğowe 
poğŃczenia jakie r·ŨniŃ siň od siebie ksztağtem, liczbŃ sprzňgniňtych ze sobŃ statk·w, ich 
wzajemnym zorientowaniem, itp. Gaktycznie to magnokrafty mogŃ formowaĺ setki 
najr·Ũnorodniejszych konfiguracji tego typu, kaŨda z kt·rych jest unikalna i kaŨda bňdzie 
wyglŃdağa zupeğnie odmiennie niŨ inne. Ograniczona objňtoŜĺ tej monografii nie pozwala na 
zaprezentowanie ich wszystkich. Jednak z kilku przykğad·w jakie ona prezentuje czytelnik 
uzyska dosyĺ dobry obraz co do niemal nieskoŒczonoŜci zr·Ũnicowania ksztağt·w jakie mogŃ 
byĺ formowane poprzez zwykğe ğŃczenie ze sobŃ szeregu spodko-ksztağtnych magnokraft·w. 
Oto opisy najczňŜciej wystňpujŃcych konfiguracji poğŃczonych magnokraft·w. 
 
 
 G3.1.1. Kompleksy latajŃce 
 
 Kompleksy latajŃce stanowiŃ klasň dotykowo poğŃczonych ze sobŃ magnokraft·w, 
jakie formowane bňdŃ na czas podr·Ũy planetarnych i miňdzyplanetarnych. W klasie tej 
wyr·Ũnione mogŃ zostaĺ nastňpujŃce regularne kompleksy latajŃce:  
 1. Kompleks kulisty, 
 2. Cygaro posobne, 
 3. Cygaro przeciwsobne, 
 4. Kompleks jodeğkowaty. 
Te regularne komplesy latajŃce mogŃ nastňpnie ğaczyĺ siň ze sobŃ formujŃc dalsze 
nieregularne kompleksy niemal nielimitowanych dğugoŜci i ksztağt·w. Przykğadami takich 
nieregularnych komples·w mogğyby byĺ: cygaro posobne jakie uczepiğo siň do kt·regoŜ z 
koŒc·w komplesu jodeğkowatego, rodzaj kompleksu jodeğkowatego jaki powstağ przez 
poğŃczenie razem kilku cygar uformowanych z magnokraft·w odmiennych typ·w, czy kilka 
cygar z magnokraftow mağego typu jakie przylgnňğy do pňdnik·w bocznych statku matki 
znacznie wiňkszego od nich typu - wynik wyglŃdem wtedy nieco przypominağby typowy 
meczet muzuğmaŒski z wieŨyczkami minaret·w otaczajŃcych kopulastŃ czňŜĺ centralnŃ. 
Ogromny zakres wynikowych ksztağt·w jaki powstaĺ moŨe poprzez takie dalsze ğŃcznie ze 
sobŃ kompleks·w regularnych pozostawiony bňdzie do wyobraŦni czytelnika. 
 PrzeglŃdnijmy teraz zasady ğŃczenia oraz najwaŨniejsze cechy regularnych 
kompleks·w latajŃcych. 
 #1. Kompleks kulisty. Jest on otrzymywany kiedy dwa magnokrafty tego samego typu 
ğŃczŃ siň ze sobŃ za poŜrednictwem swoich podğ·g (baz) - patrz czňŜĺ (c) rysunku G1. Nazwa 
tego kompleksu wywodzi siň z jego ksztağtu kt·ry z grubsza przypomina kulň (ksztağt 
szczeg·lnie odnotowywalny w trybie wiru magnetycznego). Dokğadnie w poğowie wysokoŜci tej 
kuli wyr·Ũniĺ siň daje rodzaj podw·jnego koğnierza jaki przepasuje poziomo wynikowŃ 
konfiguracjň. CzňŜĺ "c" rysunku G1 pokazuje zewnňtrzny widok boczny tego kompleksu 
uformowanego z magnokraft·w typu K3. Natomiast rysunek G13 pokazuje wyglŃd dw·ch 
takich kompleks·w uformowanych z magnokraft·w typu K6. Z kolei przekr·j przez oba 
poğŃczone w ten spos·b wehikuğy pokazano na rysunku O9. Przekr·j ten ilustruje g·rny 
wehikuğ stojŃcy (1) oraz dolny wehikuğ wiszŃcy (2) jakie formujŃ taki kompleks. 
 Rysunek P9 (a takŨe G8) ukazuje ponadto galaretowatŃ substancjň hydraulicznŃ (A) 
zwanŃ "anielskie wğosy" kt·ra wypeğnia przestrzeŒ pomiňdzy oboma wehikuğami. Substancja 

ta neutralizuje nap·r przyciŃgajŃcy jaki odziağywuje na powğoki obu statk·w. Nap·r ten 
wywodzi siň z magnetycznego przyciŃgania wystňpujŃcego pomiňdzy pňdnikami gğ·wnymi (M) 
obu wehikuğ·w, zwr·conymi do siebie przeciwstawnymi biegunami magnetycznymi (N do S i 
vice versa). Funkcja tej substancji jest podobna do dziağania biağka w jajku kt·re zabezpiecza 
cienkŃ skorupkň przed zgnieceniem przez r·wnomierny nacisk wywierany nawet przez 
najsilniejszego atletň (czytelnicy zapewne znajŃ doŜwiadczenie na temat niemoŨnoŜci 
zgniecenia jajka pomiňdzy precyzyjnie zğoŨonymi dğoŒmi). W momencie gdy kompleks kulisty 
zostaje rozğŃczony anielskie wğosy uwalniane sŃ z utrzymujŃcych je miňdzy sobŃ 
magnokraft·w, opadajŃc na ziemiň i pokrywajŃc drzewa w spos·b przypominajŃcy dekoracjň 
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choinkowŃ o tej samej nazwie. ZauwaŨyĺ przy tym warto, Ũe rozğŃczanie kompleks·w 
uformowanych z kolejnych typ·w magnokraft·w musi uwalniaĺ narastajŃcŃ kumulacyjnie 
objňtoŜĺ tej substancji. ObjňtoŜĺ anielskich wğos·w uwalnianych przez kaŨdy z kolejnych 
typ·w magnokraft·w moŨe zostaĺ wyliczona na podstawie danych zestawionych w tablicy G1. 
Dla kompleksu kulistego uformowanego z najmniejszych magnokraft·w typu K3 objňtoŜĺ ta 
przekracza 1 [m3]. 
 W szczeg·lnych okolicznoŜciach kompleksy kuliste formowaĺ mogŃ r·wnieŨ 
warstwowe depozyty magnetycznie wypalonej suchej masy organicznej, jakie nazywam 
"wňglem warstwowym" - patrz (C) na rysunku P9. Jego opisy zawarte zostağy w 
podrozdziağach H5.3 oraz O5.4. Wňgiel ten przywiera nasilniej do wylotu (N) z pňdnika 
gğ·wnego (M). 
 #2. Cygaro posobne. Jest ono formowane poprzez nağoŨenie wklňsğej podstawy 

jednego magnokraftu na wypukğŃ kopuğň innego, itp. Wynikowy kompleks przypomina stos 
talerzy w kuchni, uğoŨonych jeden na wierzchoğku drugiego - patrz rysunek G7. KonfrontujŃce 

siň wyloty pňdnik·w bocznych w tym kompleksie muszŃ byĺ poğŃczone ze sobŃ przez 
kolumny wysoko-skoncentrowanego pola magnetycznego kt·re wyglŃda jak czarne belki 
(opisy tych czarnych belek przytoczone sŃ w podrozdziale G10.4). Z tego powodu, kiedy 
powğoki takich latajŃcych cygar przesterowane sŃ na cağkowitŃ przeŦroczystoŜĺ, oraz gdy 
kompleks taki leci w bijŃcym trybie dziağania (tj. gdy jego pole magnetyczne "tňtni" jak ludzkie 
serce), dla zewnňtrznego obserwatora patrzŃcego na wehikuğy z boku wyglŃdağyby one jak 
rodzaj lŜniŃcej drabiny. 
 #3. Cygaro przeciwsobne. Jest ono uformowane kiedy nastňpne wehikuğy doğŃczone 

zostajŃ do obu koŒc·w kompleksu kulistego, albo kiedy dwa cygara posobne sprzňgajŃ siň ze 
sobŃ w rodzaj jakby kompleksu kulistego. Cygaro przeciwsobne, podobnie jak kompleks 
kulisty, takŨe posiada przestrzeŒ w Ŝrodku jaka wypeğniona musi zostaĺ anielskimi wğosami 
(patrz rysunek G8 "a"). W pozostağych szczeg·ğach przypomina ono cygaro posobne. 
 #4. Kompleks jodeğkowy. Wszystkie trzy opisane powyŨej regularne kompleksy 
latajŃce (tj. kompleks kulisty, cygaro posobne i cygaro przeciwsobne) sŃ homogeniczne, tj. 

sŃ one uformowane tylko z magnokraft·w dokğadnie tego samego typu (np. K3, lub K4, ... lub 
K10). Istnieje jednakŨe moŨliwoŜĺ aby w taki sam spos·b sprzňgaĺ ze sobŃ szereg 
magnokraft·w naleŨŃcych do odmiennych typ·w. Jednym z najbardziej reprezentacyjnych 
kompleks·w otrzymywanych w taki wğaŜnie spos·b jest kompleks jodeğkowy. Nazwa dla tego 
kompleksu wywodzi siň z wzrokowego wraŨenia jakie czyni on na obserwatorze zewnňtrznym, 
tj. obserwator taki widzi je jako ksztağt kt·ry z grubsza przypomina zarys drzewka jodeğkowego 
(patrz czňŜĺ (2) rysunku G8 "b"). 
 Generalnie rzecz biorŃc formowaĺ moŨna niemal niezliczonŃ liczbň kompleks·w 
jodeğkowych. Przykğadowo mogŃ one byĺ sprzňgane na zasadzie posobnej lub przeciwsobnej 
(patrz opisy dla odpowiadajŃcych im cygar). Jodeğki posobne sŃ otrzymywane kiedy szereg 
magnokraft·w naleŨŃcych do odmiennych typ·w ğŃczonych jest ze sobŃ poprzez nağoŨenie 
ich na siebie, tj. mniejszy wehikuğ na grzbiecie wiňkszego. Wzajemne poğoŨenie wehikuğ·w 
jest przy tym bardzo podobne do tego poğoŨenia w cygarach posobnych - por·wnaj rysunki 
G7 i G8. Z kolei przeciwsobny kompleks choinkowy otrzymuje siň gdy dwie takie choinki 
posobne ğŃczŃ siň ze sobŃ swymi podğogami (bazami). Wynikowy kompleks jest nieco 
podobny do cygara przeciwsobnego. 
 Jak to wykazane bňdzie w podrozdziale G6, istnieje aŨ osiem roŨnych typ·w 
magnokraft·w (oznaczonych K3 do K10 - patrz rysunek G19). KaŨdy z nich posiada 
odmienne wymiary. StŃd zaleŨnie od tego kt·re z owych typ·w ğŃczone sŃ ze sobŃ oraz jak 
wiele wehikuğ·w uczestniczy w danym kompleksie, wynikowy ksztağt choinki moŨe siň r·Ũniĺ. 
W ten spos·b w praktyce moŨe byĺ formowana ogromna r·ŨnorodnoŜĺ tych kompleks·w 
r·ŨniŃcych siň pomiňdzy sobŃ ksztağtami i wymiarami. 
 
 
 G3.1.2. Konfiguracje semizespolone 
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 Konfiguracje semizespolone formowane sŃ podczas fazy dokowania w procedurze 
ğŃczenia magnokraft·w w latajŃce kompleksy (patrz podrozdziağ G3.2). Aby uzyskaĺ 
kt·rŃkolwiek z takich konfiguracji, dalsze sprzňganie musi byĺ zawieszone (zatrzymane) w 
Ŝrodku fazy dokowania, zaŜ poŜrednia konfiguracja otrzymana w ten spos·b musi pozostaĺ 
niezmieniona na czasokres nastňpujŃcych po tym lot·w. W konfiguracjach tych, wehikuğy 
skğadowe otrzymujŃ niemal wszystkie atrybuty latajŃcego kompleksu, tyle tylko Ũe ich kontakt 
fizyczny jest niestabilny i nastňpuje jedynie w jednym punkcie (np. w centrach dw·ch 
wypukğych p·ğkul - patrz rysunek G9). Metoda sprzňgania ze sobŃ takich dw·ch konfiguracji 
wykorzystuje zesp·ğ siğ magnetycznych formowanych pomiňdzy oddziağywujŃcymi na siebie 
pňdnikami obu ğŃczonych statk·w. Siğy te utrzymywane sŃ w stanie r·wnowagi trwağej. To 
wğaŜnie owe siğy magnetyczne, nie zaŜ kontakt fizyczny, utrzymujŃ wynikowŃ konfiguracjň w 
stabilnym poğŃczeniu. 
 W konfiguracjach semizespolonych, podobnie jak r·wnieŨ w konfiguracjach 
niezespolonych opisanych w nastňpnym podrozdziale G3.1.3, bardzo wyr·ŨniajŃcym siň 
elementem sŃ tzw. "czarne belki" uformowane z pola magnetycznego jakie ğŃczŃ ze sobŃ 
wyloty niekt·rych konfrontujŃcych siň pňdnik·w obu statk·w. Opis tych czarnych belek 
zawarto w podrozdziale G10.4. 
 Konfiguracje semizespolone cechujŃ siň wğasnoŜciami jakie pozwalajŃ na intensywne 
uŨycie tych poğŃczeŒ w r·Ũnorodnych okolicznoŜciach. NajwaŨniejsze z tych cech to: 
 (a) ZdolnoŜĺ do sprzňgania w jednŃ konfiguracjň cağego szeregu pojedynczych 
wehikuğ·w (lub cağych konfiguracji) kt·rych typ/wielkoŜĺ lub zorientowanie uniemoŨliwia im 
formowanie zwykğych kompleks·w latajŃcych. Przykğadem takiej sytuacji moŨe byĺ poğŃczenie 
razem dw·ch magnokraft·w kt·re zwr·cone sŃ do siebie (stŃd dotykaĺ siň bňdŃ) swoimi 
wypukğymi grzbietami (patrz rysunek G9 a), lub poğŃczenie ze sobŃ dw·ch kulistych 
kompleks·w latajŃcych (patrz rysunek G9 b). 
 (b) Bardzo dogodne rozğoŨenie siğ magnetycznych we wynikowej konfiguracji latajŃcej. 
RozğoŨenie to zmniejsza niebezpieczeŒstwo zgniecenia powğoki obu wehikuğ·w dociskanych 
wzajemnie do siebie siğami magnetycznymi, stŃd teŨ eliminuje ono koniecznoŜĺ stosowania 
anielskich wğos·w. To zaŜ czyni moŨliwym aby sprzňgaĺ ponownie ze sobŃ magnokrafty kt·re 
poprzednio sprzegniňte byğy w kuliste kompleksy latajŃce, jednak kt·re p·Ŧniej w efekcie 
chwilowego rozdzielenia zgubiğy sw·j zas·b anielskich wğos·w. 
 (c) Szybsza i mniej skomplikowana procedure sprzňgania i rozğŃczania (jeŜli 
por·wnana przykğadowo do procedury sprzňgania i rozğŃczania latajŃcych kompleks·w - patrz 
podrozdziağ G3.2). StŃd konfiguracje semizespolone umoŨliwiajŃ formowanie tymczasowych 
sprzňgniňĺ we wszystkich przypadkach gdy wynikowe formacje zamierzane sŃ do szybkiego 
rozğŃczania w pojedyncze wehikuğy. 
 ZauwaŨyĺ teŨ warto, Ũe kaŨda z powyŨszych cech odnosi siň r·wnieŨ do konfiguracji 
niezespolonych. 
 
 
 G3.1.3. Konfiguracje niezespolone 
 
 Konfiguracje niezespolone, podobnie jak konfiguracje semizespolone, sŃ r·wnieŨ 
formowane podczas fazy dokowania w procedurze sprzňgania magnokraft·w w kompleksy 
latajŃce. Tyle tylko, Ũe procedura sprzňgania kt·ra prowadzi do uformowania tych konfiguracji 
jest odmienna, tj. jest ona "procedurŃ poprzez konfiguracjň niezespolonŃ" - patrz podrozdziağ 
G3.2. Wehikuğy sprzňgniňte w te konfiguracje r·wnieŨ zachowujŃ siň jak latajŃce kompleksy, 
aczkolwiek wcale nie stykajŃ siň one ze sobŃ w sensie fizycznym - patrz rysunek G10. 
PoniewaŨ wszystkie cechy konfiguracji niezespolonych sŃ bardzo podobne do cech 
konfiguracji semizespolonych, ich powt·rne om·wienie zostanie tutaj pominiňte. 
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 G3.1.4. Platformy noŜne 
 
 Platformy noŜne formowane zostajŃ kiedy kilka mniejszych pojedynczych 
magnokraft·w lub cağych latajŃcych konfiguracji doczepia siň do bazy (podğogi) wiňkszego 
statku matki, bňdŃc tam utrzymywane przez jej pňdniki boczne. Wynikowa konfiguracja 
przypomina nieco dzieci nietoperza uczepione do brzucha swojej matki (patrz rysunek G11). 

Sprzeganie tych wehikuğ·w moŨe byĺ tak dokğadne Ũe niekt·rzy postronni widzowie mogŃ 
zakğadaĺ, Ũe mağe wehikuğy sŃ narostami wybrzuszajŃcymi siň od podğogi duŨego wehikuğu 
(tacy widzowie mogŃ r·wnieŨ bğňdnie wierzyĺ, Ũe te narosty wypeğniajŃ jakieŜ istotne funkcje 
napňdowe, np. sğuŨŃc jako "generatory antygrawitacyjne" - patrz rozdziağ HB). 
 ZaleŨnie od r·Ũnicy we wartoŜciach wsp·ğczynnika "K" w obu ğŃczonych w ten spos·b 
wehikuğach, tj. pomiňdzy wartoŜciŃ "KM" tego wsp·ğczynnika dla statku matki a wartoŜciŃ "Kc" 
we wehikule (lub wehikuğach) przenoszonych przez niŃ, zdolnoŜci unoszŃce statku matki 
mogŃ siň zmieniaĺ. Kiedy r·Ũnica ta jest r·wna KM-Kc=1 (tj. kiedy przykğadowo statek matka 
jest typu K4, natomiast przenoszone przez niŃ wehikuğy sŃ typu K3), jedynie m=2 mniejsze 
wehikuğy mogŃ przylgnŃĺ swymi podğogami do podğogi wiňkszego statku matki (dalsze dwa 
mogŃ przylgnŃĺ do tej podğogi swymi wypukğoŜciami g·rnymi - razem wiňc moŨe wtedy byĺ 
przenoszonych do m=4 statk·w). Jednak kiedy wsp·ğczynnik ten r·Ũni siň o KM-Kc=2 (np. 
kiedy statek matka jest typu K5, podczas gdy doğŃczone do niego wehikuğy sŃ typu K3 - patrz 
rysunek G11), wtedy aŨ do m=8 mniejszych wehikuğ·w moŨe byĺ doczepianych i 
przenoszonych pod podğogŃ wiňkszego statku matki. Przy r·Ũnicy "KM-Kc" jeszcze wiňkszej, 
liczba "m" doczepianych mniejszych wehikuğ·w wzrasta gwağtownie (tj. speğnia zaleŨnoŜĺ: 
m=4(KM-Kc)) 
 Doczepianie mağych wehikuğ·w do podğogi wiňkszego statku matki bňdzie najczňstrzŃ 
praktykŃ. Iistnieje jednak r·wnieŨ moŨliwoŜĺ, Ũe mağe statki nakğadane bňdŃ na g·rnŃ 
powierzchniň koğnierza bocznego u wylot·w z pňdnik·w bocznych. JeŜli zaŜ zamiast 
pojedynczych mağych wehikuğ·w na matkň nağoŨone zostanŃ cağe cygara, wynikowa platforma 
noŜna wyglŃdağa bňdzie jak typowy meczet muzuğmaŒski - z kopuğa centralnŃ i otaczajŃcymi 
tŃ kopuğň cygarami minaret·w. 
 Platformy noŜne mogŃ takŨe byĺ uformowane z wehikuğ·w tego samego typu. JeŜli 
dwa magnokrafty tej samej wielkoŜci i typu poğŃczy siň razem w takŃ konfiguracjň noŜnŃ, 
wtedy wynikowa platforma wyglŃda jak wypaczony kulisty kompleks latajŃcy (por·wnaj 
rysunek G11 b z rysunkiem G1 c). Podczas lot·w nocnych, kiedy to zjonizowane powietrze na 
wylotach z pňdnik·w bocznych formuje Ŝwietliste zarysy, kontury tej konfiguracji uksztağtujŃ 
siň we formň gorejŃcego zygzaku. 
 
 
 G3.1.5. LatajŃce systemy 
 
 Na czas dğugich podr·Ũy miňdzygwiezdnych magnokrafty sŃ w stanie ğŃczyĺ siň w 
konfiguracje wyŨszego stopnia niŨ wszystkie om·wione poprzednio. Te bardziej zğoŨone 
poğŃczenia nazywane tutaj bňdŃ latajŃcymi systemami (patrz rysunek G12). LatajŃcy system 

moŨe skğadaĺ siň albo tylko z pojedynczej celi - tak jak system pokazany na rysunku G12 "a", 
albo teŨ z cağego szeregu takich cel posplatanych nawzajem ze sobŃ - patrz czňŜci "b" i "c" 
rysunku G12. KaŨda indywidualna cela takiego systemu sprzňgniňta zostaje z czterech cygar 
posobnych lub pejedynczych wehikuğ·w poğŃczonych ze sobŃ za poŜrednictwem ich koğnierzy 
bocznych. Jeden z licznych moŨliwych ksztağt·w takiej pojedynczej celi pokazany zostağ na 
rysunku G12 "a". Zasady ğŃczenia takiej celi zilustrowane zostağy na rysunkach G16 i G17. 
 LatajŃce systemy mogŃ byĺ formowane na niemal nieograniczonŃ liczbň wielkoŜci i 
ksztağt·w. Niekt·re z moŨliwoŜci w tym wzglňdzie zilustrowane sŃ na rysunkach G12 "b" i "c". 
OczywiŜcie dalsze perspektywy r·Ũnicowania ich ksztağt·w wynikajŃ ze zdolnoŜci wynikowego 
systemu do magnetycznego doğŃczania do siebie wyrostk·w w postaci dowolnej z konfiguracji 
magnokraft·w opisanej poprzednio. W ten spos·b koŒcowa konstrukcja latajŃcego systemu 
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uzupeğniona o takie fantazyjne wyrostki w postaci paciork·w, cygar, choinek, szpulek, itp., 
moŨe uzyskiwaĺ niemal dowolny ksztağt jaki tylko ktoŜ m·gğby sobie wyobraziĺ. 
 LatajŃce systemy sŃ konfiguracjami homogenicznymi, tj. ich trzon formowany jest 
wyğŃcznie z magnokraft·w naleŨŃcych do tego samego typu (aczkolwiek wspominane 
powyŨej wyrostki do ich konstrukcji mogŃ byĺ formowane z magnokraft·w dowolnych typ·w). 
StŃd, aby m·c teŨ ğŃczyĺ ze sobŃ wiele magnokraft·w naleŨŃcych do r·Ũnych typ·w, jeszcze 
jedna konfiguracja musi byĺ uŨyta. Jest ona tu nazywana "latajŃcym klusterem". 
 
 
 G3.1.6. LatajŃce klustery 
 
 Nazwa "latajŃce klustery" jest przyporzŃdowana w tej monografii do szczeg·lnych 

formacji magnokraft·w, jakie funkcjŃ i wyglŃdem przypominajŃ latajŃce pociŃgi. Klustery takie 
skğadajŃ siň z kilku pojedynczych magnokraft·w, lub z kilku bardziej zğoŨonych konfiguracji 
tych statk·w, jakie bezdotykowo poğŃczone zostajŃ ze sobŃ bokami za pomocŃ ich obwod·w 
magnetycznych. Najmniejszy z kluster·w otrzymany moŨe zostaĺ poprzez bezdotykowe 
poğŃczenie ze sobŃ bokami dw·ch pojedynczych statk·w lub dw·ch konfiguracji takich 
wehikuğ·w. Taki najmniejszy kluster reprezentuje jednoczeŜnie elementarne ogniwo skğadowe 
kaŨdego wiňkszego klustera. Jeden z wielu moŨliwych przykğad·w takiego elementarnego 
ogniwa zilustrowany jest na rysunku G13. Uformowany on zostağ poprzez bezdotykowe 

sprzňgniňcie ze sobŃ dw·ch kulistych kompleks·w latajŃcych zğoŨonych z magnokraft·w typu 
K6. (Inny przykğad latajŃcego klustera uformowanego z jedynie dw·ch pojedynczych 
wehikuğ·w typu K6 pokazany zostağ w czňŜci (D) rysunku P19. Z kolei Ŝlady pozostawiane 
przez taki kluster w miejscu lŃdowania pokazane zostağy na rysunku O3.) OczywiŜcie dla 
uproszczenia rysunek G13 pokazuje jedynie dwa kompleksy kuliste bezdotykowo poğŃczone 
w ·w najmniejszy latajŃcy kluster. Gaktycznie jednak w rzeczywistoŜci kaŨda liczba 
dowolnych konfiguracji lub pojedynczych magnokraft·w moŨe byĺ sprzňgana ze sobŃ w 
dokğadnie taki sam spos·b. 
 LatajŃce klustery w tak samo efektywny spos·b sprzňgajŃ ze sobŃ pojedyncze 
magnokrafty, kuliste kompleksy latajŃce, cygary, platformy noŜne, a nawet latajŃce systemy. Z 
tego powodu ich komponenty skğadowe muszŃ byĺ tutaj nazywane w spos·b uog·lniony i 
odnoszŃcy siň do kaŨdej z owych sprzňganych konfiguracji magnokraft·w. Komponenty te 
bňdŃ wiňc zwane "jednostkami". StŃd w latajŃcym klusterze przez "jednostkň" naleŨy 
rozumieĺ albo pojedynczy magnokraft dowolnego typu, albo teŨ jakiekolwiek poprzednio 
om·wione poğŃczenie magnokraft·w, takie jak np. latajŃcy kompleks, konfiguracjň 
niezespolonŃ, polatformň noŜnŃ czy nawet latajŃcy system. Jednostka taka o owym klusterze 
wypeğnia funkcjň podobnŃ do funkcji wagonu lub lokomotywy w dzisiejszych pociŃgach. Po 
poğŃczeniu ze sobŃ w kluster, poszczeg·lne jednostki wcale fizycznie nie dotykajŃ siň ze sobŃ. 
StŃd taki kluster powiŃzany jest w jednŃ cağoŜĺ wyğŃcznie za pomocŃ siğ oddziağywania 
magnetycznego pomiňdzy jego pňdnikami. Czyli powiŃzany jest w spos·b podobny jak to 
nastňpuje w konfiguracjach niezespolonych. Tyle Ũe zamiast bňdŃc spiňtrzanymi jedna nad 
drugŃ, w klusterach poszczeg·lne jednostki wiŃzane sŃ ze sobŃ bokami. 
 RozwaŨmy teraz kiedy moŨliwym jest sprzňgniňcie dw·ch pojedynczych magnokraft·w, 
lub dw·ch konfiguracji tych statk·w, w elementarny kluster, taki jak np. ten pokazany na 
rysunku G13. Aby byğo to moŨliwym, koniecznym jest aby jedna z jednostek skğadowych 
odpowiednio przeorientowağa swoje obwody magnetyczne. Na rysunku G13 przeorientowany 
zostağ kompleks kulisty pokazany z prawej strony. Taki przeorientowany kompleks nazywany 
tu bňdzie "jednostkŃ niestabilnŃ". Nosi on takŃ nazwň poniewaŨ jego obwody magnetyczne 

po przeorientowaniu wytwarzajŃ jedynie siğy sprzňgajŃce oraz siğy noŜne. Nie sŃ jednak w 
stanie uformowaĺ siğ stabilizacyjnych. Samodzielnie nie jest wiňc on w stanie stabilizowaĺ 
swej orientacji w przestrzeni. Dlatego teŨ stabilizacja taka zapewniona musi byĺ przez drugŃ z 
doğŃczonych do niego jednostek. Owa druga jednostka zwana jest tutaj "jednostkŃ stabilnŃ". 

Na rysunku G13 jest niŃ kompleks kulisty z lewej strony. 
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 Niestabilne jednostki sŃ formowane ze zwykğych konfiguracji (lub z pojedynczych 
magnokraft·w) poprzez odwr·cenie polarnoŜci ich pňdnik·w stabilizujŃcych. W ten spos·b 
niestabilne jednostki maja obie grupy ich pňdnik·w, znaczy pňdniki gğ·wne i pňdniki 
stabilizujŃce, zorientowane odpychajŃco wzglňdem pola magnetycznego otoczenia. (W 
normalnych sytuacjach, tylko jedna z tych dw·ch grup pňdnik·w, np. pňdniki gğ·wne, sŃ 
zorientowane odpychajŃco, podczas gdy inna grupa, np. pňdniki boczne, jest zorientowana 
przyciŃgajŃco wzglňdem pola magnetycznego otoczenia, a w ten spos·b stabilizuje te 
wehikuğy.) Takie zorientowanie pňdnik·w owych niestabilnych jednostek, powoduje Ũe formuja 
one siğy unoszŃce, jednak nie sŃ w stanie wytworzyĺ siğ stabilizujacych. Dlatego jednostki 
niestabilne sŃ w stanie lataĺ z odpychajŃcym zorientowaniem wszystkich ich pňdnik·w tylko 
jesli sa one doğŃczone do jakichs stabilnych jednostek (patrz na lewŃ jednostkň na rysunku 
G13). Takie doğŃczenie powoduje, ze jednostki stabilne zapewniajŃ stabilnoŜĺ jednostkom 
niestabilnym. Z powodu poğŃczeniowej funkcji jakŃ niestabilne jednostki wypeğniajŃ, kaŨda co 
druga jednostka latajŃcego klustera musi posiadaĺ takŃ odwr·conŃ polaryzacje jej pňdnik·w, 
a stŃd stawaĺ siň takŃ niestabilnŃ jednostkŃ. 
 Obwody magnetyczne formowane przez pňdniki latajŃcego klustera sğuŨŃ aŨ dwom 

odmiennym celom. Pierwszym z tych cel·w jest ich zwykğe funkcjonowanie jak w kaŨdym 
innym magnokrafcie, czyli jako Ŧr·dğo siğy noŜnej, siğy napňdowej, siğy manewrowej i siğy 
stabilizacyjnej. NiezaleŨnie jednak od tego celu, w latajŃcych klusterach obwody te sğuŨŃ takŨe 
kilku precyzyjnie sterowanym funkcjom sprzňgajŃcym. JeŜli zaŜ uŨyĺ owe ich funkcje 
sprzňgajŃce jako kryterium podziağowe poszczeg·lntch obwod·w, w·wczas obwody 
magnetyczne latajŃcych kluster·w dadzŃ siň podzieliĺ na cztery podstawowe kategorie 
pokazane na rysunku G13. Owe kategorie obejmujŃ nastepujŃce obwody magnetyczne. 
Obwody rozpierajŃce na rysunku G13 oznaczone jako (2). SŃ to najwaŨniejsze z obwod·w 

tych kluster·w. Zorientowane sŃ one wzglňdem siebie odpychajŃco. Z uwagi na ich 
szczeg·lnie istotne znaczenie, na rysunku G13 obwody te zaznaczono przerywanŃ liniŃ. Ich 
funkcja polega na niedopuszczeniu obu statk·w do fizycznego zetkniňcia siň ze sobŃ. 
Obwody sprzňgajŃce na rysunku G13 oznaczone jako (4) do (6). PowodujŃ one 
magnetyczne wiŃzanie ze sobŃ obu wehikuğ·w. Obwody dostrajajŃce na rysunku G13 
oznaczone jako (3). SğuŨŃ one do regulacji wzajemnej odlegğoŜci obu statk·w podczas lotu. 
Obwody stabilizacji obrotowej na rysunku G13 oznaczone jako (Ts). Te speğniajŃ funkcjň 
identycznŃ do funkcji Ŝmigieğka z ogona helikoptera. UniemoŨliwiajŃ one klusterowi reakcyjne 
obracanie siň w kierunku przeciwstawnym do kierunku wirowania jego pozostağych obwod·w 
magnetycznych. Warto tutaj odnotowaĺ, Ũe aby nie komplikowaĺ przejrzystoŜci obrazu, na 
rysunku G13 pokazano jedynie po jednym przedstawicielu z kaŨdej omawianej tu kategorii. 
Niemniej w rzeczywistych klusterach kaŨdy z tych obwod·w wystňpuje we wielu 
egzemplarzach. PrzeglŃdnijmy teraz dokğadniej przeznaczenie i funkcje poszczeg·lnych z 
tych obwod·w: 
 - Obwody rozpierajŃce (2). PowodujŃ one odpychanie siň jednej jednostki klustera od 
drugiej. StŃd uniemoŨliwiajŃ one zetkniňcie siň, a wiňc r·wnieŨ i przypadkowe uszkodzenie, 
poğŃczonych w kluster wehikuğ·w. Na rysunku G13, oraz w czňŜci #6 rysunku G6, obwody te 
pokazane zostağy za pomocŃ przerywanej linii. Do kategorii tej naleŨŃ obwody magnetyczne 
formowane przez niemal wszystkie pňdniki boczne jednostek uczestniczŃcych w danym 
klusterze. PoniewaŨ zorientowanie biegun·w we wszystkich tych pňdnikach bocznych jest 
takie same, odpychajŃ siň one jeden od drugiego, powodujŃc fizyczne oddzielanie siň 
poszczeg·lnych statk·w. 
 - Obwody sprzňgajŃce (4) do (6). PowodujŃ one wzajemne przyciŃganie siň 
poszczeg·lnych jednostek do siebie. StŃd faktycznie zapewniajŃ one ich zespolenie siň ze 
sobŃ w jeden funkcjonalny kluster. Formowane sŃ przez wydatek pňdnik·w gğ·wnych z 
jednostek stabilnych, jaki cyrkulowany jest nastňpnie przez przeŜwit (tj. przez komory 
oscylacyjne) pňdnik·w gğ·wnych i bocznych jednostek niestabilnych. Po szczeg·ğy patrz 
obwody (4), (5) i (6) na rysunku G13. 
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 - Obwody dostrajajŃce (3). SğuŨŃ one dokğadnemu doregulowaniu wzajemnej 
odlegğoŜci pomiňdzy kaŨdymi dwoma sklustrowanymi jednostkami. Uformowane sŃ przez te 
pary pňdnik·w bocznych kaŨdej jednostki, kt·re sŃ poğoŨone najbliŨej do konfrontujŃcych siň 
(2) pňdnik·w bocznych. Jako ich ilustracja patrz obwody numer (3) na rysunkach G13 i G38. 
 - Obwody stabilizacji obrotowej (Ts). NeutralizujŃ one moment reakcyjny formowany 
we wyniku zawirowywania pozostağych obwod·w magnetycznych w danej jednostce. 
Dokğadnego wyjaŜnienia dla funkcji i oddziağywania tych obwod·w dostarcza podrozdziağ G6.4. 
W chwili obecnej wystarczy jedynie wiedzieĺ, Ũe dziağajŃ one w dokğadnie taki sam spos·b, 
jak Ŝmigieğko ogonowe w helikopterach. 
 Opr·cz obwodu (Ts), wszystkie inne obwody magnetyczne typowego klustera 
utrzymywane sŃ cağy czas w stanie ruchu wirowego. Kiedy wiňc kluster taki obniŨy siň ponad 
powierzchniň zboŨa, ich przenikanie przez powierzchniň gruntu (G-G), poğŃczone z 
przymiatajŃcym ruchem wirowym, spowoduje uformowanie charakterystycznych lŃdowisk 
zilustrowanych w czňŜci (b) rysunku G13 i na rysunku O3. KlarownoŜĺ i widocznoŜĺ tego 
lŃdowiska dodatkowo siň zwiňkszy, kiedy wszystkie jednostki latajŃcego klustera operowaĺ 
bňdŃ w trybie wiru magnetycznego. W takim bowiem przypadku ich wirujŃce obwody 
magnetyczne dziağajŃ jak potňŨne wirujŃce szczotki, kt·rych niezliczone linie siğ dokğadnie 
omiatajŃ kaŨdy milimeter gleby. Poszczeg·lne z tych obwod·w zamiatajŃ podğoŨe wzdğuŨ 
obwodu okrňg·w, przygniatajŃc do ziemi ŦdŦbğa trawy lub zboŨa wzdğuŨ precyzyjnie 
regularnych, zaokrŃglajŃcych siň linii. 
 Analiza rysunku G13a pokazuje, Ũe z powodu odmiennej dğugoŜci poszczeg·lnych 
obwod·w magnetycznych, Ŝlady formowane przez taki kluster podczas lŃdowania bňdŃ siň 
r·Ũniğy w zaleŨnoŜci od wysokoŜci na jakiej jego indywidualne jednostki zawisnŃ ponad ziemiŃ. 
Gdy wysokoŜĺ zawisania zbliŨona jest do rozpiňtoŜci najdğuŨszych obwod·w, jedynie obwody 
sprzňgajŃce (1), (5), (6) pozostawiŃ dwa koliste krňgi. Jeden z tych kreg·w, ten leŨŃcy pod 
jednostkŃ niestabilnŃ, obwiedziony bňdzie zewnňtrznym pierŜcieniem (patrz (6) na rysunku 
G13 b). Gdy wysokoŜĺ zawisania obiekt·w siň zmniejszy, oba te krňgi poğŃczone zostanŃ 
centralnŃ osiŃ (4) uformowanŃ przez najkr·tszy obw·d sprzňgajŃcy. Dalsze obniŨenie 
wehikuğ·w spowoduje utworzenie Ŝlad·w przez obwody stabilizacji obrotowej (Ts). Kolejne 
obniŨenie obiekt·w spowoduje uformowanie kr·tkich symetrycznych linii przez obwody 
dostrajajŃce (3). W koŒcu, przy najniŨszej z moŨliwych wysokoŜci, kiedy to wehikuğy prawie 
dotykajŃ gruntu swoimi podstawami, takŨe obwody boczne (tj. ğŃczŃce ze sobŃ oba 
przeciwstawne wyloty kaŨdego pňdnika bocznego - patrz obwody zaznaczone numerem (2) 
na rysunku G13) uformujŃ jeden lub dwa dodatkowe pierŜcienie wok·ğ krňg·w juŨ pokazanych 
na rysunku G13 (b). Opisana tutaj wsp·ğzaleŨnoŜĺ pomiňdzy zğoŨonoŜciŃ Ŝlad·w lŃdowiska 
takiego klusteru, a wysokoŜciŃ zawisania latajŃcego klustera lub innej konfiguracji 
magnokraft·w, moŨe zostaĺ zdefiniowana jako "stopieŒ zagğňbienia" lŃdowiska. Wpğyw tego 
stopnia zagğňbienia jest lepiej zilustrowany na rysunku G38, na kt·rym jednostka niestabilna 
(ta z prawej strony) posiada obwody bardziej zagğňbione od jednostki stabilnej (tej z lewej 
strony). 
 Specjalnego om·wienia wymaga Ŝlad pozostawiany przez obw·d stabilizacji obrotowej 
(Ts). PoniewaŨ rozpiňtoŜĺ tego obwodu jest stosunkowo spora, spowoduje on powstanie 
odnoŜnego Ŝladu na wiňkszoŜci lŃdowisk latajŃcych kluster·w. JednakŨe dwa czynniki 
decydujŃ o wyglŃdzie tego Ŝladu. Pierwszy z nich to fakt Ũe obw·d ten moŨe zostaĺ 
uformowany przez prawie kaŨdy z pňdnik·w bocznych statku, a takŨe Ũe kaŨdy statek w razie 
potrzeby moŨe posiadaĺ wiňcej niŨ jeden taki obw·d. StŃd teŨ w rzeczywistych przypadkach, 
charakterystyczny ogonek reprezentujŃcy ten obw·d doczepiony moŨe byĺ praktycznie z 
kaŨdej strony, a czasami nawet z dw·ch r·Ũnych stron okreŜlonego lŃdowiska. Strony te 
zwykle leŨa naprzemianlegle wzglňdem siebie i skierowane sa w przybliŨeniu ku wschodowi 
i/lub zachodowi - patrz wyjaŜnienia z podrozdziağu G6.4. Drugi z czynnik·w decydujŃcych o 
Ŝladzie (Ts), to szybkoŜĺ wirowania pozostağych obwod·w statku. Gdy szybkoŜĺ ta roŜnie, 
nachylenie obwod·w (Ts) musi siň zwiňkszaĺ. Z kolei zmiana jego nachylenia powoduje, Ũe 
na koŒcu trzonka uformowanego przez ten obw·d powstajŃ rozgağňzienia w ksztağcie kr·tkich 
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ğuk·w przypominajŃcych pi·ro klucza ze starego typu zamk·w. Ğuki takie pokazano na 
Ŝladach z rysunku G13b i O3. Warto tu podkreŜliĺ, Ũe liczba tych ğuk·w, ich ukierunkowanie i 
dğugoŜĺ zaleŨŃ od funkcji jednostki formujŃcej dany obw·d "Ts" (tj. czy jest to jednostka 
stabilna czy teŨ niestabilna), od wysokoŜci jej zawisu (tj. czy obw·d boczny tej jednostki 
dosiňga ziemi formujŃc dwa ğuki), oraz od kierunku obrotu wiru. 
 Om·wiony powyŨej podstawowy Ŝlad pozostawiany podczas lŃdowania elementarnego 
ogniwa latajŃcego klustera moŨe ulec dalszemu zr·Ũnicowaniu. Zr·Ũnicowanie takie pojawi 
siň np. jeŜli dany statek zamiast posiadaĺ wszystkie pňdniki pracujŃce, wyğŃczy dziağanie 
czňŜci swych pňdnik·w bocznych. Jak bowiem wiadomo, na rozkaz z komputera sterujŃcego, 
wydatek dowolnego z pňdnik·w magnokraftu moŨe zostaĺ odciňty od cyrkulowania poprzez 
otoczenie statku. W takich przypadkach normalnie koliste Ŝlady formowane przez wszystkie 
pňdniki statku, zostanŃ zastŃpione przez p·ğkola, ğuki, czy inne figury geometryczne 
formowane przez jedynie wybrane jego pňdniki. Przykğadowo jednostka niestabilna pokazana 
na rysunku G13 posiada tylko poğowň swych pňdnik·w bocznych pracujŃcŃ. StŃd uformowağa 
ona jedynie p·ğpierŜcieniowe Ŝlady (patrz rysunek G13 b). W skrajnych przypadkach moŨliwe 
jest ograniczenie liczby pracujŃcych pňdnik·w bocznych nawet do dw·ch, trzech, czterech, 
piňciu, itp. JednoczeŜnie komputer sterujŃcy napňdem statku moŨe tak pokierowaĺ 
trajektoriami ruchu wytwarzanych przez te pňdniki obwod·w magnetycznych, Ũe zakreŜlŃ one 
dowolne figury geometryczne. W rezultacie, Ŝlady formowane przez obwody magnetyczne 
wirujŃce pomiňdzy owymi dwoma, trzema, czterema , itp., pracujŃcymi pňdnikami statku 
przyjmŃ nietypowŃ formň linii, tr·jkŃta, kwadratu, czy jakiejkolwiek innej figury geometrycznej 
jakŃ tylko moŨe sobie zaŨyczyĺ fantazja pilot·w magnokraftu. (Albo teŨ moŨe zaŨyczyĺ sobie 
ich chňĺ manipulowania wnioskami lokalnych badaczy wynikowego Ŝladu ï po szczeg·ğy 
patrz podrozdziağy VB4.3.1 i VB4.1.3 niniejszej monografii). 
 Pojedyncze elementarne ogniwo zilustrowane na rysunku G13 daje siň magnetycznie 
sprzňgaĺ z innymi podobnymi ogniwami, tworzŃc z nimi zğoŨony latajŃcy kluster stanowiŃcy 
rodzaj napowietrznego pociŃgu. OczywiŜcie w skğad takiego klustera mogŃ wchodziĺ wehikuğy 
najr·Ũnorodniejszych typ·w, kt·rych Ŝrednice "d" (stŃd takŨe i wymiary formowanych przez 
nie Ŝlad·w) mogŃ siň drastycznie r·Ũniĺ ï po przykğady patrz ksztağty z rysunku O3. Ponadto 
poszczeg·lne ogniwa klustera mogŃ zawieraĺ jednostki o zr·Ũnicowanych gruboŜciach, takie 
jak np. cygara i pojedyncze obiekty. Po obniŨeniu lotu, ogniwa te bedŃ wiňc znajdowağy siň na 
r·Ũnych wysokoŜciach ponad powierzchniŃ gleby formujŃc Ŝlady o r·Ũnych stopniach 
zagğňbienia. LŃdowanie takiego pociŃgu uformuje wiňc znacznie bardziej skomplikowany Ŝlad, 
jakiego przykğad pokazano na rysunku O3(c). Analiza tego przykğadu ujawnia jednak, Ũe ·w 
skomplikowany Ŝlad powstağ przez kilkakrotne zduplikowanie elementarnego Ŝladu 
zilustrowanego na rysunku G13, jaki formowany jest przez pojedyncze ogniwo klustera. 
R·Ũnice istniejŃce pomiňdzy Ŝladami z rysunk·w G13 i O3(c) sprowadzajŃ siň jedynie do 
odmiennych typ·w magnokraft·w o r·ŨniŃcych siň wsp·ğczynnikach "K" i Ŝrednicach "d" jakie 
utworzyğy poszczeg·lne ogniwa tego klustera,a takŨe do r·Ũnic we wysokoŜci zawisania tych 
wehikuğ·w. 
 Ostatnie Ŧr·dğo r·Ũnic pomiňdzy Ŝladami formowanymi na ziemi podczas lŃdowania 
odmiennych latajŃcych kluster·w wynika z kierunku wirowania p·l ğŃczonych statk·w. Pola te 
albo we wszystkich jednostkach wirujŃ w tym samym kierunku - i wtedy roŜlinnoŜĺ wyğoŨona 
jest zgodnie w cağym lŃdowisku, albo teŨ kaŨda jednostka wymusza wirowanie w odwrotnym 
kierunku - w takim przypadku zaleŨnie od tego kt·ry statek kontroluje jakie obwody 
magnetyczne, kierunki wyğoŨeŒ roŜlinnoŜci bňdŃ siň r·Ũniĺ w zğoŨony spos·b. Zupeğnie 
odmienny Ŝlad pozostawia kluster kt·rego jeden ze statk·w posiada pole stacjonarne 
(niewirujŃce). Kluster taki powoduje wyğoŨenie roŜlinnoŜci i uformowanie Ŝladu tylko pod 
statkiem kt·rego pole wiruje. JednakŨe obecnoŜĺ drugiego statku ze stacjonarnym polem 
zostaje zaznaczona przez charakterystyczne zdeformowanie uformowanych krňg·w w jednej 
czňŜci ich obwodu. Zdeformowanie takie doskonale ilustruje lŃdowisko pokazane na rysunku 
O3 "b" niniejszej monografii (a takŨe na rysunku G11 "b" z monografii [5/3]). 
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 Znaczne siğy magnetycznego przyciŃgania i odpychania zawsze pojawiajŃ siň 
pomiňdzy poszczeg·lnymi jednostkami latajŃcego klustera. StŃd jednostki te wykazywağy 
bňdŃ tendencjň do rozciŃgania siň wzdğuŨ linii prostych. Z tego powodu wszystkie latajŃce 
klustery podzielone mogŃ zastaĺ na dwie klasy: liniowe i dwuwymiarowe. W klusterach 
liniowych, kaŨda jednostka niestabilna utrzymuje jednŃ lub dwie jednostki stabilne jakie 
doczepione sŃ do niej po przeciwstawnych stronach. StŃd takie klustery rozpoŜcierajŃ siň 
wzdğuŨ linii prostej formujŃc rodzaj "latajŃcego pociŃgu". Pojedyncze ogniwo (tj. jakby 
lokomotywa z jednym wagonem) takiego pociŃgu pokazana zostağa na rysunku G13. 
Natomiast w klusterach dwuwymiarowych, jednostki niestabilne mogŃ posiadaĺ wiňcej niŨ 
dwie jednostki stabilne doczepione symetrycznie do ich bok·w. StŃd klustery dwuwymiarowe 
formujŃ rodzaj sieci lub pğaskiej plecionki, kt·rej poszczeg·lne jednostki skğadowe sprzňgane 
sŃ wzdğuŨ kilku nawzajem przecinajŃcych siň linii prostych. Typowym ich przykğadem moŨe 
byĺ "latajŃcy krzyŨ" pokazany w czňŜci #6 rysunku G6. 
 LatajŃce klustery wykazujŃ posiadanie zalet wszystkich poprzednich poğŃczeŒ 
magnokraft·w. Podstawowa z tych zalet to bycie pilotowanym tylko przez jednŃ zağogň na 
sğuŨbie, podczas gdy pozostağe zağogi mogŃ odpoczywaĺ, prowadziĺ badania, udzielaĺ siň 
Ũyciu towarzyskiemu, czy (jak UFOnauci ï patrz podrozdziağ U3.7) gwağciĺ mieszkaŒc·w 
lokalnej planety nad jakŃ wğaŜnie przelatujŃ. NiezaleŨnie jednak od tych, latajŃce klustery 
wykazujŃ teŨ kilka dalszych istotnych zalet. Niekt·re z nich obejmujŃ: (1) klustery pozwalajŃ 
na ğatwe poğŃczenie ze sobŃ dowolnej liczby konfiguracji lub pojedynczych magnokraft·w, (2) 
nie wystňpuje Ũadne ograniczenie co do typu ğŃczonych w ten spos·b wehikuğ·w, ich liczby, 
czy rodzaju specyficznych poğŃczeŒ w jakie sprzňŨone sŃ one juŨ ze sobŃ, (3) aby zwiŃzaĺ 
kluster ze sobŃ, poszczeg·lne konfiguracje wcale nie muszŃ zmieniaĺ swoich istniejŃcych 
poğŃczeŒ (np. rozğŃczaĺ siň na indywidualne wehikuğy), (4) poszczeg·lne wehikuğy lub 
konfiguracje mogŃ oddzieliĺ siň od latajŃcego klustera w dowolnym momencie, bez zakğ·cenia 
struktury i organizacji pozostağych jednostek tego klustera. 
 
 
 G3.2. Zasady sprzňgania i rozğŃczania 
 
 Sprzňganiem magnokraft·w nazywane sŃ wszelkie dziağania prowadzŃce do ğŃczenia 
tych wehikuğ·w w kt·rŃkolwiek z latajŃcych konfiguracji opisanych poprzednio. Dziağania te 
zazwyczaj dokonywane bňdŃ podczas lotu tych statk·w. OdwrotnoŜĺ sprzňgania, tj. 
rozdzielanie latajŃcych konfiguracji na indywidualne wehikuğy lub mniejsze konfiguracje w tej 
monografii nazywana bňdzie rozğŃczaniem. Zasady sprzňgania wyjaŜnione tutaj zostanŃ na 
przykğadzie formowania kompleksu kulistego. OczywiŜcie dokğadnie taka sama zasada stosuje 
siň do sprzňgania dowolnej innej konfiguracji magnokraft·w. ZnajŃc z kolei opisanŃ tutaj 
procedurň sprzňgania, jasnym jest Ũe rozğŃczanie dowolnej konfiguracji magnokraft·w na 
poszczeg·lne jednostki polegaĺ bňdzie jedynie na odwr·ceniu wyjaŜnionych tutaj dziağaŒ. 
 Cağa procedura sprzňgania kompletowana jest zawsze przez tylko jeden aktywny 
wehikuğ, jaki nazywali bňdziemy "jednostkŃ aktywnŃ". W czňŜci (1) rysunku G14 owŃ 
jednostkŃ aktywna jest g·rny wehikuğ. Natomiast w czňsci (2) rysunku G14 jest niŃ dolny 
wehikuğ. čw aktywny wehikuğ przechodzi przez wszystkie niezbňdne transformacje. Drugi ze 
sprzňganych wehikuğ·w cağy czas pozostaje "jednostkŃ pasywnŃ". Na rysunku G14 w czňsci 

(1) takŃ jednostkŃ pasywnŃ jest dolny wehikuğ. Natomiast w czňsci (2) jest nim g·rny wehikuğ. 
Jego jedynŃ funkcjŃ jest pozwoliĺ aby aktywny magnokraft do niego siň zbliŨyğ i dokonağ 
wymaganych transformacji. Polaryzacja pňdnik·w w jednostce aktywnej musi byĺ odwrotna 
niŨ w jednostce pasywnej. Dla przykğadu, jeŜli pňdniki w jednostce aktywnej posiadajŃ 
polaryzacjň charakterystycznŃ dla pozycji wiszŃcej (patrz rysunek G4), wtedy jednostka 
pasywna musi posiadaĺ polaryzacjň charakterystycznŃ dla pozycji stojŃcej. NaleŨy zauwaŨyĺ, 
Ũe obie jednostki (tj. pasywna i aktywna) mogŃ byĺ zar·wno indywidualnymi magnokraftami, 
jak cağymi latajŃcymi konfiguracjami magnokraft·w. 
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 Sprzňganie dw·ch jednostek magnokraft·w nastňpuje w trzech oddzielnych fazach, 
nazywanych tutaj (#1) fazŃ orientowania, (#2) fazŃ dokowania, oraz (#3) fazŃ zespalania. 
Wszystkie owe fazy zostağy zilustrowane na rysunku G14. ObjaŜnijmy teraz szczeg·ğowo 
kaŨdŃ z nich. 
 #1. Faza orientowania (patrz czňŜci "a" rysunku G14). Zawsze dokonywana jest ona 
na samym poczŃtku sprzňgania jednostki aktywnej z jednostkŃ pasywnŃ, stŃd 
zapoczŃtkowywuje ona procedurň sprzňgania. Skğada siň z nastňpujŃcych krok·w. 
  (#1A) Nakierowywanie powierzhni przylgniňcia. Jednostka aktywna zwraca w 
kierunku jednostki pasywnej tŃ swojŃ powierzchniň, kt·rŃ potem zamierza do niej przylgnŃĺ 
(np. w czňŜci (1) rysunku G14 zwraca siň do niej swojŃ podğogŃ). 
  (#1B) Wyb·r strony wzajemnego zwarcia. Jednostka aktywna ustawia siň 
dokğadnie naprzeciwko jednostki pasywnej, oraz po stronie tej jej powierzchni do kt·rej 
nastňpnie zamierza przylgnŃĺ (np. w czňŜci (1) rysunku G14 ustawia siň dokğadnie powyŨej 
jednostki pasywnej, oraz po stronie jej podğogi poniewaŨ zamierza przylgnŃĺ wğaŜnie do tej 
podğogi). 
  (#1C) Ustawianie wzajemnego zorientowania pňdnik·w. Jednostka aktywna 
obraca (rotuje) swoje pňdniki tak Ũe wyloty z jej pňdnik·w dokğadnie skierowywujŃ siň 
(konfrontujŃ) odpowiadajŃce im pňdniki w jednostce pasywnej. 
  Warto tutaj odnotowaĺ, Ũe w tej fazie sprzňgania obu jednostek, wszystkie ich 
pňdniki posiadajŃ odwrotnŃ polaryzacjň (tj. w czňŜci (1) rysunku G14 w jednostce aktywnej 
pňdniki sŃ charakterystyczne dla pozycji stojŃcej, natomiast w jednostce pasywnej - dla 
pozycji wiszŃcej). Z tego powodu wszystkie pňdniki obu jednostek nawzajem siň odpychajŃ 
(patrz rysunek G4). Dla przykğadu, w czňŜci (1) rysunku G14 w jednostce stojŃcej (aktywnej) 
biegun p·ğnocny (N) pňdnika gğ·wnego oraz bieguny poğudniowe (S) pňdnik·w bocznych 
zwr·cone sŃ w d·ğ, podczas gdy w jednostce wiszŃcej (pasywnej), biegun p·ğnocny (N) 
pňdnika gğ·wnego oraz bieguny poğudniowe (S) pňdnik·w bocznych skierowane sŃ ku g·rze. 
W rezultacie tego zorientowania oba magnokrafty oddziağywujŃ na siebie wyğŃcznie siğami 
odpychajŃcymi (R). Takie ich wzajemne odpychanie siň od siebie zabezpiecza je przed 
przypadkowym zderzeniem i stŃd podnosi bezpieczeŒstwo manewru sprzňgania. 
  Po skoŒczeniu fazy orientowania aktywny magnokraft moŨe przejŜĺ do 
realizowania nastňpnej fazy procedury sprzňgania. 
 #2. Faza dokowania (patrz czňŜci "b" rysunku G14). Dla czňŜci (1) rysunku G14 faza 

ta skğada siň z nastňpujŃcych krok·w. 
  (#2A) Przeorientowanie biegun·w magnetycznych w pňdniku gğ·wnym jednostki 
aktywnej. W tym kroku jednostka aktywna zmienia (odwraca) polaryzacjň biegun·w 
magnetycznych w swoim pňdniku gğ·wnym (zauwaŨ jednak Ũe w czňŜci (2) rysunku G14 w 
fazie tej odwr·ceniu ulega polaryzacja w pňdnikach bocznych). Zmiana ta polega najpierw na 
cağkowitym wygaszeniu wydatku tego pňdnika, a nastňpnym wolnym zwiňkszaniu od zera 
tego wydatku juŨ przy jego odwrotnej polaryzacji (patrz zasady sterowania wydatkiem kapsuğ 
dwukomorowych opisane w podrozdziale F7.1). W rezultacie tego odwr·cenia polaryzacji 
pňdnika gğownego, siğa jego oddziağywania z pňdnikiem gğ·wnym jednostki pasywnej zwolna 
zmienia siň z odpychania (R) na przyciŃganie (A). To z kolei powoduje iŨ pomiňdzy oboma 
jednostkami pojawiajŃ siň dwa rodzaje siğ, tj. odpychanie (R) ciŃgle wystňpujŃce pomiňdzy ich 
pňdnikami bocznymi, oraz przyciŃganie (A) pojawiajŃce siň obecnie pomiňdzy ich pňdnikami 
gğ·wnymi. OczywiŜcie poniewaŨ komputer pokğadowy statku aktywngo jest w stanie 
precyzyjnie sterowaĺ wartoŜciami tych dw·ch siğ (poprzez odpowiednie nastrojenie wydatku 
poszczeg·lnych pňdnik·w), komputer ten jest wiňc teŨ w stanie kontrolowaĺ czy oba statki 
zwolna zbliŨajŃ siň do siebie czy teŨ wzajemnie oddalajŃ. 
  (#2B) Balansowanie siğ wzajemnego oddziağywania. W tym kroku jednostka 
aktywna tak przesterowywuje swoje pňdniki, Ũe z powrotem odzyskuje wszystkie swoje 
wğasnoŜci lotne i manewrowe, a jednoczeŜnie wywaŨa oddziağywania siğowe z jednostkŃ 
pasywnŃ. W rezultacie nabywa ona zdolnoŜci dokonywania efektywnego lotu, a jednoczeŜnie 
zespala siň z jednostkŃ pasywnŃ za poŜrednictwem wywaŨonych siğ magnetycznego 
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przyciŃgania i odpychania. Te siğy wzajemnego przyciŃgania siň obu wehikuğ·w przez ich 
pňdniki gğ·wne przy r·wnoczesnym ich odpychaniu siň od siebie przy pomocy swych 
pňdnik·w bocznych powodujŃ, Ũe obie jednostki zespolone zostajŃ ze sobŃ za pomcŃ 
niewidzialnej struktury magnetycznej, wcale przy tym nie dotykajŃc siň fizycznie. TworzŃ one 
wiňc rodzaj trwağej konfiguracji jakŃ w poprzednich podrozdziağach nazwano "konfiguracjŃ 
semizespolonŃ" (czňŜĺ 1) lub "konfiguracjŃ niezespolonŃ" (czňŜĺ 2). Konfiguracja owa 
wykazuje wszelkie wğasnoŜci kompleks·w fizycznych, np. stabilnoŜĺ, trwağoŜĺ, odpornoŜĺ na 
przeciŃŨenia, itp. Tyle tylko Ũe wzajemne zğŃczenie jednostek uzyskiwane jest nie poprzez 
mechaniczny kontakt a przez magnetyczne oddziağywania. W tym stanie obie jednostki sŃ 
wiňc w stanie dokonywaĺ dğugotrwağych lot·w bez Ũadnej potrzeby przejŜcia w bardziej 
fizyczny kontakt. JeŜli wiňc uformowanie takiej konfiguracji niezespolonej stanowiğo cel 
niniejszej procedury sprzňgania, wtedy dalsze dziağania zostajŃ pominiňte i wynikowa 
konfiguracja odlatuje w zamierzonym kierunku pilotowana jedynie przez jednŃ zağogň. W 
przeciwnym wypadku dokonywane sŃ pozostağe czňŜci niniejszej procedury. 
  (#2C) OsiŃganie fizycznego kontaktu. Poprzez odpowiednie manipulowanie 
wielkoŜciami siğ odpychajŃcych (R) i przyciŃgajŃcych (A) wystňpujŃcych pomiňdzy oboma 
jednostkami, oba magnokrafty bardzo wolno zaczynajŃ zbliŨaĺ siň do siebie, aŨ uzyskujŃ 
fizyczne zetkniňcie (w przypadku zilustrowanym na rysunku G14 (c) - styk bazy z bazŃ). 
 #3. Faza zespalania (patrz czňŜci "c" rysunku G14). We fazie tej polaryzacja 
pozostağych pňdnik·w (bocznych) w jednostce aktywnej ulega przeorientowaniu, tak aby jego 
poprzednie odpychanie (R) z pňdnikami jednostki pasywnej zostağo zastŃpione przez 
wzajemne przyciŃganie siň (A). OczywiŜcie, jak na to pozwala pğynne sterowanie wydatku 
kapsuğ dwukomorowych, owo przeorientowywanie biegunowoŜci pňdnika gğ·wnego nastňpuje 
aŨ w dw·ch krokach. Mianowicie najpierw wydatek kapsuğy dwukomorowej tego pňdnika 
zmiejszany jest do zera. Nastňpnie zaŜ zwiňkszany od zera do wymaganej wartoŜci ale juŨ z 
przeciwstawnŃ polaryzacjŃ. Po zakoŒczeniu tego przeorientowywania, obie jednostki 
zespolone zostajŃ fizycznie ze sobŃ siğami przyciŃgania magnetycznego, formujŃc jeden 
trwağy kompleks latajŃcy (w przypadku zilustrowanym na rysunku G14 - o ksztağcie kulistym). 
 Charakterystycznym atrybutem procedury sprzňgania pokazanej w czňŜci (1) rysunku 
G14 jest Ũe obie jednostki jŃ przechodzŃce muszŃ przejŜĺ przez trzy nastňpujŃce 
transformacje: (1) niezaleŨne wehikuğy, (2) konfiguracja semizespolona, oraz (3) kompleks 
latajŃcy. StŃd powyŨsza procedura moŨe byĺ nazywana "procedurŃ poprzez konfiguracjň 
semizespolonŃ". Istnieje jednakŨe zupeğnie odmienna procedura sprzňgania jaka pokazana 
jest w czňŜci (2) rysunku G14. Z uwagi na jej transformacjň poŜredniŃ nazywana ona moŨe 
zostaĺ "procedurŃ poprzez konfiguracjň niezespolonŃ". W tej innej procedurze, podczas 
drugiej fazy dokowania, wszystkie pojawiajŃce siň oddziağywania magnetyczne i fizyczne oraz 
wzajemne zorientowanie biegunowoŜci pňdnik·w, bňdŃ charakterystyczne dla poğŃczeŒ 
magnokraft·w zwanych konfiguracjami niezespolonymi. NaleŨy przy tym odnotowaĺ, Ũe 
jedyna r·Ũnica w obu tych procedurach sprowadza siň do rodzaju pňdnik·w kt·re bňdŃ 
przeorientowane w fazie dokowania. Dla procedury poprzez konfiguracjň niezespolonŃ, 
przeorientowane w owej fazie sŃ pňdniki boczne, natomiast dla procedury poprzez 
konfiguracjň semizespolonŃ przeorientowaniu w tej fazie ulega pňdnik gğ·wny. 
 
 
 G3.3. Substancja hydrauliczna wypeğniajŃca przestrzeŒ  

         pomiňdzy magnokraftami (tzw. "anielskie wğosy") 
 
 Substancja hydrauliczna stosowana do wypeğniania przestrzeni pomiňdzy dwoma 
magnokraftami zwr·conymi do siebie podğogami i poğŃczonymi w jeden z moŨliwych 
kompleks·w latajŃcych (np. w kompleks kulisty lub w cygaro przeciwsobne) musi odznaczaĺ 
siň kilkoma szczeg·lnymi wğasnoŜciami. Musi ona bowiem posiadaĺ strukturň wğ·knistŃ, 
podobnŃ do struktury biağka w jajku, a jednoczeŜnie wykazywaĺ konsystencjň galarety. Nie 
moŨe byĺ przewodnikiem elektrycznoŜci, jako Ũe pole statk·w wzbudzağoby w niej potňŨne 
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prŃdy wirowe. JednoczeŜnie zaŜ musi byĺ niemal idealnym przewodnikiem dla pola 
magnetycznego. Nie moŨe teŨ przemieniaĺ energii pola magnetycznego na jakikolwiek inny 
rodzaj energii (np. ciepğo). 
 IstniejŃ przesğanki, Ũe wszystkie powyŨsze wymagania wypeğniane sŃ przez klasň 
substancji znanych pod nazwŃ "polymery borosiloksanowe", formowanŃ przez 
borosiloksanowe ğaŒcuchy molekularne. Substancje te mogŃ byĺ uformowane w efekcie 
reakcji chemicznej hydrat·w boranowych z siloksanami. Jako przykğad takiej reakcji wskazaĺ 
moŨna ğŃczenie hydratu borowego B2H6 z siloksanem metylowym (CH3)2SiO, co chemicy 
zwykle zapisujŃ jako: 
 nB2H6 + n(CH3)2SiO  (-B-O-Si-O-) 
                                                 |   /\       /\ 
ZauwaŨ, Ũe w zapisie tym atomwi boru "B", opr·cz dw·ch wiŃzaŒ ğaŒcuchowych oznaczonych 
"-B-", przyporzŃdkowane jest trzecie wiŃzanie oznaczone ustawionym pod nim symbolem "|". 
Z kolei atomom tlenu "O", opr·cz dw·ch wiŃzaŒ ğaŒcuchowych oznaczonych "-O-", 
przyporzŃdkowane sŃ teŨ dwa dodatkowe wiŃzania oznaczone ustawionym pod nimi 
symbolami "/\". 
 Teoretycznie rzecz biorŃc, reakcja taka powinna teŨ produkowaĺ ogromne iloŜci energii, 
znacznie wiňcej niŨ energia uzyskiwanna z dzisiejszych paliw rakietowych (np. ğŃczenia 
wodoru z tlenem). Niestety, z uwagi na wysokŃ energiň aktywacji tej reakcji, jest ona 
niezwykle trudna do zainicjowania i przeprowadzenia przy naszym dzisiejszym poziomie 
technologii (byĺ moŨe Ũe jej ğatwe przeprowadzanie umoŨliwi tzw. "telekinetyczna chemia" 
opisana w podrozdziağach NB3 i H10). 
 Powinno zostaĺ tu odnotowane, Ũe organiczno-podobne zwiŃzki boru z krzemem, 
otrzymane jako wynik reakcji opisywanej powyŨej, bňdŃ galaretowatŃ substancjŃ kt·ra 
posiada cağkowicie neutralny efekt na naturalne otoczenie oraz na ludzi. Jej poğŃczone 
seryjnie ğaŒcuchy borosiloksanowe posiadağy bňdŃ konsystencjň wğ·knistŃ. W efekcie 
dziağania wody (obecnej w powietrzu) na boron, ğaŒcuchy te bňdŃ pňkağy, formujŃc lotne 
zwiŃzki typu boraksyna (BHO)3. StŃd, jeŜli substancja taka opadnie na ziemiň z 
rozğŃczajŃcych siň kompleks·w magnokraft·w, nie bňdzie ona zanieczyszczağa naturalnego 
Ŝrodowiska, a po prostu ulotni siň po jakimŜ czasie. 
 Inna nazwa dla omawianej tutaj galaretowatej substancji jest "anielskie wğosy". Nazwa 
ta wynika z faktu, Ũe kiedy substancja ta opadnie z wehikuğu i wylŃduje na jakimŜ drzewie, linii 
przesyğowej, lub pğocie, pokryje te obiekty dğugimi pasmami mokrych, szklistych wğ·kien, 
powodujŃc wzrokowe wraŨenie iŨ przyozdobione one zostağy dekoracjŃ choinkowŃ o tej samej 
nazwie. 
 
 
 G3.4. PrzewoŨenie mağych statk·w na pokğadach wiňkszych magnokraft·w 
 
 NiezaleŨnie od zdolnoŜci magnokraft·w do sprzňgania siň w r·Ũnorodne konfiguracje 
latajŃce, wiňksze magnokrafty posiadajŃ teŨ zdolnoŜĺ do przewoŨenia na swych pokğadach po 
kilka mniejszych statk·w. W tym wzglňdzie magnokrafty wiňkszych typ·w upodabniağy siň 
nieco bňdŃ do statk·w wielorybniczych. Statki takie przewoŨŃ bowiem na swych pokğadach po 
kilka kutr·w harpunniczych, jakie spuszczane sŃ na wodň w celu dokonania uboju. Podobnie 
jak owe statki wielorybnicze, duŨe magnokrafty r·wnieŨ mogŃ przewoziĺ na swym pokğadzie 
po kilkadziesiŃt statk·w mniejszego typu. Statki te wypuszczane bňdŃ do lotu kiedy 
przykğadowo taki duŨy magnokraft zechce uprowadziĺ lub zabraĺ kogoŜ z powierzchni 
pobliskiej planety. Miejscem jakby idealnie stworzonym do magazynowania owych mağych 
magnokraft·w, jest obrzeŨe koğnierza bocznego. 
 W razie koniecznoŜci, owe mağe statki przewoŨone na pokğadach wiňkszych 
magnokraft·w mogŃ zostaĺ uwolnione poprzez specjalnie w tym celu otwarte luki. Po 
uwolnieniu odlecŃ one do wykonywania wğasnych zadaŒ. Z kolei po wykonaniu swego 
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zadania powr·cŃ do przenoszŃcego je statku. Tam przewoŨone bňdŃ w stanie bezruchowym 
aŨ do momentu ich nastňpnego uŨycia. 
 W przypadku magnokraft·w drugiej i trzeciej generacji, kt·rych napňd pozwala im na 
przenikanie przez obiekty stağe, nie bňdzie nawet konieczne wykonywanie otwieralnych luk·w. 
WszakŨe przewoŨone w ich wnňtrzu statki bňdŃ w stanie przelatywaĺ przez powğokň swego 
nosiciela, bez uszkodzenia ani siebie ani tej powğoki ï po szczeg·ğy patrz podrozdziağ L1. 
 NaleŨy tutaj podkreŜliĺ, Ũe przewoŨenie mağych statk·w na pokğadach wiňkszych 
magnokraft·w odbywaĺ siň bňdzie na cağkowicie odmiennej zasadzie niŨ sprzňganie 
magnokraft·w om·wione w poprzednich czňŜciach podrozdziağu G3. Przykğadowo napňd 
przewoŨonych statk·w ulegnie cağkowitemu wygaszeniu. Nie bňdzie wiňc pozostawağ 
dziağajŃcym, tak jak to ma miejsce w przypadku sprzňgniňtych magnokraft·w. R·wieŨ 
obserwowany od zewnŃtrz wyglŃd odlotu takich przewoŨonych w Ŝrodku statk·w bňdzie 
znacznie inny. Statki te bowiem dosğownie "wysypywağy" siň bňdŃ z wnňtrza swego 
przewoŦnika, jak nietoperze "wysypujŃ siň" z objňtoŜci przechowujŃcej je jaskini. Nie bňdŃ 
wiňc stopniowo "odrywağy" od jego powierzchni, tak jak to ma miejsce w przypadku 
zğoŨonego rozdzielania siň sprzňganych konfiguracji latajŃcych. 
 
 
 G4. Warunki konstrukcyjne definiujŃce ksztağty powğoki magnokraftu 
 
 KaŨdy rodzaj napňdu nakğada unikalny zbi·r wymagaŒ konstrukcyjnych na klasň 
wehikuğ·w kt·re go stosujŃ. Wymagania te powodujŃ, Ũe dana klasa wehikuğ·w zawsze 
wykazywağa bňdzie okreŜlony zbi·r stağych atrybut·w, niezaleŨnie od tego kto je zbuduje, jaka 
technologia uŨyta zostağa dla ich opracowania, oraz kiedy i gdzie ich skonstruowanie nastŃpiğo. 
Przykğadem takich stağych atrybut·w mogŃ byĺ koğa samochodu, kt·re zawsze muszŃ 
znajdowaĺ siň po jego stronie spodniej (np. nawet najbardziej zaawansowana inteligencja 
kosmiczna nie jest w stanie zbudowaĺ samochodu kt·rego koğa umiejscowione byğyby po 
stronie g·rnej). Inne przykğady obejmujŃ skrzydğa samolotu (np. nie jest moŨlwym zbudowanie 
samolotu pozbawionego jakiegoŜ rodzaju skrzydeğ) oraz kadğub statku (kt·ry musi byĺ 
wodoszczelny i posiadaĺ ksztağt aerodynamiczny). Napňd magnetyczny uŨyty w magnokrafcie 
oczywiŜcie r·wnieŨ nakğada zbi·r takich niezmiennych wymagaŒ. M.in. dyktujŃ one aby 
poszycie tego wehikuğu uksztağtowane zostağo zgodnie ze zbiorem Ŝcisğych r·wnaŒ 
matematycznych. Podrozdziağ jaki nastŃpi przeglŃdnie najwaŨniejsze z tych wymagaŒ 
konstrukcyjnych kt·re poszycie magnokraftu musi wypeğniaĺ, a takŨe zaprezentuje wpğyw jaki 
warunki te posiadajŃ na koŒcowy ksztağt tego wehikuğu. 
 Pierwszy warunek konstrukcyjny dla zbudowania sterowalnego systemu napňdowego 
wynika z Prawa CyklicznoŜci zaprezentowanego w rozdziale B. Warunek ten stwierdza, Ũe 
"zasada dziağania danego ukğadu napňdowego musi tak zostaĺ rozpracowana aby umoŨliwiağa 
ona czynnikowi roboczemu cyrkulowanie poprzez otoczenie". Dla magnokraftu to oznacza, Ũe 
pole magnetyczne produkowane przez jego pňdniki musi formowaĺ obwody zamkniňte kt·re 
w swej drodze muszŃ przenikaĺ przez otoczenie statku. Aby speğniĺ ten warunek powğoka 
magnokraftu musi byĺ uksztağtowana w taki spos·b Ũe: 
 1. Oba wyloty z kaŨdego pňdnika magnokraftu muszŃ byĺ otwarte do otoczenia statku. 
 2. Oba bieguny magnetyczne z tego samego pňdnika muszŃ byĺ oddzielone od siebie 
tak aby pole magnetyczne wytwarzane przez dany pňdnik zmuszane byğo do obiegania 
poprzez otoczenie statku (nie zaŜ przypadkiem poprzez jego wnňtrze). 
 3. KaŨdy pňdnik musi byĺ poğoŨony w oddzielnej przestrzeni (polowodzie) kt·ra otwarta 
jest jedynie do otoczenia (nie zaŜ przypadkiem do innego pňdnika) tak Ũe wytwarzanemu w 
nim polu magnetycznemu uniemoŨliwione jest formowanie obwod·w kt·re domykağyby siň 
poprzez wnňtrze wehikuğu zamiast przez otoczenie. 
 PowyŨsze opisuje tylko jeden z wielu licznych warunk·w jakie powğoka magnokraftu 
musi wypeğniaĺ. Warunek ten uŜwiadamia nam Ũe konstrukcja tego wehikuğu jest 
przedmiotem oddziağywania szczeg·lnego rodzaju ğaŒcucha przyczynowo-skutkowego. W 



 
 

 G-39 

ğaŒcuchu tym przyczynami sŃ unikalne wymagania nakğadane przez zasadň dziağania napňdu 
magnokraftu, natomiast skutkami sŃ sposoby na jakie konstrukcja magnokraftu musi zostaĺ 
zaprojektowana aby wypeğniĺ wszystkie te wymagania. čw ğaŒcuch przyczynowo-skutkowy 
bardzo rygorystycznie definiuje ksztağt oraz proporcje wymiarowe niemal kaŨdego szczeg·ğu 
powğoki magnokraftu. Po odpowiednim przetworzeniu na formň matematycznŃ, definiowanie 
to przyjmuje formň ukğadu r·wnaŒ jakie muszŃ byĺ wypeğnione przez odpowiednie wielkoŜci 
opisujŃce ksztağt magnokraftu. Niniejszy podrozdziağ A4 sğuŨy wyprowadzeniu i wyjaŜnieniu 
kaŨdego z r·wnaŒ owego ukğadu. 
 KonsekwencjŃ ğaŒcucha przyczynowo-skutkowego opisane powyŨej jest Ũe niewiele 
szczeg·ğ·w konstrukcji magnokraftu pozostawionych jest wyborowi projektanta tego statku. 
Niemal kaŨdy element jego powğoki, kaŨdy wymiar, oraz wszelkie podstawowe skğadowe jego 
ksztağtu i zarysu definiowane sŃ przez liczne warunki konstrukcyjne. Przeanalizujmy wiňc 
teraz, jeden po jednym, kaŨde z owych przyczyn oraz matematycznie opiszmy jego skutki. 
 
 
 G4.1. Warunek r·wnowagi pomiňdzy siğŃ napňdowŃ i siğami stabilizacyjnymi 
 
 Napňd magnokraftu musi byĺ tak zaprojektowany aby umoŨliwiağ jednakowo efektywne 
loty w obu moŨliwych pozycjach, tj. zar·wno w pozycji stojŃcej jak i pozycji wiszŃcej ï jak owe 
pozycje pokazane sŃ na rysunku G4. Jak zaŜ to wyjaŜniono wczeŜniej, w kaŨdej z tych dw·ch 
pozycji odmienny pňdnik wypeğnia rolň wytwornika siğy noŜnej oraz rolň wytwornika siğy 
stabilizacyjnej. Ponadto istniejŃ teŨ sytuacje, przykğadowo podczas ğŃczenia i rozğŃczania tych 
statk·w w latajŃce kompleksy (podrozdziağ G3.2) czy podczas formowania latajŃcych 
kluster·w (podrozdziağ G3.1.6), kiedy przeznaczenia poszczeg·lnych pňdnik·w muszŃ zostaĺ 
odwr·cone, tj. przykğadowo pňdnik gğ·wny przestawia siň z funkcjonowania jako napňd na 
funkcjonowanie jako stabilizator, zaŜ pňdniki boczne przestawiajŃ siň ze stabilizator·w na 
napňd. PowyŨsze przyczyny czyniŃ koniecznym aby ukğad napňdowy magnokraftu zostağ 
zaprojektowany w spos·b kt·ry gwarantuje iŨ: "cağkowity wydatek magnetyczny 
wytwarzany przez wszystkie pňdniki boczne musi byĺ r·wny magnetycznemu 
wydatkowi wytwarzanemu przez pňdnik gğ·wny". Jedynie kiedy powyŨszy wym·g zostaje 

speğniony, wtedy dowolny z pňdnik·w (tj. zar·wno pňdnik gğ·wny jak i pňdniki stabilizacyjne) w 
kaŨdej chwili moŨe podejmowaĺ siň wykonywania funkcji napňdowej lub funkcji stabilizacyjnej. 
PoniewaŨ siğa oddziağywaŒ magnetycznych jest proporcjonalna do wydatku z danego rodzaju 
pňdnika, powyŨsze wymaganie nazwane zostağo "warunek r·wnowagi pomiňdzy siğŃ 
napňdowŃ i siğami stabilizacyjnymi". 
 Pňdniki magnokraftu pierwszej generacji budowane bňdŃ w formň szeŜciennych kapsuğ 
dwukomorowych umieszczonych we wnňtrzu kulistych obud·w ï jak te pokazane na rysunku 
G2. Zewnňtrzne Ŝrednice tych kulistych obud·w, tj. DM dla pňdniak gğ·wnego i DS dla 
pňdnik·w bocznych, sŃ parametrami kt·re bezpoŜrednio wpğywajŃ na ksztağy i wymiary 
powğoki magnokraftu - patrz opisy z podrozdziağu G1. JednoczeŜnie zaŜ wydatek 
magnetyczny kom·r oscylacyjnych zabudowanych w pňdnikach o danych Ŝrednicach DM i DS 
musi bezpoŜrednio zaleŨeĺ od tych Ŝrednic. ZaleŨnoŜĺ ta wynikaĺ bňdzie z wymogu, Ũe w 
stanie magnetycznej r·wnowagi, gňstoŜĺ energii magnetycznej w pňdniku gğ·wnym i 
pňdnikach bocznych piowinna byĺ taka sama. Aby uzyskaĺ takŃ jednorodnŃ gňstoŜĺ 

energii we wszystkich pňdnikach, objňtoŜĺ kulistego pňdnika gğ·wnego musi byĺ r·wna sumie 
objňtoŜci wszystkich "n" pňdnik·w bocznych, tj. 
 (ÆDM

3/6) = n(ÆDS
3/6)         (G3) 

Kiedy powyŨsze r·wnanie (G3) jest przeksztağcone oraz odpowiednio zredukowane, 
otrzymuje siň koŒcowe r·wnanie jakie opisuje warunek r·wnowagi pomiňdzy siğŃ napňdowŃ i 
siğami stabilizacyjnymi. R·wnanie to przyjmuje nastňpujŃcŃ postaĺ: 

 DM = 3ÕnĿDS          (G4) 
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gdzie "n" jest liczbŃ pňdnik·w bocznych w danym typie magnokraftu. (R·wnanie (G4) 
stwierdza wiňc, Ũe Ŝrednica pňdnika gğ·wnego "DM" jest r·wna Ŝrednicy pňdnika bocznego 
"DS" pomnoŨonej przez pierwiastek trzeciego stopnia z liczby pňdnik·w bocznych "n".) 
 Poprzez odniesienie powyŨszego r·wnania (G4) do powğoki magnokraft·w, otrzymuje 
siň wartoŜci jakie w zaleŨnoŜci od liczby "n" pňdnik·w bocznych przyjmowaĺ muszŃ proporcje 
pomiňdzy Ŝrednicami pňdnik·w bocznych (DS) - a stŃd i gruboŜciŃ koğnierza bocznego statku 
jaki pňdniki te zawiera, oraz ŜrednicŃ pňdnika gğ·wnego (DM) a stŃd teŨ i gruboŜciŃ korpusu 
gğ·wnego wehikuğu w kt·rym pňdnik gğ·wny jest zamontowany. 
 
 
 G4.2. Warunek narzucajŃcy aby liczba "n" pňdnik·w bocznych magnokraftu  

          byğa wielokrotnoŜciŃ czterech 
 
 Podrozdziağ F7.1 wyjaŜnia, Ũe energia magnetyczna moŨe ulotniĺ siň z jednej komory 
oscylacyjnej oraz przenieŜĺ siň do innej, jeŜli tylko pola magnetyczne tych kom·r pulsujŃ z 
jakimkolwiek innym przesuniňciem fazowym niŨ wielokrotnoŜĺ wartoŜci "Æ/2". Z kolei w 
podrozdziale G7.2 wyjaŜnione zostanie Ũe uformowanie tzw. "wiru magnetycznego" jaki 
zezwala na manewrowanie magnokraftem oraz jego loty r·wnoleŨnikowe, jest niemoŨliwe bez 
wprowadzenia jakiegoŜ przesuniňcia fazowego pomiňdzy pulsowaniami pola manetycznego w 
kolejnych pňdnikach bocznych. Aby wiňc uniemoŨliwiĺ ulatnianie siň energii z jednego 
pňdnika do drugiego, a jednoczeŜnie aby umoŨliwiĺ magnokraftowi formowanie wiru 

magnetycznego, wym·g musi zostaĺ nağoŨony aby przesuniňcie fazowe "N" w pulsowaniach 
pola z kolejnych pňdnik·w wehikuğu zawsze wypeğniağo r·wnanie:  

 N = i(Æ/2)          (G5) 
(gdzie i=0, 1, 2, 3, lub 4), tj. aby owo przesuniňcie fazowe zawsze byğo albo r·wne zero, albo 
teŨ wynosiğo wielokrotnoŜĺ kŃta "Æ/2" (gdzie "Æ" jest stağŃ "pi" wynoszŃcŃ w przybliŨeniu "Æ = 
3.1415926..."). Aby wypeğniĺ ten warunek, a jednoczeŜnie nie spowodowaĺ zachwiania 
symetrycznoŜci oddziağywaŒ magnetycznych wzglňdem punktu centralnego "O" statku, 
magnokraft musi tak byĺ zaprojektowany aby liczba "n" jego pňdnik·w bocznych zawsze 
wynosiğa wielokrotnoŜĺ czterech i wyraŨona byğa nastňpujŃcym r·wnaniem: 
 n = 4(K-1)          (G6) 
R·wnanie (G6) uzaleŨnia liczbň "n" pňdnik·w bocznych jakie zaprojektowane muszŃ byĺ w 
danym typie magnokraftu od wsp·ğczynnika "K" kt·ry definiuje ten typ (wsp·ğczynnik "K" 
opisany zostanie bardziej szczeg·ğowo w podrozdziale G4.4). 
 
 
 G4.3. Podstawowy warunek stabilnoŜci siğowej  

          konstrukcji wehikuğu wykorzystujŃcego pňdniki magnetyczne 
 
 Pňdniki magnokraftu nie tylko Ũe wytwarzajŃ siğy jakie napňdzajŃ ten statek, ale takŨe 
furmujŃ siğy wewnňtrznego oddziağywania pomiňdzy poszczeg·lnymi pňdnikami tego samego 
statku. JeŜli te wewnňtrzne oddziağywania miňdzypňdnikowe pozostawiĺ niezbalansowanymi, 
wtedy przenosiğyby siň one na fizycznŃ konstrukcjň wehikuğu gdzie wywoğywağyby one 
naprňŨenia, zmňczenie materiağu, oraz wynikajŃce z tego szybkie zniszczenie powğoki i cağego 
statku. Aby wiňc wyeliminowaĺ ·w negatywny wpğyw siğ oddziağywaŒ miňdzypňdnikowych, ich 
wartoŜĺ oraz kierunki muszŃ byĺ tak dobrane aby zneutralizowağy siň nawzajem. Warunek 
przy speğnieniu kt·rego wszystkie siğy oddziağywaŒ miňdzypňdnikowych zneutralizujŃ siň 
nawzajem nazywany tutaj bňdzie "podstawowym warunkiem r·wnowagi siğowej konstrukcji 
wehikuğu z napňdem magnetycznym", lub w skr·cie "warunkiem stabilnoŜci". Szczeg·ğowe 

wersje tego warunku odnoszŃ siň do wszelkich wehikuğ·w wykorzystujŃcych pňdniki 
magnetyczne, a wiňc nie tylko do dyskoidalnego magnokraftu opisanego w niniejszym 
rozdziale, ale takŨe do napňdu osobistego opisanego w rozdziale E i wehikuğu 
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czteropňdnikowego opisanego w rozdziale D. Tyle tylko, Ũe dla tych pozostağych napňd·w 
zapis matematyczny tego warunku przyjmie nieco odmiennŃ formň. 
 Wszystkie siğy wystňpujŃce w magnokrafcie pokazane zostağy na rysunku G15. MogŃ 
one zostaĺ zaklasyfikowane do dw·ch podstawowych grup, tj. (1) siğ zewnňtrznych 
wynikajŃcych z magnetycznego oddziağywania pomiňdzy pňdnikami magnokraftu oraz polem 
magnetycznym otoczenia, oraz (2) siğ wewnňtrznych wynikajŃcych ze wzajemnego 
oddziağywania na siebie poszczeg·lnych pňdnik·w danego statku. 
 Do grupy siğ zewnňtrznych powstağych w efekcie oddziağywania pňdnik·w statku z ich 
otoczeniem naleŨŃ: 
 (R) - tj. siğa magnetycznego odpychania siň pňdnika noŜnego (np. pňdnika gğ·wnego z 
rysunku G15) od pola magnetycznego otoczenia. 
 (A) - tj. siğy przyciŃgania siň wszystkich pňdnik·w stabilizacyjnych (w przypadku z 
rysunku G15 - wszystkich "n" pňdnik·w bocznych) do pola magnetycznego otoczenia. 
 PodkreŜliĺ naleŨy, Ũe w przypadku wolnego zawisania magnokraftu we warunkach 
braku oddziağywaŒ grawitacyjnych, powyŨsze siğy muszŃ speğniĺ nastňpujŃcy warunek: 
 R = nA = Ref   (gdzie "Ref" jest stağŃ referencyjnŃ)    (G7) 
 Z kolei grupa siğ wewnňtrznego oddziağywania pomiňdzy poszczeg·lnymi pňdnikami 
obejmuje dwa odmienne rodzaje siğ. SŃ to: 
 (Q) - tj. siğy wzajemnego przyciŃgania siň pomiňdzy pňdnikami bocznymi oraz 
pňdnikiem gğ·wnym. ZauwaŨyĺ tutaj warto Ũe siğa ta rozkğada siň na skğadowŃ promieniowŃ 
(Qd) kt·ra dziağa w pğaszczyŦnie poziomej, oraz skğadowŃ poosiowŃ (Qh) kt·ra dziağa w 
kierunku pionowym. 
 (E) - tj. siğy wzajemnego odpychania siň kaŨdego pňdnika bocznego od sŃsiadujŃcego 
z nim pňdnika bocznego. Odnotowaĺ przy tym potrzeba, Ũe dwie sŃsiadujŃce ze sobŃ siğy E 
skğadajŃ siň razem wytwarzajŃc wypadkowŃ siğň (Ed) jaka dziağa w pğaszczyŦnie promieniowej 
starajŃc siň rozerwaĺ magnokraft na boki. 
 JeŜli przeanalizowaĺ powyŨsze siğy oddziağywujŃce na konstrukcjň magnokraftu, wtedy 
okazuje siň Ũe ukğadajŃ siň one w dosyĺ korzystny wz·r. W kaŨdym bowiem kierunku na 
statek dziağajŃ dwie takie siğy jakich zwrot jest przeciwstawny a stŃd jakich dziağanie nawzajem 
siň neutralizuje. Gdyby wiňc nazwaĺ rodzaj oddziağywania jakie poszczeg·lne z tych siğ 
wywierajŃ na powğokň magnokraftu, to byğyby one jak nastňpuje: 
 #1. Poosiowe rozrywanie. Jest ono formowane przez dwie odwrotnie dziağajŃce siğy 

(R) i (A) z kt·rych jedna ciŃgnie statek ku g·rze druga zaŜ ku doğowi. WartoŜĺ tego rozrywania 
zaleŨy jedynie od wydatku pňdnik·w, tj. jedynie od stağej "Ref" z r·wnania (G7). 
 #2. Poosiowe Ŝciskanie. Jest ono formowane przez poosiowe skğadowe (Qh) siğ (Q) 
wytwarzanych w rezultacie oddziağywaŒ pomiňdzy kaŨdym z pňdnik·w bocznych oraz 
pňdnikiem gğ·wnym. WartoŜĺ tego Ŝciskania zaleŨy od proporcji pomiňdzy wymiarami statku 
"d/h" oraz od stağej "Ref" z r·wnania (G7).  
 #3. Promieniowe rozrywanie. Jest ono formowane przez siğy promieniowego 
odpychania siň (Ed). WartoŜĺ tego rozrywania zaleŨy od stağej "Ref" z r·wnania (G7) oraz od 
liczby pňdnik·w bocznych "n" istniejŃcych w danym magnokrafcie. 
 #4. Promieniowe Ŝciskanie. Jest ono formowane przez skğadowe promieniowe (Qd) 

siğ wzajemnego przyciŃgania siň (Q) pomiňdzy pňdnikiem gğ·wnym i pňdnikami bocznymi. 
Jego wartoŜĺ zaleŨy od proporcji wymiar·w gğ·wnych wehikuğu "d/h" oraz od stağej "Ref" z 
r·wnania (G7). 
  Nie trudno zauwaŨyĺ, Ũe kierunki akcji powyŨszych siğ sŃ takie iŨ nawzajem sobie one 
przeciwdziağajŃ. JeŜli wiňc odpowiednio dobraĺ czynniki jakie wpğywajŃ na ich wartoŜci, takie 
jak przykğadowo proporcje wymiar·w gğ·wnych statku "d/h" oraz liczba "n" jego pňdnik·w 
bocznych, wtedy staje siň moŨliwe uzyskanie konstrukcji magnokraftu w kt·rej wszystkie z 
tych oddziağywaŒ bňdŃ siň nawzajem neutralizowağy. W rezultacie tego wğaŜciwego dobrania 
parametr·w konstrukcyjnych magnokraftu, przeciwstawne sobie siğy uzyskajŃ takie same 
wartoŜci, tj. Qd=Ed oraz Qh=A, tak iŨ ich dziağanie nawzajem siň bňdzie znosiğo. Stan takiej 
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wğaŜnie r·wnowagi siğowej zostanie osiŃgniňty w przypadku jeŜli konstrukcja magnokraftu 
wypeğni nastňpujŃcy warunek: 
 
    d         n 

 ƄƄƄ = ƄƄƄ + 1 (G8) 

    h         4 
 
 ZauwaŨ, Ũe po zapisaniu powyŨszego w notacji komputerowej, w kt·rej symbol "/" 
oznacza dzielenie, zaŜ symbol "+" oznacza dodawanie, warunek (G8) przyjŃğby nastňpujacŃ 
formň: d/h = n/4 + 1. 
 Doskonağym przykğadem obiektu kt·ry r·wnieŨ speğnia podobny warunek r·wnowagi 
siğowej jest beczka drewniana. Beczka ta moŨe wiňc zostaĺ uŨyta dla zilustrowania esencji 
wyjaŜnianego w tym podrozdziale warunku r·wnowagi siğowej. Skğada siň ona z szeregu 
klepek, jakie odpychajŃ siň wzajemnie od siebie i stŃd starajŃ siň rozprňŨyĺ odŜrodkowo w 
spos·b bardzo podobny jak to czyniŃ pňdniki boczne magnokraftu (tj. siğy tego rozprňŨania siň 
klepek w beczce sŃ odpowiednikiem dla siğ "Ed" wytwarzanych przez pňdniki magnokraftu). 
JednoczeŜnie stalowe obrňcze nasadzone na beczkň sciskajŃ te klepki doŜrodkowo, 
podobnie jak siğy "Qd" czyniŃ to z powğokŃ magnokraftu. R·wnowaga siğowa uzyskana 
poprzez wzajemne zbalansowanie siň rozprňŨania i sciskania tych klepek formuje dla beczki 
jej wğasny "warunek stabilnoŜci". Wypeğnienie w niej tego warunku czyni ze zwykğej beczki 
drewnianej tak doskonağŃ konstrukcjň noŜnŃ. WszakŨe dla niej jej sprňŨystoŜĺ, trwağoŜĺ, 
odpornoŜĺ na uderzenia, itp., nie mogŃ byĺ doŜcignione w niemal Ũadnym innym naczyniu 
wykonywanym przez czğowieka, pomimo iŨ obecne naczynia sporzŃdzane sŃ z bardziej 
nowoczesnych i doskonağych materiağ·w. 
 R·wnanie (G8) wyraŨa matematyczne sformuğowanie "warunku stabilnoŜci" dla powğoki 
magnokraftu. Siğy magnetyczne wytwarzane przez wehikuğ kt·ry wypeğnia ten warunek 
formowağy bňdŃ rodzaj niewidzialnego szkieletu siğowego, jaki otacza fizycznŃ konstrukcjň 
magnokraftu. Ten niewidzialny szkielet jest tutaj nazywany "szkieletem magnetycznym". On 
sam nie wywiera Ũadnego oddziağywania na powğokň wehikuğu. Ponadto zabezpiecza on tŃ 
powğokň przed dziağaniem wszelkich innych siğ zewnňtrznych jakie na powğokň tŃ mogŃ zostaĺ 
skierowane. Spos·b tego zabezpieczania om·wiony zostanie w oddzielnym podrozdziale 
G4.9. 
 W r·wnaniu (G8) stosunek wymiar·w "d/h" definiuje niezwykle istotny dla 
magnokraft·w wsp·ğczynnik konstrukcyjny, jaki nazywany bňdzie polskim sğowem "KrotnoŜĺ" 
oraz oznaczany w rozwaŨaniach z niniejszej monografii za pomocŃ litery "K". Jak czytelnikowi 
zapewne jest wiadomo sğowo "krotnoŜĺ" oznacza "proporcja wymiar·w gğ·wnych" - zaŜ w 
magnokraftach oznaczağa ona bňdzie stosunek ich Ŝrednicy "d" do wysokoŜci "h", tj. K=d/h). 
Po wprowadzeniu wsp·ğczynnika "K", warunek stabilnoŜci siğowej magnokraft·w wyraŨony 
moŨe zostaĺ za pomocŃ nastňpujŃcego r·wnania: 
           d          n 
 K = ðð = ðð+ 1         (G9) 
           h          4 
 ZauwaŨ, Ũe po jego zapisaniu w notacji komputerowej, w kt·rej symbol "/" oznacza 
dzielenie, zaŜ symbol "+" oznacza dodawanie, owo r·wnanie (G9) przyjňğoby nastňpujŃcŃ 
formň: K = d/h = n/4 + 1. 
 JeŜli wiňc tak zbudowaĺ magnokraft, Ũe jego wsp·ğczynnik "K" przyjmie jedynie 
wartoŜci cağkowite zmieniajŃce siň w przedziale od K = 3 do K = 10, wtedy liczba "n" pňdnik·w 
bocznych statku, a takŨe stosunek "d/h" jego wymiar·w gğ·wnych sŃ ŜciŜle zdefiniowane i 
stağe dla kaŨdej odmiennej wartoŜci "K". Z tego powodu, wszystkie wehikuğy jakie posiadajŃ tŃ 
samŃ wartoŜĺ "K" zaklasyfikowane sŃ jako naleŨŃce do tego samego "typu". Nazwa zaŜ typu 
do jakiego one naleŨŃ przejňta zostağa z wartoŜci jakŃ wsp·ğczynnik ten przyjmuje. Dlatego 
nazwa poszczeg·lnych typ·w magnokarftu jest wyraŨona jako K3, K4, K5, K6, K7, K8, K9, 
albo K10. 
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 G4.4. Warunek wyraŨania wsp·ğczynnika "K" przez stosunek wymiar·w gabarytowych 
 
 Pňdniki magnokraftu zabudowane sŃ we wnňtrzu jego powğoki. StŃd dokğadne 
odnotowanie przez zewnňtrznego obserwatora ich poğoŨenia jest dosyĺ utrudnione. Z tego 
powodu obserwator taki miağby spore trudnoŜci w wyznaczeniu dokğadnej wartoŜci 
wsp·ğczynnika "KrotnoŜci" (a stŃd i dokğadnego typu do kt·rego dany magnokraft naleŨy) 
jedynie na podstawie liczby pňdnik·w bocznych lub poprzez wyznaczenie stosunku (G9) 
"K=d/h" okreŜlajŃcego ich wzglňdne poğoŨenie w stosunku do pňdnika gğ·wnego. Z drugiej zaŜ 
strony, typ danego magnokraftu musi byĺ szybko rozpoznawalny przez czğonk·w zağ·g innych 
wehikuğ·w a takŨe przez personel naziemny, jako Ũe dofiniuje on ich stosunek do wğaŜnie 
zaobserwowane wehikuğu. Z tego powodu jest koniecznym wprowadzenie dodatkowego 
warunku konstrukcyjnego jaki powodowağby Ũe w magnokraftach wsp·ğczynnik "K" wyraŨany 
bňdzie nie tylko przez stosunek "K=d/h" niewidzialnych na zewnŃtrz statku wymiar·w 
wewnňtrznych, ale takŨe przez zmierzalny od zewnŃtrz stosunek "K=D/H" wymiar·w 
gabarytowych tego wehikuğu (patrz rysunki G18 i G20). Kiedy ·w dodatkowy warunek jest 
speğniony, zağogi innych wehikuğ·w, jak r·wnieŨ personel na ziemi bňdzie w stanie ğatwo 
wyznaczyĺ typ zbliŨajŃcego siň do nich magnokraftu poprzez proste wyznaczenie stosunku 
(K=D/H) dw·ch jego najwaŨniejszych wymiar·w gabarytowych - tj. najwiňkszej Ŝrednicy "D" i 
cağkowitej wysokoŜci "H". 
 Po wprowadzeniu tego dodatkowego warunku, kaŨdy magnokraft musi wypeğniĺ nie 
tylko r·wnanie (G9) ale takŨe nastňpujŃce r·wnanie: 
          D 
 K =ðð          (G10) 
          H 
 ZauwaŨ, Ũe po jego zapisaniu w notacji komputerowej, w kt·rej symbol "/" oznacza 
dzielenie, owo r·wnanie (G10) przyjňğoby nastňpujŃcŃ formň: K = D/H. 
 R·wnanie (G10) czyni identyfikowanie typu zaobserwowanego magnokraftu 
dziağaniem bardzo prostym i niemal automatycznym. Wystarczy bowiem znaleŦĺ ile razy 
pozorna wysokoŜĺ gabarytowa "H" wehikuğu (tj. najwiňksza odlegğoŜĺ pomiňdzy jego 
podstawŃ/podğogŃ a najwyŨszym punktem kopuğy g·rnej) mieŜci siň w pozornej Ŝrednicy 
gabarytowej "D" tego statku (Ŝrednica gabarytowa "D" jest to najwiňksza Ŝrednica statku 
wystňpujŃca w pğaszczyŦnie jego pierŜcienia separacyjnego - patrz (3) na rysunku G5). 
OczywiŜcie wyznaczenie tego stosunku K=D/H jest czysto mechanicznym dziağaniem stŃd 
moŨe byĺ wykonane automatycznie nawet przez komputer podğŃczony do zwykğego radaru. 
StŃd umoŨliwia to budowanie prostych system·w i urzŃdzeŒ do automatycznego 
identyfikowania typu magnokraft·w. 
 Aby wsp·ğczynnik "K" byğ w stanie r·wnoczeŜnie wypeğniĺ r·wnanie (G10) oraz 
r·wnanie (G9), koniecznym jest aby szerokoŜĺ "L" koğnierza bocznego magnokraftu 
wypeğniağa nastňpujŃce r·wnanie (patrz rysunki G18 i G5): 
          K 
 L = ððĿDM          (G11) 
          4 
 ZauwaŨ, Ũe po jego zapisaniu w notacji komputerowej, w kt·rej symbol "/" oznacza 
dzielenie zaŜ symbol "*" oznacza mnoŨenie, owo r·wnanie (G11) przyjňğoby nastňpujŃcŃ 
formň: L = (K/4)*DM. 
 R·wnanie (G11) razem z r·wnaniem (G10) stanowiŃ matematyczne nastňpstwa 
warunku wyraŨenia wspoğczynnika "K" przez stosunek wymiar·w gabarytowych magnokraftu. 
 
 
 G4.5. Warunek optymalnego sprzňgania magnokraft·w w latajŃce systemy 
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 W podrozdziale G3.1.5 opisana zostağa najbardziej zaawansowana konfiguracja 
homogeniczna magnokraft·w sprzňgniňtych fizycznie. Jest to tzw. "latajŃcy system" - patrz 
rysunek G12. Pojedyncza cela tej konfiguracji uformowana zostaje z czterech cygar 
posobnych, kt·rych koğnierze boczne zazňbiajŃ siň nawzajem ze sobŃ. (StopieŒ tego 
zazňbiania ujawniony na przekrojach dw·ch sŃsiadujŃcych ze sobŃ statk·w pokazany zostağ 
na rysunku G17). Aby m·c spowodowaĺ najwyŨsze moŨliwe upakowanie tych wehikuğ·w przy 
jednoczesnym zajmowaniu przez nie najmniejszej moŨliwie przestrzeni, konieczne jest 
wprowadzenie dodatkowego warunku konstrukcyjnego jaki nazwaĺ moŨnaby "warunkiem 
optymalnego sprzňgania". Zgodnie z tym warunkiem, wszystkie wehikuğy formujŃce jednŃ celň 
latajŃcego systemu muszŃ dotykaĺ swoimi obwodami do hipotetycznej osi centralnej "Z" tej 
celi (tj. hipotetycznej osi symetrycznoŜci przebiegajŃcej pionowo w centrum celi, wok·ğ kt·rej 
wszystkie cztery cygara sŃ rozğoŨone). Konfiguracja geometryczna zdefiniowana przez ten 
warunek zaprezentowana zastağa na rysunku G16 (kt·ry ilustruje takŃ celň we widoku z g·ry 
- patrz takŨe rysunek G17 i por·wnaj go z rysunkiem G12). Po poğŃczeniu wehikuğ·w w taki 
wğaŜnie spos·b, odlegğoŜĺ pomiňdzy osiŃ centralnŃ kaŨdych dw·ch wehikuğ·w 
zlokalizowanych po przeciwstawnych stronach osi "Z" byğaby r·wna ich Ŝrednicy gabarytowej 
"D", podczas gdy odlegğoŜĺ pomiňdzy osiami kaŨdych dw·ch sŃsiadujŃcych ze sobŃ 
wehikuğ·w sprzňgniňtych razem za poŜrednictwem ich pňdnik·w bocznych byğaby r·wna "d". 
UŨywajŃc wiňc r·wnanie Pitagorasa "D2=d2+d2", powyŨszy warunek konstrukcyjny moŨe wiňc 
byĺ wyraŨony za pomocŃ nastňpujŃcego r·wnania wyraŨajŃcego zwiŃzek pomiňdzy oboma 
Ŝrednicami magnokraftu: 

 D = dÕ2          (G12) 
(tj. "D" jest r·wne "d" pomnoŨone przez pierwiastek kwadratowy z "2"). 
JednoczeŜnie obie Ŝrednice "D" i "d" muszŃ speğniaĺ teŨ nastňpujŃce r·wnanie (patrz rysunki 
G18 i G20): 
 D = d + 2L          (G13) 
w kt·rym "L" moŨe byĺ zastŃpione przez zğoŨenie r·wnaŒ (G11) i (G10). StŃd po dokonaniu 
niezbňdnych redukcji i uproszczeŒ koŒcowe wyraŨenie na dyskutowany tutaj warunek 
przyjmie postaĺ: 

 DM = HĿ(2 - Õ2)         (G14) 
R·wnanie (G14) ujawnia, Ũe stosunek wymiar·w "H/DM" (tj. wysokoŜci gabarytowej "H" 
magnokraftu do Ŝrednicy "DM" jego pňdnika gğ·wnego) jest stağa w kaŨdym typie magnokraftu i 
wynosi okoğo: H/DM = 1.7. 
 
 
 G4.6. Warunek zazňbiania siň koğnierzy bocznych 
 
 Warunek optymalnego sprzňgania magnokraft·w w latajŃce systemy nakğada teŨ 
wym·g aby zazňbiajŃce siň ze sobŃ koğnierze wszystkich wehikuğ·w dokğadnie przylegağy 
jeden do drugiego. Zasady takiego przylegania owych koğnierzy pokazano na rysunku G17. 
Jak rysunek ten ujawnia cağa przestrzeŒ pomiňdzy sprzňgniňtymi ze sobŃ wehikuğami zajňta 
zostaje przez koğnierze boczne oraz koğnierze uzupeğniajŃce zazňbiajŃcych siň ze sobŃ 
statk·w. PoniewaŨ gruboŜĺ kaŨdego koğnierza bocznego jest r·wna "Ds", podczas gdy 
odlegğoŜĺ pomiňdzy bazami/podğogami dw·ch kolejnych nağoŨonych na siebie wehikuğ·w jest 
r·wna "DM" (patrz rysunek G7), stŃd gruboŜĺ "Gs" koğnierza uzupeğniajŃcego magnokraftu 
musi wypeğniaĺ nastňpujŃce r·wnanie: 
 Gs = DM - Ds          (G15) 
(tj. "Gs" jest r·wne "DM" minus "Ds"). 
KoniecznoŜĺ speğnienia r·wnaŒ (G14) oraz (G15) powoduje iŨ powğoka magnokraftu musi byĺ 
uformowana w taki spos·b Ũe po poğŃczeniu tych wehikuğ·w w latajŃcy system nie pozostaje 
pomiňdzy nimi niemal Ũadna przestrzeŒ jaka nie byğaby wypeğniona przez objňtoŜĺ kt·regoŜ 
ze statk·w. 
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 G4.7. Typy magnokraft·w 
 
 Oto definicja "typu magnokraftu" jaka przyjŃğem dla potrzeb niniejszej monografii, oraz 
innych moich opracowaniach. Typ magnokraft·w to nazwa dla cağej grupy niemal 
identycznych wehikuğ·w, jakie posiadajŃ dokğadnie takie same wartoŜci wszystkich 
zasadniczych parametr·w konstrukcyjnych, w szczeg·lnoŜci zas ich: wsp·ğczynnika 
"K", liczby "n" pňdnik·w bocznych, gğ·wnych wymiar·w gabarytowych takich jak "d", 
"D" i "H", ksztağtu zewnňtrznego, oraz r·Ũnorodnych wielkoŜci standardowych 
stanowiŃcych przedmiot um·w miňdzynarodowych lub miňdzycywilizacyjnych (np. 
systemu SUB). StŃd dowolna grupa magnokraft·w naleŨŃcych do tego samego typu jest w 
stanie sprzňgaĺ siň ze sobŃ w homogeniczne konfiguracje latajŃce, niezaleŨnie kto i kiedy 
wyprodukowağ te wehikuğy, jakie jest ich przeznaczenie, itp. Wszystkie magnokrafty naleŨŃce 
do tego samego typu bňdŃ r·wnieŨ od zewnŃtrz wyglŃdağy identycznie, a takŨe posiadağy 
bňdŃ tŃ samŃ liczbň "n" pňdnik·w bocznych. Jednak w Ŝrodku mogŃ one byĺ poprzedzielane 
na odmienne rodzaje pomieszczeŒ i kabin, mogŃ byĺ wykonane z innych materiağ·w, byĺ 
wytwarzane przez odmienne kraje, przedsiňbiorstwa, lub cywilizacje, wykonane w 
odmiennych rocznikach, sğuŨyĺ r·ŨniŃcym siň przeznaczeniom, itp. 
 W tym miejscu warto teŨ wspomnieĺ, Ũe w przyszğoŜci cağy szereg odmiennych serii 
magnokraft·w budowany bňdzie w celu wypeğnienia r·Ũnorodnych zastosowaŒ. Na obecnym 
etapie wyobraziĺ sobie moŨemy iŨ budowane mogŃ byĺ co najmniej dwie takie serie, tj. (1) 
podstawowa seria wehikuğ·w zağogowych, oraz (2) dodatkowa seria niewielkich sond i 
probnik·w bezzağogowych sterowanych przez komputer. W tej drugiej serii miniaturowych 
statk·w sterowanych komputerowo, typy K3 do K5 mogŃ wypeğniaĺ zadania wyposaŨenia 
osobistego (np. broni osobistej, posğaŒc·w, zwiadowc·w, noŜnik·w kamer i mikrofon·w, itp.), 
podczas gdy typy K6 do K10 mogğyby wypeğniaĺ funkcje automatycznych sond i probnik·w. W 
podrozdziale U3.1.2 takie komputerowo sterowane bezzağogowe latajŃce sondy drugiej 
generacji opisywane sa pod uŨywanŃ dla nich obecnie w internecie nazwŃ "rods" (czyli 

"pağeczki"). W kaŨdej z tych dw·ch odmiennych serii magnokraft·w, wymiary poszczeg·lnych 
typ·w wehikuğ·w musiağyby byĺ odmienne, jednak og·lny ksztağt, liczba pňdnik·w bocznych, 
oraz wzajemne proporcje wymiar·w gabarytowych pozostawağyby takie same dla wehikuğ·w 
danego typu. Dla magnokraft·w zağogowych, najlepsze wykorzystanie przestrzeni oraz kilka 
dodatkowych zalet uŨytkowych uzyskane zostağoby jeŜli Ŝrednice gabarytowe "D" 
poszczeg·lnych typ·w wehikuğ·w (a wiňc r·wnieŨ wszelkie inne wymiary magnokraft·w 
bňdŃce pochodnymi od tej Ŝrednicy) wypeğniağyby ciŃg geometryczny opisany nastňpujŃcym 
r·wnaniem: 
 D = 2K [kubt·w kosmicznych       (G16') 
(tj. "D" wyraŨone w tzw. "kubitach kosmicznych" jest r·wne "2" do potňgi "K"). JednostkŃ 
wymiarowŃ tego r·wnania jest jednak nie nasz (tj. ziemski) metr, a uniwersalna (kosmiczna) 
jednostka dğugoŜci, jakŃ nazywam "kubitem kosmicznym". Przelicznik "Cc" z owej jednostki 
kosmicznej na nasze ziemskie metry wynosi okoğo: Cc=0.5486 [metra]. JeŜli wiňc Ŝrednicň 
gabarytowŃ "D" magnokraft·w wyraziĺ w naszych ziemskich metrach, wtedy opisana ona 
bňdzie wzorem: 
 D = CcĿ2K [metr·w]        (G16) 
(tj. "D" wyraŨone w [metrach] jest r·wne stağej przelicznikowej "Cc" pomnoŨonej przez "2" do 
potňgi "K"). OczywiŜcie zamiast stağej przelicznikowej w r·wnaniu (G16) uŨyta teŨ moŨe byĺ 
jej wartoŜĺ liczbowa. W·wczas r·wnanie (G16) przyjmie nastňpujŃcŃ postaĺ:  
 D = 0.5486Ŀ2K [metr·w]        (G16") 
 średnica gabarytowa D' sterowanych komputerowo magnokraft·w bezzağogowych 
najprawdopodobniej byğaby najkorzystniejsza jeŜli byğaby okoğo 28=256 razy mniejsza, stŃd 
dawağaby siň wyraziĺ przez odmienne r·wnanie o nastňpujŃcej postaci:  
 D' = 2.143*2K [milimetr·w].  
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Takie zdefiniowanie wielkoŜci owych miniaturowych magnokraft·w sterowanych komputerowo 
powodowağby Ũe Ŝrednica gabarytowa D'K10 najwiňkszego ich typu K10 byğaby r·wna poğowie 
Ŝrednicy zewnňtrznej DK3 typu K3 magnokraftu zağogowego, tj.:  
 DK3 = 2ĿD'K10. 
 PowyŨsze uŜwiadomienie moŨliwoŜci budowania nie tylko serii magnokraft·w 
zağogowych, ale takŨe dodatkowej serii miniaturowych magnokraft·w bezzağogowych nakğania 
do ostroŨnoŜci. Przestrzega ono bowiem, Ũe dla cağkowitego zakwalifikowania danego 
zaobserwowanego wehikuğu, konieczne jest nie tylko zdefiniowanie typu do jakiego on naleŨy 
ale takŨe i serii z kt·rej typ ten zostağ zaczerpniňty (tj. duzy statek zağogowy, czy miniaturowa 
sterowana komputerowo bezzağogowa sonda). Na szczňŜcie, poniewaŨ magnokrafty 
sterowane komputerowo bňdŃ najprawdopodobniej aŨ okoğo 256 razy mniejsze od 
magnokraft·w zağogowych tego samego typu, odr·Ũnienie od siebie tych dw·ch serii statk·w 
nie powinno sprawiaĺ obserwatorom wiňkszej trudnoŜci. 
 Chciağbym tutaj teŨ dodaĺ, Ũe wprawdzie dla naukowej ŜcisğoŜci zasygnalizowağem 
tutaj fakt, iŨ w przyszğoŜci zbudowana moŨe zostaĺ wiňcej niŨ jedna seria magnokraft·w. 
R·wnanie wyjŜciowe opisujŃce Ŝrednicň gabarytowŃ "D" bňdzie siň wzajemnie r·Ũniğo dla 
owych serii. Niemniej w dalszych czňŜciach niniejszej monografii skoncentrujň siň wyğŃcznie 
na omawianiu magnokraft·w zağogowych, kt·rych Ŝrednica gabarytowa opisana jest powyŨej 
podanym r·wnaniem (G16): D = 0.5486Ŀ2K [metr·w]. Poza niniejszym ustňpem magnokrafty 
sterowane komputerowo nie bňdŃ wiňc juŨ wspominane. StŃd jakiekolwiek dalsze referowanie 
do typ·w magnokraft·w odnosiğo siň bňdzie wyğŃcznie do owej podstawowej serii wehikuğ·w 
zağogowych. 
 R·wnanie (G16) uwypukla fakt, Ũe Ŝrednice zewnňtrzne kolejnych typ·w magnokraft·w 
uszeregowane sŃ w ciŃgu binarnym. Przez takie ich uszeregowanie, Ŝrednica gabarytowa "D" 
kaŨdego wiňkszego typu magnokraftu jest otrzymana poprzez podwojenie Ŝrednicy 
poprzedniego, mniejszego od niego typu magnokraftu. PoniewaŨ wystňpuje liniowa zaleŨnoŜĺ 
pomiňdzy Ŝrednicami gabarytowymi "D" kolejnych magnokraft·w a ich pozostağymi wymiarami, 
r·wnieŨ szereg dalszych wymiar·w magnokraftu bňdzie wypeğniağ wymogi takiego szeregu 
binarnego. Dla przykğadu Ŝrednice nominalne "d" pierŜcieni wypalanych w glebie przez pňdniki 
lŃdujŃcych magnokraft·w (patrz rysunek G33) r·wnieŨ muszŃ wypeğniaĺ owŃ binarnŃ 
zaleŨnoŜĺ - tj. Ŝrednica lŃdowiska kaŨdego magnokraftu wiňkszego typu bňdzie r·wna 
podw·jnej Ŝrednicy lŃdowiska magnokraftu poprzedniego, mniejszego typu. 
 Warunki wyraŨone w poprzednich podrozdziağach niniejszego rozdziağu prowadziğy do 
wyprowadzenia szeregu r·wnaŒ matematycznych jakie cağkowicie opisağy ksztağt 
geometryczny powğoki w kaŨdym z typ·w magnokraftu. R·wnania te zestawiono na rysunku 
G18. JeŜli uŨyĺ r·wnania (G16) dla zdefiniowania Ŝrednicy gabarytowej "D" poszczeg·lnych 

wehikuğ·w, po zastosowaniu wspomnianych r·wnaŒ otrzyma siň wartoŜci wszystkich 
podstawowych wymiar·w magnokraft·w zağogowych. Wymiary te zestawiono w tablicy G1. 

 JeŜli wymiary zestawione w tablicy G1 przetransformowaĺ na rysunki, wtedy 
otrzymane zostanŃ zarysy boczne wszystkich oŜmiu podstawowych typ·w magnokraftu 
zağogowego. KoŒcowa postaĺ owych zarys·w pokazana zostağa na rysunku G19. Rysunek 
ten ujawnia, Ũe kaŨdy kolejny typ magnokraftu posiada unikalny i bardzo charakterystyczny 
ksztağt, jaki w przyszğoŜci uğatwi wizualnŃ identyfikacjň typu magnokraftu w spos·b r·wnie 
ğatwy i szybki, jak obecnie doŜwiadczeni piloci identyfikujŃ typ przelatujŃcego obok nich 
samolotu. 
 
 
 G4.8. Sposoby identyfikowania typu zaobserwowanego magnokraftu 
 
 Z faktu uksztağtowania poszycia magnokraftu zgodnie z warunkami konstrukcyjnymi 
opisanymi w poprzednich podrozdziağach wynika cağy szereg konsekwencji praktycznych. 
JednŃ z najbardziej istotnych z nich, to moŨliwoŜĺ szybkiego i ğatwego identyfikowania typu, 
wielkoŜci i parametr·w wehikuğu jaki ktoŜ zaobserwuje. To z kolei otwiera moŨliwoŜĺ 
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natychmiastowego poznania wszystkich parametr·w konstrukcyjnych i uŨytkowych 
obserwowanego wehikuğu. Efektywne metody takiego szybkiego identyfikowania 
magnokraft·w zilustrowane zostağy na rysunku G20. Metody te opieraĺ siň mogŃ na kilku 
odmiennych zasadach.Z tych najbardziej efektywne i uŨyteczne sŃ jak nastňpuje: 
 #1. Wyznaczenie stosunku wymiar·w gabarytowych K=D/H. W tym celu wystarczy 
aby na zarysach danego wehikuğu odğoŨyĺ kawağek nici, ŦdŦbğa trawy, linijkň, lub jakikolwiek 
inny wiotki przedmiot liniowy, a nastňpnie zmierzyĺ jego pozorne wymiary "D" i "H". ZnajŃc te 
wymiary, ich stosunek D/H moŨe byĺ ustalony niemal natychmiast, poprzez prosty podziağ 
wiotkich odcink·w odpowiadajŃcych "D" i "H". Z kolei stosunek ten, zgodnie z r·wnaniem 
(G10), wyznacza wartoŜĺ wsp·ğczynnika "KrotnoŜĺ". Po poznaniu wsp·ğczynnika "K", 
wiadomo Ũe typ tego wehikuğu bňdzie r·wny owemu wsp·lczynnikowi, np. dla wehikuğ·w o 
K=3 typ bňdzie K3. StŃd niemal wszystkie pozostağe parametry obserwowanego wehikuğu 
mogŃ zostaĺ znalezione dla owego typu albo poprzez ich odczytanie z tablicy G1, lub poprzez 
ich wyliczenie z r·wnaŒ (G9) do (G16). 
 #2. Policzenie iloŜci "n" pňdnik·w bocznych. Wsp·ğczynnik "K" jest potem 
wyznaczany z nastňpujŃcej zaleŨnoŜci: K=1+n/4. ZaleŨnoŜĺ ta wynika z przeksztağcenia 
poprzednio przytoczonego wzoru n = 4(K-1) - patrz r·wnania (G2), (G6) i (G9). Warto tutaj 
dodaĺ, Ũe tzw. "czarne belki" (patrz opis z podrozdziağu G10.4) wystňpujŃce w niekt·rych 
konfiguracjach sprzňgniňtych magnokraft·w wprowadzajŃ duŨe uğatwienie w znajdowaniu 
liczby "n" tych pňdnik·w - np. patrz rysunek G28b. R·wnieŨ obszary powietrza zjonizowanego 
na wylotach z pňdnik·w bocznych mogŃ sğuŨyĺ jako wskaz·wki do wyznaczania liczby "n" - 
por·wnaj rysunki G20 i G28a. 
 #3. Policzenie liczby lamp pozycyjnych/sygnalizacyjnych "SUB" wbudowanych w 
konstrukcjň danego wehikuğu. Lampa pozycyjna/sygnalizacyjna jest to wyraŦnie widoczne 
Ŧr·dğo Ŝwiatğa jakie tak umieszczone jest na koğnierzu statku, aby byğo dobrze widoczne z 
moŨliwie najwiňkszej liczby stron - patrz opisy z podrozdziağu G8.2. IloŜĺ lap 
pozycyjnych/sygnalizacyjnych systemu SUB w magnokrafcie kaŨdego typu jest r·wna poğowie 
liczby pňdnik·w bocznych w tym statku i wyraŨa siň wzorem: SUB = n/2 = 2(K-1) lamp. 
 #4. Policzenie liczby "f" fal magnetycznych jakie obiegajŃ statek naokoğo. Fala 
magnetyczna jest to wyraŦnie odr·Ũnialna koncentracja (pňk) linii siğ pola magnetycznego 
biegnŃcych z pňdnika gğ·wnego do pňdnik·w bocznych - patrz jej objaŜnienie w podrozdziale 
G7.2 i na rysunku G26. Przykğadowo wğaŜnie na podstawie owej liczby "f" fal magnetycznych 
ustalone zostağo, Ũe wehikuğ pokazany na zdjňciu z rysunku P19D jest typu K6, zaŜ wehikuğy 
ze zdjňcia na rysunku P29 sŃ typu K5 i K3. Wsp·ğczynnik "K" jest potem wyznaczany z 
nastňpujŃcej zaleŨnoŜci: K=1+f (gdzie f=n/4 - patrz podrozdziağ G7.2). 
 #5. Policzenie liczby czğonk·w zağogi. W magnokraftach wszystkich typ·w 

wsp·ğczynnik "K" jest r·wny tej liczbie, tj.: K=zağoga (patrz tablica G1). Problem z tŃ metodŃ 
jest jednak iŨ niezaleŨnie od zağogi, w niekt·rych przypadkach dany wehikuğ moŨe zawieraĺ 
r·wnieŨ posaŨer·w lub goŜci pokğadowych, kt·rzy przez nieobznajomionego obserwatora 
ğatwo mogŃ zostaĺ pomyleni ze zağogŃ i stŃd prowadziĺ bňdŃ do bğňdnych ustaleŒ. 
 #6. Pomierzenie nominalnej Ŝrednicy "d" pierŜcieniowych Ŝlad·w wypalonych w 
glebie przez pňdniki boczne danego wehikuğu podczas jego lŃdowania. ZaleŨnoŜĺ 

pomiňdzy tŃ ŜrednicŃ oraz wsp·ğczynnikiem "K" wyraŨa siň r·wnaniem: d=(0.5486//2)2K 
[metr·w] - patrz r·wnania (G34) oraz (G16) i (G12). StŃd znajŃc "d" moŨliwe jest albo 
obliczenie wartoŜci "K", albo teŨ jego znalezienie z kolumn "K" i "d" tablicy G1. 
 #7. Zidentyfikowanie zarys·w danego typu magnokraftu. Polega ono na ich 
por·wnaniu do zarys·w wszystkich oŜmiu typ·w tego wehikuğu zestawionych na rysunku G19. 
Wsp·ğczynnik "K" jest nastňpnie okreŜlany w rezultacie tej identyfikacji. 
 #8. Zidentyfikowanie typu danego magnokraftu poprzez rozpoznanie 
charakterystycznych cech jego wnňtrza. Polega ono na rozpoznaniu iloŜci, wzajemnego 
usytuowania, oraz przeznaczenia jego poziom·w, pomieszczeŒ, hermetycznych przegr·d, 
oraz bram prowadzŃcych przez te przegrody. Zasada takiego rozpoznawania wynika z faktu, 
Ũe kaŨdy typ magnokraftu posiada unikalne dla siebie zagospodarowanie wnňtrza wynikajŃce 
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z jego ksztağtu, wymiar·w, kryteri·w konstrukcyjnych (np. potrzeby osiŃgniňcia najwyŨszej 
wytrzymağoŜci mechanicznej jego powğoki), wymog·w ergonomicznych, bezpieczeŒstwa, itp. 
Dane wymagane dla tego sposobu identyfikowania zestawione zostağy w podrozdziale G2.5, 
zaŜ opis przykğadu takiej identyfikacji zaprezentowano w podrozdziale P6.1 i zilustrowano na 
rysunkach P30 i G39. Jego wymogiem jest aby osoba kt·ra dokonuje identyfikacji, lub kt·ra 
dostarcza danych do owej identyfikacji, fizycznie znalazğa siň na pokğadzie tego wehikuğu i 
dokonağa wymaganych obserwacji. 

* * * 
 PrzejdŦmy teraz do dokğadniejszego m·wienia metody #1. Wyznacza ona wartoŜĺ 
wsp·ğczynnika "K" na podstawie proporcji wymiar·w gabarytowych "D" i "H" 
zaobserwowanego wehikuğu. W odniesieniu do pojedynczych magnokraft·w jest ona bardzo 
prosta. Wystarczy bowiem aby w tym celu uŨyte zostağo r·wnanie (G10). R·wnieŨ kiedy do 
czynienia mamy z dwoma magnokraftami zestawionymi ze sobŃ w kompleks kulisty, taki jak 
ten om·wiony w podrozdziale G3.1.1, wsp·ğczynnik "K" wyliczony moŨe zostaĺ ze 
stosunkowo prostego r·wnania: 

 Ksferyczne = (2D)/(EH)         (G17) 

R·wnanie to om·wione jest takŨe w tablicy G2. Zmienna oznaczona "EH" jest w nim 
sumarycznŃ wysokoŜciŃ cağego tego kompleksu o ksztağcie kulistym. Natomiast zmienna "D" 
jest ŜrednicŃ gabarytowŃ wehikuğ·w skğadajŃcych siň ten kompleks kulisty (czyli "2D" oznacza 
podwojonŃ wartoŜĺ Ŝrednicy "D"). 
 Wyznaczanie jednak wsp·ğczynnika "K" poprzez analizň stosunku wymiar·w 
gabarytowych zaczyna siň komplikowaĺ, kiedy obserwowane przez kogoŜ magnokrafty 
poğŃczone sŃ w jednŃ z bardziej zğoŨonych od kompleksu kulistego konfiguracji latajŃcych. 
JakiŜ przedsmak tego skomplikowania czytelnicy zapewne juŨ posiadali w koŒcowych 
czňŜciach podrozdziağ·w G3.1.6 i G11.3.2 wyjaŜniajŃcych podejŜcie do matematycznego 
opisu latajŃcych kluster·w. Aby wyjaŜniĺ zasady wyznaczania wsp·ğczynnika "K" w 
przypadkach identyfikowania bardziej skomplikowanych konfiguracji magnokraft·w, rozwaŨmy 
przypadki rozpoznawania typu wehikuğ·w skğadajŃcych siň na jeden z kompleks·w 
cygarowatych. W kompleksach takich koŒcowa forma r·wnania opisujŃcego typ 
zaobserowanych wehikuğ·w zaleŨeĺ bňdzie od wartoŜci nastňpujŃcego stosunku: 
    H 
 ððð = c          (G18) 
 H - DM 
 ZauwaŨ, Ũe po jego zapisaniu w notacji komputerowej, w kt·rej symbol "/" oznacza 
dzielenie zaŜ symbol "-" oznacza odejmowanie, ·w stosunek (G18) przyjŃğby nastňpujŃcŃ 
formň: H/(H - DM) = c. 
 Stosunek ten moŨe zostaĺ wyznaczony z r·wnania (G14) jakie wyraŨağo warunek 
optymalnego sprzňgania w latajŃce systemy. Po jego wyznaczeniu z owego r·wnania 
stosunek ten przyjmuje wartoŜĺ: 

 c = 1/(Õ2 - 1)          (G19) 
JeŜli teraz uŨyĺ powyŨszej wartoŜci "c" do znalezienia r·wnania opisujŃcego wartoŜĺ 
wsp·ğczynnika "K" w cygaro-ksztağtnych systemach latajŃcych, to r·wnania te przyjmŃ 
przykğadowo nastňpujŃcŃ postaĺ: 
 - dla posobnego cygara: 

                 m - 1    D                                          D 
 K = (m -  ðð)Ŀðð = (m - (m - 1)Ŀ( 2 - 1))Ŀðð     (G20) 

                    c     (EH)                                      (EH) 
 ZauwaŨ, Ũe po jego zapisaniu w notacji komputerowej, w kt·rej symbol "*" oznacza 

mnoŨenie, symbol "/" oznacza dzielenie, symbol "+" oznacza dodawanie, symbol "-" oznacza 
odejmowanie, zaŜ symbol "sqrt(2)" oznacza pierwiastek kwadratowy z "2", owo r·wnanie (G20) 

przyjmuje nastňpujŃcŃ postaĺ: K = (m - ((m - 1)/c))*(D/(EH)) = (m - (m - 1)*(sqrt(2) - 

1))*(D/(EH)). 
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 - dla przeciwsobnego cygara: 
                 m - 2      D                                          D 
 K = (m -  ðð )Ŀðð = (m - (m - 2)Ŀ( 2 - 1))Ŀðð     (G21) 

                     c      (EH)                                     (EH) 
 ZauwaŨ, Ũe po jego zapisaniu w notacji komputerowej, w kt·rej symbol "*" oznacza 
mnoŨenie, symbol "/" oznacza dzielenie, symbol "+" oznacza dodawanie, symbol "-" oznacza 
odejmowanie, zaŜ symbol "sqrt(2)" oznacza pierwiastek kwadratowy z "2", owo r·wnanie (G21) 

przyjmuje nastňpujŃcŃ postaĺ: K = (m - ((m - 2)/c))*(D/(EH)) = (m - (m - 2)*(sqrt(2) - 

1))*(D/(EH)). 
 W powyŨszych r·wnaniach zmienna "m" reprezentuje liczbň magnokraft·w 

sprzňŨonych razem w dany kompleks latajŃcy, natomiast zmienna "EH" jest cağkowitŃ 
wysokoŜciŃ podczas gdy zmienna "D" jest cağkowitŃ ŜrednicŃ gabarytowŃ tego kompleksu 
latajŃcego zğoŨonego z "m" wehikuğ·w. 
 Warto zauwaŨyĺ, Ũe kiedy w r·wnaniu (G20) liczba wehikuğ·w sprzňgniňtych razem 
zmniejsza siň do m = 1, wtedy r·wnanie (G20) zredukuje siň do formy r·wnania (G10): K = 
D/H. Podobnie kiedy dla r·wnania (G21) liczba sprzňgniňtych statk·w spadnie do m = 2, 

wtedy r·wnanie (G21) przetransformuje siň w r·wnanie (G17): K = 2D/EH. 
 Dla najwaŨniejszych konfiguracji latajŃcych rozpatrywanych w tym podrozdziale, 
koŒcowe wzory pomocne przy identyfikowaniu typu magnokraft·w z proporcji ich wymiar·w 
gabarytowych zestawione zostağy w tablicy G2. 
 
 
 G4.9. Szkielet magnetyczny 
 
 Jednym z nastňpstw speğniania przez konstrukcjň magnokraftu "warunku stabilnoŜci", 
jakie juŨ wspominane byğo skr·towo w podrozdziale G4.3, jest odpornoŜĺ tego statku na skutki 
dziağania nawet najwiňkszych ciŜnieŒ/nacisk·w zewnňtrznych. OwŃ odpornoŜĺ nazwana jest 
"szkieletem magnetycznym". Niniejszy podrozdziağ wyjaŜnia jaki jest mechanizm dziağania 
owego niewidzialnego chociaŨ potňŨnego szkieletu. 
 Jak to zostanie dokğadniej wyjaŜnione w podrozdziale G7.2, podczas pracy 
magnokraftu w tzw. trybie wiru magnetycznego, naokoğo tego statku wiruje chmura 
naelektryzowanej plazmy. Chmura ta utrzymywana jest w okreŜlonej odlegğoŜci od powğoki 
wehikuğu poprzez oddziağywujŃcy z niŃ dynamicznie zbi·r siğ magnetycznych formowanych 
przez jego pňdniki. Dziňki istnieniu tej chmury, jakikolwiek nacisk oŜrodka zewnňtrznego 
skierowany na statek, przejmowany jest wğaŜnie przez niŃ a nie przez materiağ powğoki statku. 
Z kolei chmura ta przekazuje ten nacisk na znajdujŃcy siň w stanie r·wnowagi, dokğadnie 
wywaŨony ukğad siğ magnetycznych formowanych przez opisane w podrozdziale G4.3 
wzajemne oddziağywania pomiňdzy pňdnikami magnokraftu. W ten spos·b ciŜnienie 
wywodzŃce siň z otoczenia statku wcale nie dociera do korpusu magnokraftu, lecz 
neutralizowane zostaje przez ukğad siğ od miňdzypňdnikowych oddziağywaŒ magnetycznych. 
To z kolei czyni moŨliwym aby magnokraft byğ w stanie znieŜĺ dowolnie wysokie ciŜnienia 
zewnňtrzne jakie w innym przypadku powodowağyby fizyczne zgniecenie jego konstrukcji. 
StŃd magnokraft posiada zdolnoŜĺ do zagğňbiania siň nawet do dna najgğňbszych row·w 
oceanicznych gdzie jakiekolwiek inne obiekty fizyczne zostağyby zgniecione przez panujŃce 
tam ogromne ciŜnienie wody. Ponadto omawiany tutaj mechanizm powoduje Ũe magnokraft 
nie znajdzie siň w jakimkolwiek niebezpieczeŒstwie nawet w przypadku pobliskiej eksplozji, 
poniewaŨ jej fale uderzeniowe r·wnieŨ zostağyby zatrzymane i rozğadowane przez jego 
szkielet magnetyczny. 
 Jak to wynika z powyŨszego, istotnym atrybutem magnokraftu, kt·ry na wiele 
sposob·w dopomaga szkieletowi magnetycznego, jest tzw. wir magnetyczny. Wir ten formuje 
bowiem tzw. "bŃbel pr·Ũniowy" kt·ry powstrzymuje wszelkie oŜrodki przez kt·re magnokraft 

w danej chwili przelatuje przed bezpoŜrednim stykiem z powğokŃ tego statku. Wir ten i bŃbel 
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jest szczeg·lnie uŨyteczny kiedy magnokraft przelatuje przez rozpalone ciecze i gorejŃce 
gazy. Zjawiskiem kt·re dodatkowo uzupeğnia jego dziağanie jest ogromnie skoncentrowane 
pole magnetyczne ciasno otaczajŃce powğokň statku jakie wywoğuje zjawisko zwane 
"soczewkŃ magnetycznŃ" (opisana ona bňdzie w podrozdziale G10.4). Soczewka ta 
skutecznie odchyla bowiem promieniowanie cieplne, czyniŃc niemoŨliwym aby nagrzewağo 
ono powğokň tego wehikuğu. Dlatego teŨ magnokrafty osğoniňte bŃblem pr·Ũniowym i 
soczewkŃ magnetycznŃ sŃ w stanie przelatywaĺ przez dowolne oŜrodki, wğŃczajŃc w to nawet 
roztopione skağy i gorejŃce gazy. ZdolnoŜĺ ta, w poğŃczeniu z om·wionym poprzednio 
szkieletem magnetycznym, pozwala temu wehikuğowi nie tylko na dolatywanie do centrum 
Ziemi, ale najprawdopodobniej nawet na docieranie takŨe do jŃder rozpalonych gwiazd. 
 
 
 G5. Pole magnetyczne magnokraftu 
 
 WyjaŜnienie zasady dziağania magnokraftu wymaga zaprezentowania cağego szeregu 
temat·w dotyczŃcych pola magnetycznego tego wehikuğu. Niekt·re z nich sŃ niezwykle 
waŨne lub dotyczŃ draŨliwych zagadnieŒ. Dla przykğadu sprawa dğugoŜci efektywnej 
pňdnik·w magnokraftu jest przeaczana przez wiňkszoŜĺ os·b wysuwajŃcych pod adresem 
tego statku krytyczne uwagi dotyczŃce tzw. jednorodnoŜci pola magnetycznego Ziemi. StŃd 
gdyby osoby kt·re wysuwajŃ tego typu zastrzeŨenia zapoznağy siň najpierw z peğnŃ treŜciŃ 
moich dedukcji, zanim publicznie zaczynajŃ wykrzykiwaĺ swoje poglŃdy, wiele niepotrzebnych 
emocji oraz bezproduktywnego krytykanctwa mogğoby zostaĺ unikniňte. Dla tego powodu, 
problemy dotyczŃce pola magnetycznego muszŃ zostaĺ om·wione w tym opracowaniu, aby 
dostarczyĺ czytelnikowi cağkowitego zrozumienia naukowych fundament·w u podwalin tego 
wehikuğu. Takie zrozumienie umoŨliwiğoby teŨ czytelnikowi obronienie konceptu tego statku, 
kiedy atakowany on byğby bez uzasadnienia przez r·Ũnych "sceptyk·w" kt·rzy nie 
pofatygowali siň nawet aby zapoznaĺ siň ze szczeg·ğami Teorii Magnokraftu, jednak kt·rzy sŃ 
dosyĺ entuzjastyczni w jego atakowaniu. Na nieszczňŜcie, podstawowe zagadnienia 
dotyczŃce pola magnetycznego tego wehikuğu sŃ dosyĺ trudne do przyswojenia, a takŨe ich 
peğne zrozumienie zdaje siň wymagaĺ dosyĺ solidnych podstaw w znajomoŜci nauki i techniki. 
StŃd niekt·rzy czytelnicy mogŃ znaleŦĺ niniejszy podrozdziağ raczej trudnym. Aby wiňc 
zminimalizowaĺ straty dla tych os·b, kt·rzy zdecydujŃ siň przeskoczyĺ przez materiağ z 
niniejszego podrozdziağu o polu magnetycznym magnokraftu, tak uformowağem rozdziağ o tym 
statku, Ũe pominiňcie czytania niniejszego podrozdziağu (G5) nie powinno pomniejszyĺ 
zrozumienia pozostağego materiağu. Dla tych jednak z czytelnik·w, kt·rzy sŃ w stanie 
zapoznaĺ siň z tym podrozdziağem, gorŃco zalecam aby ze zrozumieniem przegryŦli siň przez 
zaprezentowany w nim materiağ. 
 
 
 G5.1. "StrumieŒ startu" 
 
 Planeta Ziemia, niezaleŨnie od posiadania r·Ũnorodnych innych wysoce uŨytecznych 
cech, m.in. dziağa r·wnieŨ jako potňŨny magnes stağy o ogromnych rozmiarach. StŃd jeŜli 
jakiekolwiek wykonane przez czğowieka Ŧr·dğo pola magnetycznego (np. pňdnik magnetyczny 
om·wiony w podrozdziale G1) umieszczone zostanie w zasiňgu tego pola ziemskiego, wtedy 
oddziağywania magnetyczne muszŃ pojawiĺ siň pomiňdzy ZiemiŃ a owym Ŧr·dğem pola. 
Dobrze kaŨdemu znanŃ ilustracjŃ dla wystňpowania tych oddziağywaŒ sŃ ruchy igğy kompasu 
magnetycznego. 
 Jest powszechnie znane z fizyki, Ũe dowolne dwa magnesy mogŃ tak byĺ wzajemnie 
zorientowane iŨ zacznŃ siň odpychaĺ nawzajem od siebie. Odpychanie to moŨe teŨ zostaĺ 
osiŃgniňte pomiňdzy ZiemiŃ oraz dowolnym Ŧr·dğem pola magnetycznego wykonanym przez 
czğowieka. Niestety w przypadku odpychania siň zwykğego magnesu od Ziemi, r·Ũnorodne 
czynniki takie jak niska gňstoŜĺ ziemskiego pola magnetycznego oraz jego wysoka 
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jednorodnoŜĺ, powodujŃ Ũe siğy magnetycznego odpychania wytwarzane w ten spos·b sŃ 
pomijalnie mağe. JeŜli jednak urzŃdzenie wykonane przez czğowieka jest zdolne do 
zwiňkszania swego wydatku magnetycznego (a wiňc r·wnieŨ i swej dğugoŜci efektywnej) w 
spos·b nieograniczony, wtedy r·wnieŨ i jego siğa odpychania siň od Ziemi musi ulegaĺ 
nieprzerwanemu zwiňkszeniu. ZakğadajŃc, Ũe Ŧr·dğo to nie posiada ograniczeŒ w swej 
zdolnoŜci do zwiňkszania wydatku, taki moment musi kiedyŜ nadejŜĺ Ũe siğa jego odpychania 
siň od Ziemi przekroczy siğň przyciŃgania grawitacyjnego. W okreŜlonym momencie Ŧr·dğo to 
zacznie wiňc ulatywaĺ w powietrze. W owym przeğomowym momencie, kiedy Ŧr·dğo to 
zacznie siň wznosiĺ, osiŃgniňty zostanie przez nie szczeg·lny wydatek magnetyczny. W 
niniejszej monografii, oraz w innych moich opracowaniach, ten szczeg·lny wydatek 
magnetyczny zapoczŃtkowujŃcy wznoszenie siň Ŧr·dğa pola w przestrzeŒ nazywany jest 
"strumieniem startu". 

 StrumieŒ startu reprezentuje niezwykle istotnŃ stağŃ dla urzŃdzeŒ napňdowych 
magnokraftu. Jego definicja jest jak nastňpuje: 
 "Nazwa strumieŒ startu (Fs) przyporzŃdkowana zostağa do takiego stosunku wydatku 
magnetycznego (F) do masy (m), tj. Fs = F/m, jakiego osiŃgniňcie przez dowolne Ŧr·dğo pola 
zorientowane odpychajŃco wzglňdem pola magnetycznego Ziemi spowoduje wzniesienie siň 
tego Ŧr·dğa w przestrzeŒ." 
 KaŨde wykonane przez czğowieka Ŧr·dğo pola magnetycznego, kt·rego wydatek 
przekroczy wartoŜĺ strumienia startu, bňdzie w stanie przeğamaĺ przyciŃganie ziemskie siğŃ 
swego odpychania siň od pola magnetycznego Ziemi, a w konsekwencji ulecieĺ w przestrzeŒ. 
StŃd strumieŒ startu stanowi magnetyczny odpowiednik dla tzw. "szybkoŜci ucieczki" znanej w 
konwencjonalnych fundamentach astronautyki. Jego wartoŜĺ zmienia siň dla poszczeg·nych 
miejsc geograficznych i jest najniŨsza na biegunach magnetycznych oraz najwyŨsza na 
r·wniku magnetycznym Ziemi. Dla p·ğnocnego bieguna magnetycznego Ziemi wynosi ona 
Fs=2.59 [Wb/kg]. Natomiast dla obszaru Polski jego wartoŜĺ zwiňksza siň do okoğo Fs=3.45 
[Wb/kg]. 
 StrumieŒ startu jest stağŃ fizykalnŃ o ogromnym znaczeniu dla wehikuğ·w z napňdem 
magnetycznym. Definiuje ona bowiem kt·re Ŧr·dğa pola magnetycznego sŃ tylko zwykğymi 
magnesami, a kt·re mogŃ byĺ uŨyte jako pňdniki magnetyczne. Podstawowym bowiem 
warunkiem aby jakiekolwiek Ŧr·dğo pola magnetycznego uŨyte mogğo zostaĺ jako pňdnik 
magnetyczny jest to, Ũe jego stosunek pole-do-masy "F/m" (tj. wydatek "F" pola 
magnetycznego wytwarzanego przez to Ŧr·dğo do masy "m" tego Ŧr·dğa) musi przekraczaĺ 
wartoŜĺ strumienia startu, tj.: F/m > Fs. 
 Z historycznego punktu widzenia strumieŒ startu reprezentuje teŨ istotny pr·g kt·rego 
przekroczenie rozgraniczy dwie odmienne ery na Ziemi. Do czasu bowiem aŨ na Ziemi 
skompletowane zostanie Ŧr·dğo pola (tj. Komora Oscylacyjna - patrz rozdziağ C) kt·rego 
wydatek przekroczy wğaŜnie wartoŜĺ strumienia startu, panowaĺ na niej bňdzie era system·w 
napňdowych dziağajŃcych na zasadzie cyrkulowania materii/masy - patrz tablica B1. Owe 
stosunkowo prymitywne systemy napňdowe bazujŃce na cyrkulowaniu masy utrzymujŃ naszŃ 
cywilizacjň przywiŃzanŃ do swojej planety. W chwili jednak kiedy nasza cywilizacja zbuduje 
swoje pierwsze urzŃdzenie kt·rego wydatek przekroczy wartoŜĺ strumienia startu, era 
wehikuğ·w z napňdem magnetycznym nadejdzie na Ziemiň. Z chwilŃ nastania tej ery nasza 
cywilizacja wyewolucjonizuje siň z cywilizacji planetarnej w cywilizacjň galaktycznŃ - patrz 
klasyfikacja poszczeg·lnych cywilizacji kosmicznych przytoczona w podrozdziale M6. 
 AŨ do chwili obecnej nasze urzŃdzenia do wytwarzania sterowalnego wydatku 
magnetycznego (nazywane elektromagnesami) posiadağy cağy szereg niedoskonağoŜci jakie 
uniemoŨliwiağy im osiŃganie wydatk·w dosiňgajŃcych i przekraczajŃcych wartoŜĺ strumienia 
startu. NiedoskonağoŜci te wyliczone sŃ i wyjaŜnione w podrozdziale F1. Komora oscylacyjna 
opisana w rozdziale F niniejszej monografii, a takŨe w rozdziale F monografii [3] i [3/2], jest 
pierwszym urzŃdzeniem kt·rego zasada dziağania umoŨliwia osiŃgniňcie wydatk·w wiňkszych 
od wartoŜci strumienia startu. 
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 G5.2. Nazewnictwo biegunowoŜci magnes·w 
 
 We wsp·ğczesnej fizyce przyjňto nastňpujŃcŃ zasadň nazywania biegun·w 
magnetycznych: "P·ğnocny (N) biegun magnetyczny jest to biegun panujŃcy na tym czubku 
igğy kompasu magnetycznego kt·ry skierowany jest ku p·ğnocy." W efekcie tej notacji, 
p·ğnocny biegun magnetyczny Ziemi jest biegunem panujŃcym w pobliŨu poğudniowego 
bieguna geograficznego naszej planety i vice versa. (Wszystkie wiňc mapy umiejscawiajŃce 
p·ğnocny biegun magnetyczny na p·ğkuli p·ğnocnej zaŜ poğudniowy na poğudniowej, faktycznie 
sŃ sprzeczne z obecnie obowiŃzujŃcŃ notacjŃ fizycznŃ. StŃd w Ŝwietle fizyki jakoby 
dezinformujŃ one swoich uŨytkownik·w.) 
 Byĺ moŨe, Ũe powyŨsza komplikacja nie posiada powaŨniejszego znaczenia podczas 
fizycznej interpretacji elektrycznoŜci i magnetyzmu oraz w procesie sporzŃdzania map. 
JednakŨe gdyby uŨyĺ jŃ dla oznaczania biegunowoŜci magnokraftu w odniesieniu do 
poğoŨenia geograficznego tego statku, wprowadziğaby ona ogromnŃ liczbň nieporozumieŒ i 
konfuzji. Dlatego teŨ aby ustandaryzowaĺ nasze zrozumienie dla geograficznych i 
magnetycznych biegun·w Ziemi, a takŨe aby wprowadziĺ racjonalnoŜĺ do opis·w polaryzacji 
magnokraftu w odniesieniu do geograficznego poğoŨenia tego statku, zdecydowağem siň 
zreformowaĺ definicjň biegunowoŜci magnetycznej. StŃd w niniejszej monografii, a takŨe we 
wszystkich innych moich publikacjach, nazwy biegun·w magnetycznych zostağy zdefiniowane 
podobnie jak w kartografii a nie jak w fizyce, czyli jak nastňpuje: "P·ğnocny 'N' (albo wlotowy 
'I') biegun magnetyczny, jest to biegun ziemskiego pola magnetycznego jaki panuje w 
pobliŨu p·ğnocnego bieguna geograficznego Ziemi, podczas gdy poğudniowy 'S' (albo 
wylotowy 'O') biegun magnetyczny, jest to biegun ziemskiego pola magnetycznego jaki 
panuje w pobliŨu poğudniowego bieguna geograficznego Ziemi." JednoczeŜnie kod 
kolor·w jakie przyjŃğem dla oznaczania tej nowej biegunowoŜci magnes·w, odpowiada 
kolorowi Ŝwiecenia zjonizowanego powietrza przy wylotach pňdnik·w magnokraftu o danej 
biegunowoŜci. StŃd kolor "Ũ·ğty" uŨyty jest dla oznaczenia bieguna "N". Natomiast kolor 
"zielony" uŨywany jest dla oznaczenia bieguna "S". 
 W tym miejscu warto podkreŜliĺ, Ũe powyŨsze zmiany nazewnicze sŃ jeszcze bardziej 
pogğňbione przez zmiany interpretacyjne wprowadzone w podrozdziale H5.2 tej monografii. 
Podrozdziağ H5.2 wyjaŜnia bowiem, czym jest pole magnetyczne zgodnie z nowym 
Konceptem Dipolarnej Grawitacji. Wedğug owego wyjaŜnienia, pole magnetyczne to po prostu 
cyrkulujŃcy strumieŒ niezwykğej substancji, w rozdziağach H i I nazywanej "przeciw-materiŃ". 
StrumieŒ ten wlatuje do kaŨdego magnesu przez jego biegun "N" i wylatuje z kaŨdego 
magnesu przez jego biegun "S". Dlatego teŨ biegun magnetyczny oznaczany w tej monografii 
jako "N" jest faktycznie "wlotem" dla owego strumienia przeciw-materii. StŃd podrozdziağ H5.2 
wprowadza dodatkowe, albo nowe oznaczenie "I" dla bieguna magnetycznego "N". "I" 
wywodzi sie od angielskiego sğowa "Inlet" czyli "wlot". WszakŨe zgodnie z nowŃ interpretacjŃ 
pola magnetycznego wprowadzonŃ przez ·w Koncept Dipolarnej Grawitacji a opisywanŃ w 
podrozdziale H5.2, przeciw-materia wlatuje do kaŨdego magnesu wğaŜnie poprzez ·w biegun 
"N" albo "I". Z kolei biegun "S" oznaczany jest tam jako "O", czyli "Outlet" albo "wylot". 
WszakŨe zgodnie z nowŃ interpretacjŃ pola magnetycznego wprowadzonŃ przez ·w Koncept 
Dipolarnej Grawitacji, a opisywanŃ w podrozdziale H5.2, przeciw-materia wylatuje z kaŨdego 
magnesu przez jego biegun "S". 
 Odnotowaĺ tu teŨ naleŨy, Ũe definicja biegunowoŜci "N" i "S" magnes·w przyjňta w 
niniejszej monografii odwraca nazwy biegun·w magnetycznych w stosunku do nazw obecnie 
uŨywanych w podrňcznikach ortodoksyjnej fizyki. Fizyczny biegun "N" przemianowuje ona 
bowiem na "S", oraz vice versa. Zmienia ona takŨe kolory uŨywane do ich oznaczania. Owa 
nowa kolorystyka biegun·w magnetycznych zilustrowana jest na rysunku P15. Tak wiňc 
zgodnie z nia na czubku igğy kompasu skierowanym ku p·ğnocy, panuje teraz poğudniowy "S" 
(nie zaŜ p·ğnocny "N" jak poprzednio), lub bardziej ŜciŜle "wlotowy I", biegun magnetyczny. 
Niniejszym apelujň wiňc do naukowc·w, autor·w podrňcznik·w, wykğadowc·w, nauczycieli, 
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inŨynier·w i student·w, aby poszli za moim przykğadem i stopniowo wprowadzali do 
uŨytkowania powyŨszŃ zreformowanŃ, bardziej racjonalnŃ, oraz ŜciŜlejszŃ definicjň 
biegunowoŜci magnetycznej, oraz kod kolorystyczny do jej wyraŨania. Jak mi wiadomo, 
kartografowie okazali siň wszakŨe racjonalniejsi od ortodoksyjnych fizyk·w i uczynili to juŨ 
dawno temu. Owo stopniowe wprowadzanie nowych oznaczeŒ biegun·w, moŨna zaczŃĺ od 
wzmiankowania we wğaŜnie pisanych opracowaniach, a takŨe na wğaŜnie prowadzonych 
wykğadach, Ũe nowy Koncept Dipolarnej Grawitacji (w tej monografii opisywany w rozdziağach 
H i I) dostarcza zupeğnie nowego wyjaŜnienia dla natury pola magnetycznego, a stŃd i dla 
biegunowoŜci "I" i "O" i oznaczania magnes·w. (Po wyjaŜnienie to patrz podrozdziağ H5.2.) 
 
 
 G5.3. DğugoŜĺ efektywna kom·r oscylacyjnych oraz siğa magnetyczna netto 
 
 R·Ũnorodni "eksperci" w magnetyŦmie czňsto powtarzajŃ popularne aczkolwiek 
cağkowicie bğňdne twierdzenie, Ũe jakoby z powodu wysokiej jednorodnoŜci pola 
magnetycznego Ziemi nie powinno ono wytworzyĺ wystarczajŃco wysokiej siğy magnetycznej 
netto aby byĺ w stanie unieŜĺ w przestrzeŒ jakiŜ wehikuğ. (W powyŨszym twierdzeniu uŨyte 
zostağy dwa terminy kt·re wymagajŃ wyjaŜnienia. SŃ to "jednorodnoŜĺ" ziemskiego pola 
magnetycznego, oraz siğa "netto". Przez owŃ "jednorodnoŜĺ" zwykle rozumie siň niezwykle 
mağy gradient zmiany tego pola nastňpujŃcy w przypadku zmiany wsp·ğrzňdnych 
poğoŨeniowych. Natomiast przez siğň "netto" rozumie siň wypadkowŃ siğň wzajemnego 
oddziağywania na siebie dw·ch magnes·w, tj. r·Ũnicň pomiňdzy wzajemnym odpychaniem siň 
jednoimiennych biegun·w tych magnes·w (np. N od N oraz S od S), a wzajemnym 
przyciŃganiem siň ich r·Ũnoimiennych biegun·w.) Jak to wyjaŜnione zostanie w niniejszym 
podrozdziale, twierdzenie takie jest cağkowicie pozbawione naukowego uzasadnienia oraz 
przeacza wiele zjawisk istotnych dla omawianej tutaj problematyki. PoniewaŨ jednak zwykle 
wypowiadane jest ono przez "ekspert·w" kt·rzy powinni coŜ wiedzieĺ o temacie na jaki siň 
wypowiadajŃ, jego ciŃgğe powtarzanie rozsiewa wiele konfuzji u ludzi kt·rych wyksztağcenie 
nie pozwoliğo im zdobyĺ dobrego przygotowania z obszaru magnetyzmu. Z tego powodu opisy 
tego podrozdziağu jakie nastŃpiŃ wyjaŜniŃ powszechne bğňdy popeğniane przez owych 
"ekspert·w", oraz wykaŨŃ dlaczego siğa magnetyczna netto wytwarzana przez komorň 
oscylacyjnŃ faktycznie jest wystarczajŃco wysoka aby wynieŜĺ w przestrzeŒ cağy wehikuğ. 
 Wymiary operacyjne kaŨdego magnesu opisywane sŃ przez dwa parametry zwane 
"dğugoŜciŃ fizycznŃ", oraz "dğugoŜciŃ efektywnŃ". DğugoŜĺ fizyczna jest to dğugoŜĺ samego 
magnesu mierzona wzdğuŨ jego osi magnetycznej; natomiast dğugoŜĺ efektywna jest to 
najwiňksza dğugoŜĺ przestrzeni w kt·rej panuje pole magnetyczne wytwarzane przez dany 
magnes. DğugoŜĺ fizyczna jest ğatwa do zmierzenia, dla jej wyznaczenia wystarczy bowiem 
przyğoŨyĺ linijkň do danego magnesu. Jednak zmierzenie dğugoŜci efektywnej magnesu jest 
bardzo trudne i wymaga uŨycia niezwykle precyzyjnych przyrzŃd·w. Z tego powodu wszystkie 
elementarne podrňczniki o magnetyŦmie upraszczajŃ r·wnania opisujŃce siğy oddziağywaŒ 
pomiňdzy magnesami. WyraŨajŃ one te siğy jako zaleŨne od dğugoŜci fizycznej, podczas gdy 
faktycznie to zaleŨŃ one od dğugoŜci efektywnej obu magnes·w oddziağywujŃcych na siebie. 
Takie uproszczenie nie ma wiňkszego znaczenia na poziomie podrňcznik·w szkoğy Ŝredniej 
kt·re obejmujŃ jedynie bardzo uproszczony obraz rzeczywistoŜci. Jednak jest ono 
nieusprawiedliwialne jeŜli ktoŜ pr·buje je stosowaĺ do opisywania tak zğoŨonego problemu jak 
zachowanie siň magnokraftu w przestrzeni. To wiňc jest powodem dla kt·rego przeaczanie 
zagadnienia efektywnej dğugoŜci magnes·w podczas dyskusji o magnokrafcie musi byĺ tutaj 
podkreŜlone. 
 Przeciwstawnie do dğugoŜci fizycznej jaka jest trudna do zmiany, dğugoŜĺ efektywna 
magnesu zmienia siň w spos·b bardzo ğatwy. Jej zwiňkszenie nastňpuje w trzech 
nastňpujŃcych przypadkach: 
 (a) Kiedy dğugoŜĺ fizyczna danego magnesu siň zwiňksza. 
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 (b) Kiedy zwiňkszeniu ulega stosunek pomiňdzy gňstoŜciŃ pola wytwarzanego przez 
dany magnes, a gňstoŜciŃ pola magnetycznego otoczenia. 
 (c) Kiedy nastŃpi zawirowanie linii siğ pola danego magnesu do duŨej szybkoŜci 
obrotowej (patrz teŨ zjawisko relatywistyczne opisane w podrozdziale D2). 
 Komora oscylacyjna reprezentuje magnes o relatywnie niewielkiej dğugoŜci fizycznej. 
Jednak stosunek gňstoŜci jej pola do gňstoŜci ziemskiego pola magnetycznego moŨe zostaĺ 
zwiňkszny do nielimitowanej wartoŜci. StŃd dğugoŜĺ efektywna komory oscylacyjnej 
praktycznie jest w stanie osiŃgnŃĺ dowolnie zadanŃ wartoŜĺ. WartoŜĺ gňstoŜci pola 
magnetycznego wyznaczona dla wysokoŜci geograficznej poğudniowej granicy Stan·w 
Zjednoczonych wynosi 5.4x10-5 [Weber/m2] (patrz ksiŃŨka [1G5.3] "General Physics" by O.H. 

Blackwood and others, 4th edition, John Wiley & Sons Inc., New York 1973, ISBN 
0-471-07923-5, strona 424). StŃd stosunek strumienia magnetycznego wytwarzanego przez 
pňdniki magnkraftu do ziemskiego strumienia magnetycznego przekroczy rzŃd 108 (tj. rzŃd 10 
do potňgi 8) kiedy wehikuğ ten wytwarza jedynie strumieŒ startu. Jednak z uwagi iŨ magnokraft 
musi posiadaĺ dodatkowŃ rezerwň mocy dla cel·w przyspieszania i manewrowania, 
powyŨszy stosunek musi byĺ dodatkowo zwiňkszony o rzŃd co najmniej 104 lub nawet wiňcej. 
To pozwala nam szacowaĺ, Ũe dğugoŜĺ efektywna kom·r oscylacyjnych magnokraftu 
przekroczy co najmniej milion razy ich wymiary fizyczne. StŃd komora oscylacyjna o dğugoŜci 
fizycznej okoğo jednego metra faktycznie posiadağa bňdzie dğugoŜĺ efektywnŃ r·wnŃ co 
najmniej okoğo tysiŃca kilometr·w. Taka zaŜ ogromna dğugoŜĺ efektywna komory bňdzie juŨ 
por·wnywalna do Ŝrednicy Ziemi. To zaŜ oznacza Ũe na przek·r niewielkich wymiar·w 
fizycznych, magnetycznie komora ta bňdzie siň zachowywağa w spos·b podobny jak magnes 
o owej niezwykğej dğugoŜci przekraczajŃcej tysiŃc kilometr·w. 
 Kiedy pňdnik magnetyczny zostanie tak zorientowany aby odpychany byğ on przez pole 
magnetyczne Ziemi, zaŜ efektywna dğugoŜĺ jego kom·r oscylacyjnych pokrywa odpowiednio 
wysoki gradient pola otoczenia, wytworzona przez ten pňdnik musi zostaĺ liczŃca siň siğa 
magnetycznego odpychania netto. Wiemy juŨ Ũe planetarne, sğoneczne i galaktyczne pola 
magnetyczne sŃ jednorodne wobec wymiar·w urzŃdzeŒ produkowanych przez czğowieka, tj. 
wartoŜci tych p·l nie zmieniajŃ siň odnotowywalnie w obrňbie dğugoŜci takich urzŃdzeŒ. StŃd 
nie naleŨy siň spodziewaĺ Ũe znaczŃca magnetyczna siğa netto wytworzona zostağaby przez 
zwykğy magnes stağy o niskim wydatku (jakiego gňstoŜĺ por·wnywalna jest do gňstoŜci pola 
magnetycznego otoczenia), poniewaŨ jego dğugoŜĺ efektywna nie przekraczağaby w liczŃcy 
siň spos·b jego dğugoŜci fizycznej. Jednak dla wydatk·w z kom·r oscylacyjnych, kt·re 
przekraczajŃ wartoŜci strumienia startu, dğugoŜĺ efektywna tych urzŃdzeŒ przekracza tysiŃce 
kilometr·w i jest por·wnywalna z wymiarami Ziemi. StŃd wydatki z tych urzŃdzeŒ ğatwo 
pokonujŃ "jednorodnoŜĺ" p·l magnetycznych Ziemi, SğoŒca lub Galaktyki, kt·re przestajŃ byĺ 
jednorodne kiedy rozpatrujemy je dla wymiar·w por·wnywalnych z rozmiarami Ziemi. Dlatego 
komory oscylacyjne muszŃ wytworzyĺ liczŃcŃ siň siğň magnetycznŃ netto jaka wystarczy aby 
wynieŜĺ w przestrzeŒ nie tylko te urzŃdzenia, ale takŨe i masy doczepionych do nich ciňŨkich 
wehikuğ·w kosmicznych. To zaŜ wyjaŜnia dlaczego komora oscylacyjna moŨe zostaĺ uŨyta 
jako pňdnik magnetyczny, oraz dlaczego osoby twierdzŃce inaczej sŃ w powaŨnym bğňdzie i 
zapewne ich wiedza o temacie na kt·ry siň wypowiadajŃ jest pğytka i jedynie pozorna. 
 
 
 G5.4. Wyznaczenie wartoŜci "strumienia startu" 
 
 Zağ·Ũmy przez chwilň, Ũe posiadamy hipotetyczny magnes sztabkowy kt·rego 
wğasnoŜci odpowiadajŃ cechom komory oscylacyjnej. Oznacza to Ũe wydatek (F) z tego 
magnesu moŨe zostaĺ zwiňkszony do nielimitowanie duŨej wartoŜci, a takŨe Ũe jego dğugoŜĺ 
jest por·wnywalna do dğugoŜci efektywnej komory oscylacyjnej (tj. przekracza odlegğoŜĺ 
tysiŃca kilometr·w). Dla uproszczenia rozwaŨaŒ zağ·Ũmy r·wnieŨ, Ũe umieszczamy ·w 
hipotetyczny magnes sztabkowy w zorientowaniu pionowym na p·ğnocnym (N) biegunie 
magnetycznym Ziemi, tak Ũe jego p·ğnocny (N) biegun magnetyczny jest blisko gruntu i 
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skierowany zostağ w d·ğ, natomiast jego poğudniowy biegun magnetyczny (S) skierowany jest 
ku g·rze i znajduje siň na wysokoŜci gdzie ziemskie pole magnetyczne zanika niemal 
cağkowicie. Z uwagi na owŃ niezwykğŃ dğugoŜĺ owego hipotetycznego magnesu, siğa 
magnetycznego odpychania (R) formowana pomiňdzy nim a p·ğnocnym biegunem 
magnetycznym Ziemi dziağa jedynie na jego biegun p·ğnocny (N), podczas gdy niemal Ũadna 
siğa nie dziağa na jego biegun poğudniowy (S) jako Ũe wybiega on zbyt wysoko w przestrzeŒ 
kosmicznŃ aby pole ziemskie mogğo z nim oddziağywaĺ. StŃd siğa netto magnetycznego 
oddziağywania tego magnesu z polem magnetycznym Ziemi ogranicza siň wyğŃcznie do owej 
siğy odpychania (R), tj. siğy odpychajŃcej uformowanej pomiňdzy jego biegunem (N) oraz 
ziemskiem biegunem (N). Natomiast siğa przyciŃgania siň pomiňdzy przeciwstawnym 
biegunem (S) tego magnesu oraz biegunem (N) pola ziemskiego, z powodu wyniesienia 
bieguna (S) w przestrzeŒ kosmicznŃ jest tak niewielka iŨ moŨe zostaĺ cağkowicie pominiňta w 
rozwaŨaniach. 
 R·wnolegle ze siğŃ magnetycznego odpychania (R) na rozwaŨany tutaj hipotetyczny 
magnes oddziağywaĺ bňdzie przyciŃganie grawitacyjne (G) kt·re definiowane zostaje przez 
wartoŜĺ przyspieszenia grawitacyjnego (g). JeŜli zağoŨyĺ, Ũe masa owego magnesu wynosi 
(m), wtedy moŨliwe jest wyznaczenie wartoŜci owego przyciŃgania grawitacyjnego. Wyniesie 
ono: 
 G = mg          (G22) 
Z drugiej strony znany jest strumieŒ magnetyczny (F) wytwarzany przez rozwaŨany 
hipotetyczny magnes, oraz znana jest siğa (H) ziemskiego pola magnetycznego. To pozwala 
na wyznaczenie siğy (R) wzajemnego odpychania siň, pojawiajŃcej siň pomiňdzy biegunem (N) 
omawianego magnesu, oraz biegunem (N) ziemskiego pola magnetycznego. WartoŜĺ tej siğy 
opisana jest przez definicjň "siğy magnesu" kt·ra jest jednym z fundamentalnych pojňĺ w 
magnetyŦmie. Definicja ta stwierdza, Ũe "pole wykazujŃce w danym punkcie siğň (H) jest siğŃ 
(R) oddziağywujŃcŃ w tym punkcie na jednostkowe pole p·ğnocne (F) panujŃce w tym punkcie" 
(patrz ksiŃŨka [1G5.4] Loeb L.G. "Fundamentals of electricity and magnetism", Dover 
Publications Inc., New York 1947, pp. 29 i 49). PowyŨsze moŨna wiňc wyraziĺ przy pomocy 
nastňpujŃcego r·wnania: 
 R=HF  [dyn]         (G23) 
Aby nasz hipotetyczny magnes zaczŃğ siň wznosiĺ, wym·g musi wiňc zostaĺ speğniony, Ũe 
wytwarzana przez niego siğa odpychajŃca (R) musi przekraczaĺ wartoŜĺ odpychania 
grawitacyjnego (G), tj. Ũe: 
 R > G           (G24) 
JeŜli wiňc w nier·wnoŜci (G24) obie zmienne zastŃpiĺ przez r·wnania (G22) oraz (G23), 
wtedy okazuje siň Ũe nasz hipotetyczny magnes zacznie siň wznosiĺ kiedy stosunek jego 
strumienia magnetycznego (F) do masy (m) przekroczy nastňpujŃcŃ wartoŜĺ: 
  F    g 

 Ƅ > Ƅ  [Mx/gram]        (G25) 

  m   H 
 ZauwaŨ, Ũe po jej zapisaniu w notacji komputerowej, w kt·rej symbol "/" oznacza 

dzielenie, powyŨsza nier·wnoŜĺ (G25) przyjmuje nastňpujŃcŃ postaĺ: F/m > g/H. 
 Nier·wnoŜĺ (G25) wyprowadzona zostağa dla systemu jednostek zwanego CGS 
(centymetr, gram, sekunda). Po jej przetransformowaniu na ukğad jednostek SI, przyjmuje ona 
formň: 
  F   4Æg 

 Ƅ > ƄƄ   [Wb/kg]       (G26) 

  m    H 
 ZauwaŨ, Ũe po jej zapisaniu w notacji komputerowej, w kt·rej symbol "/" oznacza 

dzielenie, zaŜ symbol "*" oznacza mnoŨenie, powyŨsza nier·wnoŜĺ (G26) przyjmuje 
nastňpujŃcŃ postaĺ: F/m > 4*Æ*g/H (gdzie symbol "Æ" jest stağŃ "pi" r·wnŃ w przybliŨeniu Æ = 
3.14159265...). 
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 Stosunek "F/m" z nier·wnoŜci (G26) nazywany jest w niniejszej monografii z uŨyciem 
terminu "strumieŒ startu" i oznaczany za pomocŃ symbolu "Fs": 
 Fs=F/m          (G27) 
Po wprowadzeniu powyŨszej definicji strumienia startu, uzyskana zostaje koŒcowa forma 
nier·wnoŜci (G26). Przyjmuje ona postaĺ: 
         4Æg 

 Fs >  ƄƄ [Wb/kg]        (G28) 

           H 
 ZauwaŨ, Ũe po jej zapisaniu w notacji komputerowej, w kt·rej symbol "/" oznacza 

dzielenie, zaŜ symbol "*" oznacza mnoŨenie, powyŨsza nier·wnoŜĺ (G28) przyjmuje 
nastňpujŃcŃ postaĺ: Fs > 4*Æ*g/H (gdzie symbol "Æ" jest stağŃ "pi" r·wnŃ w przybliŨeniu Æ = 
3.14159265...). 
 PowyŨsza nier·wnoŜĺ (G28) opisuje wartoŜĺ strumienia startu jaki musi byĺ 
wytworzony przez komorň osylacyjnŃ aby spowodowaĺ jej wznoszenie siň w przestrzeŒ 
wskutek siğy odpychania siň pola tej komory od pola magnetycznego Ziemi. 
 Aby wyznaczyĺ wartoŜĺ strumienia startu dla p·ğnocnego bieguna magnetycznego 
Ziemi, w r·wnaniu (G28) poszczeg·lne zmienne zastŃpione muszŃ zostaĺ przez ich 
pomierzone wartoŜci. PodstawiajŃc wiňc za siğň ziemskiego pola magnetycznego na 
p·ğnocnym biegunie Ziemi wartoŜĺ H = 0.6 [Oe] = 47.75 [A/m], oraz za przyspieszenie 
grawitacyjne g = 9.81 [m/s2], otrzymujemy, Ũe Fs > 2.59 [Wb/kg]. To oznacza, Ũe komora 
oscylacyjna umieszczona na p·ğnocnym biegunie magnetycznym Ziemi rozpocznie swoje 
wznoszenie w przestrzeŒ gdy kaŨdy kilogram jej masy wytworzy strumieŒ magnetyczny 
przekraczajŃcy wartoŜĺ 2.59 [Weber]. PoniewaŨ pole magnetyczne Ziemi jest najsilniejsze na 
jej biegunie magnetycznym, wartoŜĺ strumienia startu bňdzie siň zwiňkszağa w miarň 
oddalania siň komory oscylacyjnej od bieguna magnetycznego i jej zbliŨania siň do r·wnika 
ziemskiego. Dla przykğadu, dla obszaru Polski strumieŒ ten wzroŜnie do wartoŜci ponad Fs > 
3.45 [Wb/kg]. OczywiŜcie, Ŧr·dğo pola kt·re zastosowane zostanie w roli pňdnika 
magnetycznego wytwarzaĺ musi znacznie wiňcej pola niŨ jedynie strumieŒ magnetyczny 
startu, wszakŨe musi ono byĺ w stanie wznieŜĺ nie tylko siebie ale i masň ciňŨkiego wehikuğu 
doczepionego do niego. Ponadto musi ono posiadaĺ rezerwň mocy na dokonywanie 
przyspieszeŒ wehikuğu w malejŃcym polu przestrzeni kosmicznej, oraz na stabilizacjň 
magnetycznŃ statku (siğy stabilizacyjne przeciwdziağajŃ siğom noŜnym, stŃd ich dziağanie 
pomniejsza zdolnoŜci napňdowe pňdnik·w statku). 
 PowyŨsze wyprowadzenie r·wnania na strumieŒ startu, a takŨe wyznaczenie jego 
wartoŜci liczbowej, po raz pierwszy zaprezentowane zostağy w moim polskojňzycznym 
artykule [2G5.4] "Teoria rozwoju napňd·w", opublikowanym w polskim czasopiŜmie 
Astronautyka, nr. 5/1976, str. 16-21. 
 
 
 G5.5. Wyliczenie "energii napeğnienia" zawartej w polu magnokraftu 
 
 Rozpatrzenia r·wnieŨ wymaga zagadnienie iloŜci energii zawartej w polu 
magnetycznym magnokraftu oraz iloŜci tej energii konsumowanej przez magnokraft podczas 
swoich lot·w. WszakŨe pierwsze wraŨenie podpowiada, Ũe magnokraft najprawdopodobniej 
konsumuje ogromne iloŜci energii. Jak bowiem wykazağy to obliczenia strumienia startu, 
gňstoŜĺ przestrzenna energii zawartej w jego pňdnikach muszŃ byĺ ogromne. Jednak analizy 
jakie przeprowadzone zostanŃ w niniejszym podrozdziale wykaŨŃ, Ũe wraŨenie to jest bğňdne. 
Wprawdzie statek ten faktycznie gromadzi w swoich pňdnikach ogromne zasoby energii, 
podobnie jak balon akumuluje w swej powğoce ogromnŃ iloŜĺ gazu, jednak z owej 
zakumulowanej energii magnokraft konsumuje na sw·j lot jedynie niewielkŃ czŃstkň. Jego 
zuŨycie energii na dokonywanie lotu bňdzie wiňc niepor·wnanie mniejsze niŨ przykğadowo 
zuŨycie energii przez dzisiejsze samoloty ponaddŦwiňkowe. 
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 RozwaŨania na temat energii magnokraftu rozpoczniemy od przypomnienia, Ũe 
zgodnie z zasadami fizyki wytwarzanie siğ odpychajŃcych lub przyciŃgajŃych przez 
oddziağywania pomiňdzy dwoma polami magnetycznymi nie konsumuje Ũadnej energii. Dla 
przykğadu, magnes stağy moŨe oddziağywaĺ z polem magnetycznym Ziemi dosğownie przez 
miliony lat bez widocznej utraty swojej mocy. Podobnie prŃd elektryczny zawarty w 
zamkniňtym obwodzie magnesu nadprzewodzŃcego moŨe opğywaĺ tam w k·ğko przez wiele 
lat cağy czas produkujŃc takŃ samŃ wartoŜĺ pola magnetycznego jakie oddziağywuje z polem 
otoczenia. StŃd, wytwarzanie siğy napňdowej i siğ stabilizacyjnych przez pňdniki magnokraftu 
nie spowoduje zuŨycia jakiejkolwiek energii, zaŜ fakt tego braku zuŨycia nie jest zaleŨny od 
szybkoŜci tego statku. Magnokraft lecŃcy w taki spos·b jest wiňc bardziej podobny do 
szybujŃcego balonu niŨ do wymuszajŃcej swojŃ drogň rakiety. 
 Konsumpcja energii przez magnokraft powodowana jest jedynie przez: przyspieszanie 
statku, wytwarzanie wiru magnetycznego jaki musi przeğamywaĺ op·r tarcia (jednak tarcie to 
zanika w pr·Ũni kosmicznej), indukowanie prŃd·w elektrycznych w obiektach z otoczenia, 
promieniowanie elektromagnetyczne, oraz tzw. "energiň napeğnienia" niezbňdnŃ do 
uformowania pola magnetycznego o wysokiej gňstoŜci, lecz niezmiennŃ podczas 
utrzymywania tego pola. 
 W tym miejscu powinno teŨ zostaĺ nadmienione, Ũe energia spoŨytkowywana na 
przyspieszanie magnokraftu jest samo-odzyskiwalna. Oznacza to, Ũe konsumowanie tej 
energii podczas przyspieszania statku jest zamieniane na jej odzyskiwanie podczas 
wyhamowywania tego wehikuğu. Wiňcej na ten temat wyjaŜnione zostanie w podrozdziale 
G5.6. 
 "EnergiŃ napeğnienia" w magnokrafcie nazywana jest cağkowita energia zgromadzona 
w tym statku we formie jego pola magnetycznego. Obrazowo moŨe ona zostaĺ przyr·wnana 
do energii elektrycznej konsumowanej przez rozrusznik samochodowy, lub bardziej ŜciŜle do 
energii koniecznej dla poczŃtkowego napeğnienia gazem powğoki balonu. Jest ona 
konsumowana tylko jednorazowo - podczas zastartowywania pňdnik·w magnokraftu. StŃd 
jest ona otrzymywana z zewnňtrznego Ŧr·dğa energii dostňpnego na stanowisku startowym 
kom·r oscylacyjnych tego statku. WartoŜĺ tej energii jest r·wna sumie energii zawartej w polu 
magnetycznym wszystkich pňdnik·w danego wehikuğu. 
 MoŨliwym jest wyliczenie iloŜci energii zgromadzonej we formie "energii napeğnienia" 
danego magnokraftu. PoniewaŨ wyliczenie to dostarcza fundamentu naukowego dla wielu 
moich stwierdzeŒ i teorii, zostanie ono tutaj zaprezentowane z wymaganymi szczeg·ğami. 
Jednym z lepszych przykğad·w jego stosowalnoŜci jest moja teoria opublikowana w 
monografiach z serii [5], np. w monografii w rozdziale Y oznaczonej [5/4]. Teoria ta traktuje o 
totalnym zniszczeniu oraz o poŜlizgu skorupy Ziemi spowodowanym raptownym uwolnieniem 
(eksplozjŃ) energii magnetycznej zawartej w pňdnikach siedmiu UFO typu K6. Uwolnienie tej 
energii nastŃpiğo w 1178 roku koğo miejscowoŜci Tapanui w Nowej Zelandii. 
 PrzejdŦmy teraz do wyliczenia "energii napeğnienia" zawartej w polu najmniejszego 
magnokraftu typu K3. Wiadomo, Ũe jeŜli gňstoŜĺ strumienia magnetycznego (f) zwiňkszana 
jest od zera do f, wtedy gňstoŜĺ przestrzenna energii (e) zawartej w polu magnetycznym 
zostanie wyraŨona nastňpujŃcym r·wnaniem (patrz ksiŃŨka [1G5.5] Slemon G.R. Straughen: 

"Electric Machines", Addison-Wesley Publishing Company, USA, 1980, strona 18): 
 
        f    f                f2 

 e = I ƄƄƄƄ df = ƄƄƄƄƄ   [J/m3] (G29) 

       o    Õo              2Õo 
 ZauwaŨ, Ũe po zapisaniu w notacji komputerowej, w kt·rej symbol "/" oznacza 
dzielenie, symbol "*" oznacza mnoŨenie, zaŜ symbol "itgr(0,f(F,x))" oznacza cağkowanie funkcji 
F po zmiennej x w granicach od 0 do f, powyŨsze r·wnanie (G29) przyjmuje nastňpujŃcŃ 
postaĺ: e = itgr(0,f((f/Õo)(f)) = (f*f)/(2*Õo). 
 Nasze wiňc wyliczenia "energii napeğnienia" zawartej w polu magnokraftu, 
rozpoczniemy wğaŜnie od wyznaczenia owej gňstoŜci przestrzennej energii "e" dla pola 
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magnetycznego otaczajŃcego ten statek. Aby jŃ wyznaczyĺ, najpierw w powyŨszym r·wnaniu 
(G29) naleŨy dokonaĺ kilka podstawieŒ. Za gňstoŜĺ "f" strumienia magnetycznego 
podstawiony zostanie stosunek f = Fs/s. Stosunek ten reprezentuje wartoŜĺ najmniejszego 
strumienia startu wynoszŃcego Fs = 2.59 [Wb/kg] a otrzymanego z r·wnania (G28), 
podzielonego przez tŃ czňŜĺ s = 0.00785 [m2] powierzchni cağkowitej "S" podğogi magnokraftu 

typu K3, jaka przypada na kaŨdy kilogram masy "m" tego statku, tj.: s = S/m = BD2/4m. 
(Odnotuj Ũe danych wymaganych do obliczenia "s" dostarcza tablica G1.) Za "Õo" podstawiona 

zostanie przenikalnoŜĺ magnetyczna pr·Ũni: Õo=4ĿBĿ10
-7 [TĿm/A]. Po dokonaniu niezbňdnych 

wyliczeŒ otrzymujemy, Ũe poczŃtkowa gňstoŜĺ energii "e" wynosi w przybliŨeniu e=12 
[MWh/m3] na kaŨdy kilogram masy tego statku. GňstoŜĺ ta wystňpowağa bňdzie tylko w 
przypadku gdy magnokraft typu K3 wytwarzağ bňdzie jedynie najniŨszŃ wartoŜci swego 
strumienia startu "Fs". (Tj. "e" jest to gňstoŜĺ energii wymagana aby magnokraft typu K3 m·gğ 
wznieŜĺ siň w przestrzeŒ z p·ğnocnego bieguna magnetycznego Ziemi, na kt·rym wystňpuje 
najbardziej gňste pole magnetyczne naszej planety.) OczywiŜcie, owa wartoŜĺ "e" musi zostaĺ 
odpowiednio zwiňkszona, jeŜli siğa lokalnego pola magnetycznego otoczenia w miejscu gdzie 
magnokraft operuje jest mniejsza niŨ siğa pola ziemskiego na p·ğnocnym biegunie 
magnetycznym Ziemi - co praktycznie bňdzie konieczne dla kaŨdego innego punktu Ziemi niŨ 
p·ğnocny biegun magnetyczny. Musi ona takŨe zostaĺ zwiňkszona proporcjonalnie do 
maksymalnego przyspieszenia dla kt·rego magnokraft zostağ zaprojektowany. 
 Po wyliczeniu gňstoŜci energii "e", a takŨe znajŃc masň "m" poszczeg·lnych typ·w 
magnokraftu, zestawionŃ w tablicy G1, oraz bňdŃc w stanie opisaĺ matematycznie moŨliwe 
rozprzestrzenienie siň energii magnetycznej wok·ğ tego statku, obecnie znaleziona moŨe 
zostaĺ cağkowita wartoŜĺ energii napeğnienia "E". Dla przykğadu, wyliczenie tej energii dla 
magnokraft·w zağogowych najmniejszego moŨliwego typu K3, daje szacunkowy wynik E = 1.5 
[TeraĿWattĿhours]. Aby daĺ jakieŜ pojňcie jak wiele to jest, warto ujawniĺ, Ũe okoğo 1984 roku 
reprezentowağo to odpowiednik dla dw·ch miesiňcy konsumpcji wszystkich rodzaj·w energii 
przez cağe paŒstwo takie jak Nowa Zelandia. A wiňc reprezentowağo to dwumiesiňcznŃ 
konsumpcjň przez NowŃ Zelandiň nie tylko energii elektrycznej, ale takŨe benzyny i paliw 
ciekğych, wňgla, ropy, oleju, itp., czyli wszystkiego co dostarczağo jej energii. Warto tu teŨ 
odnotowaĺ, Ũe od owego czasu aŨ do chwili obecnej konsumcja ta wcale nie zwiňkszyğa siň 
tak bardzo. 
 Gromadzenie takich ogromnych zasob·w energii w komorach oscylacyjnych 
magnokraftu przeksztağca ten statek w latajŃcŃ bombň o ogromnej mocy zniszczeniowej. 
Wyznaczmy teraz jego potencjağ zniszczeniowy na wypadek gdyby magnokraft przypadkowo 
kiedyŜ eksplodowağ. Wiadomo, Ũe jedna tona chemicznego materiağu wybuchowego zwanego 
TNT wyzwala ETNT = 4.18x109 [Joules] (lub ETNT = 1.61 [MWh]) energii - patrz ksiŃŨka [2G5.5] 
"McGraw-Hill Dictionary of Scientific and Technical Terms", Third Edition, 1984, ISBN 
0-07-045269-5, strona 1656 (hasğo: "ton"). To zaŜ oznacza, Ũe eksplodowanie najmniejszego 
z magnokraft·w zağogowych, oznaczanego w tej monografii jako typ K3, kt·rego komory 
oscylacyjne zapeğnione sŃ E = 1.5 [TWh] energii magnetycznej, byğoby odpowiednikiem dla 
wybuchu okoğo jednej megatony TNT. Eksplodowanie takie odpowiadağoby wiňc wybuchowi 
potňŨnej bomby termonuklearnej o sile jednej megatony, lub r·wnoczesnemu eksplodowaniu 
prawie 80 bomb atomowych wielkoŜci bomby zrzuconej na Hiroshimň. TakŨe wszystkie 
podstawowe nastňpstwa takiej detonacji magnokraftu byğyby podobne do efekt·w zrzucenia 
potňŨnej bomby wodorowej. Tyle tylko, Ũe obszar zniszczony w rezultacie tych nastňpstw nie 
byğby skaŨony przez izotopy radioaktywne, stŃd m·gğby zostaĺ ponownie zaludniony niemal 
natychmiast po wybuchu. 
 Na zakoŒczenie warto tutaj dodaĺ, Ũe wyznaczona powyŨej wartoŜĺ E = 1.5 [TWh] 
energii magnetycznej wyliczona zostağa przy zağoŨeniu Ũe posiadajŃcy jŃ magnokraft typu K3 
wytwarza jedynie strumien startu Fs=2.59 [Wb/kg] jaki unosi go na biegunie p·ğnocnym Ziemi 
(tj. najsğabszy ze wszystkich moŨliwych strumieni startu pozwalajŃcych na jego uniesienie w 
g·rň). Jak to jednak podkreŜlono w podrozdziale G5.3, rzeczywisty strumieŒ magnetyczny 
wymagany dla pewnego lotu i manewrowania tego statku moŨe byĺ nawet o rzŃd 104 razy 
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wiňkszy. StŃd jest cağkiem realne, Ũe iloŜĺ energii magnetycznej zawartej w polu 
najmniejszego magnokraftu typu K3, jest takŨe wiňksza o rzŃd 104 razy od wartoŜci wyliczonej 
powyŨej. 
 
 
 G5.6. Energia pola magnokraftu jest samo-odzyskiwalna 
 
 Silniki elektryczne pracujŃce na zasadzie oddziağywaŒ siğowych pomiňdzy swymi 
polami magnetycznymi wprowadziğy nowŃ jakoŜĺ jaka nie byğa poprzednio znana w silnikach 
parowych i spalinowych. Podczas hamowania sŃ one bowiem zdolne do odzyskiwania energii 
utraconej uprzednio podczas swego przyspieszania. StŃd pociŃg elektryczny lub tramwaj, 
kiedy zacznie zmniejszaĺ swojŃ szybkoŜĺ, moŨe zamieniĺ swoje silniki elektryczne w 
generatory elektrycznoŜci i zwracaĺ z powrotem do linii zasilajŃcej elekrycznoŜĺ kt·rŃ zuŨyğ on 
uprzednio na uzyskanie swej prňdkoŜci podr·Ũowania. 
 PowyŨsze zjawisko stosuje siň takŨe do magnokraftu. Wehikuğ ten podczas 
przyspieszania transformuje energiň swego pola magnetycznego w kinetycznŃ energiň swego 
ruchu. Kiedy jednak zacznie on hamowaĺ, proces ten ulegnie odwr·ceniu - energia kinetyczna 
jego rychu transformowana zostanie na energiň magnetycznŃ jego pola. StŃd po zakoŒczeniu 
dğugiej podr·Ũy miňdzygwiezdnej jaka nie wymagağa bňdzie wykonania jakiegoŜ tarcia, 
magnokraft powinien zawieraĺ w swoim polu tŃ samŃ iloŜĺ energii jakŃ miağ on w momencie 
startu (tj. tzw. energiň napeğnienia). PowyŨsze moŨna wiňc wyraziĺ stwierdzeniem, Ũe zasoby 
energii magnetycznej w magnokrafcie sŃ samo-odzyskiwalne. 
 
 
 G5.7. Dlaczego ziemskie pole magnetyczne nie moŨe byĺ nazywane "sğabym" 
 
 W naszych poglŃdach na ziemskie pole magnetyczne przyjňğa siň stereotypowa opinia, 
Ũe jest ono zbyt "sğabe" aby byĺ w stanie utrzymaĺ w powietrzu ciňŨki latajŃcy wehikuğ. 
Przeanalizujmy teraz waŨnoŜĺ tego poglŃdu. 
 JeŜli chodzi o pole magnetyczne, nazwy "silne" i "sğabe" opisujŃ zawartŃ w nim iloŜĺ 
energii. WskaŦnikiem tej iloŜci jest praca konieczna do przemagnesowania danego Ŧr·dğa 
pola, tj. do zmiany jego p·ğnocnego bieguna magnetycznego na biegun poğudniowy i vice-
versa. StŃd przez sğabe pole magnetyczne rozumie siň pole wytwarzane przez magnes jaki, 
jeŜli poddany jest on dziağaniu pola z innego magnesu, ğatwo zmienia zorientowanie swoich 
biegun·w, niemal bez absorbowania w tym celu Ũadnej energii. JeŜli jednak zechcemy 
wyznaczyĺ iloŜĺ energii koniecznej do przemagnesowania Ziemi - tj. do zamiany jej 
p·ğnocnego bieguna magnetycznego na biegun poğudniowy i vice versa, wtedy szybko 
musimy wyciŃgnŃĺ wniosek Ũe pole magnetyczne Ziemi jest wyjŃtkowo silne. Nie jest bowiem 
moŨliwym przemagnesowanie pola ziemskiego przez pole nawet najciňŨszego statku 
kosmicznego jaki kiedykolwiek moŨe zostaĺ zbudowany przez czğowieka. Tyle tylko, Ũe pole 
magnetyczne Ziemi, z uwagi na ogromne wymiary naszej planety, rozciŃga siň na ogromne 
odlegğoŜci w przestrzeni. To z kolei zmniejsza jego gňstoŜĺ. Osoby kt·re nie rozumiejŃ 
bezpoŜredniego zwiŃzku pomiňdzy iloŜciŃ energii zawartej w danym polu a "siğŃ" tego pola, 
bğňdnie uŨywajŃ tej niskiej gňstoŜci pola magnetycznego Ziemi jako usprawiedliwienia dla 
nazywania go "sğabym". Sugerujň jednak, aby zamiast pole ziemskie nazywaĺ "sğabym", 
okreŜlaĺ je raczej precyzyjniejszym przydomkiem pola o "niskiej gňstoŜci". 
 
 
 G5.8. Ziemskie pole magnetyczne jest w stanie wykonaĺ technicznie uŨytecznŃ pracň 
 
 Rozprzestrzenienie siň ziemskiego pola magnetycznego na znacznym obszarze 
kosmosu powoduje zmniejszenie jego gňstoŜci do poziomu gdy staje siň ono niemal 
niezdolnym do wytwarzania technicznie zauwaŨalnych oddziağywaŒ siğowych. To wğaŜnie jest 
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powodem dla kt·rego w naszych projektach technicznych najczňŜciej cağkowicie ignorujemy 
wpğyw pola magnetycznego Ziemi. Owa tendencja do ignorowania pogğňbiğa siň obecnie do 
tego stopnia, Ũe automatycznie teraz zakğadamy iŨ pole to wcale nie jest w stanie wykonaĺ 
jakiejkolwiek uŨytecznej pracy. Przykğad przytoczony w tym podrozdziale ujawnia jak bğňdnym 
jest owo zağoŨenie. 
 Niejaki H.G. Slingsby (Half Moon Bay, Stewart Island, New Zealand) zbudowağ silnik 
magnetyczny kt·ry, zamiast posiadaĺ stator, wykorzystuje w tym celu ziemskie pole 
magnetyczne. Jego silnik dziağa w oparciu o zasadň kt·ra jest kombinacjŃ zasady silnika 
prŃdu stağego oraz igğy magnetycznej kompasu. Mr Slingsby podğŃczyğ do zwykğego 
komutatora dwanaŜcie poziomych elektromagnes·w zamocowanych jak ramiona dwunasto-
ramiennej gwiazdy na pionowej osi obrotowej. Elektromagnesy, wraz z poğŃczonym z nimi 
komutatorem, mogğy obracaĺ siň wzglňdem swej pionowej osi. Komutator zostağ tak 
opracowany, Ũe doprowadzağ on stağy prŃd elektryczny tylko do elektromagnes·w kt·re 
zorientowane byğy w kierunku wsch·d-zach·d, natomiast odğŃczağ ten prŃd od 
elektromagnes·w kt·re zorientowane byğy w kierunku p·ğnoc-poğudnie. WğŃczenie wiňc prŃdu 
powodowağo Ũe elektromagnesy zachowywağy siň jak igğy potňŨnych kompas·w starajŃc siň 
ustawiĺ w kierunku p·ğnoc-poğudnie. To zmuszağo cağy ukğad magnes·w oraz komutator do 
rotowania wok·ğ swej osi pionowej. W rezultacie, kiedy niekt·re z tych magnes·w zostawağy 
odğŃczone od prŃdu po osiŃgniňciu zorientowania p·ğnoc-poğudnie, inne zostawağy wğŃczane 
poniewaŨ osiŃgağy zorientowanie wsch·d-zach·d, itd. Jako wynik koŒcowy cağe urzŃdzenie 
obracağo siň nieprzerwanie jak zwykğy silnik elektryczny, dostarczajŃc ciŃgğej mocy 
mechanicznej swemu odbiorcy. 
 Silnik Slingsby'ego dowodzi, Ũe ruch mechaniczny z powodzeniem moŨe byĺ 
wytwarzany z ziemskiego pola magnetycznego, a takŨe Ũe ruch ten moŨe dostarczaĺ takiej 
samej mocy uŨytkowej jaka moŨe zostaĺ wytworzona przez technicznie zaindukowane pola 
magnetyczne o wysokiej gňstoŜci (tj. pola podobne do tych jakie wystňpuje w nowoczesnych 
silnikach elektrycznych). StŃd jego silnik dowi·dğ empirycznie, Ũe pola magnetyczne Ziemi, 
SğoŒca czy Galaktyki mogŃ byĺ Ŧr·dğem technicznie uŨytecznych ruch·w przenoszŃcych 
znaczne moce i szybkoŜci, wğŃczajŃc w to ruchy wymagane do napňdzania wehikuğ·w 
latajŃcych. Tym samym wiňc dowi·dğ on empirycznie iŨ magnokraft moŨe byĺ zbudowany i Ũe 
bňdzie poprawnie dziağağ w oparciu o te pola. 
 
 
 G5.9. Eksperyment Joe Newman'a demonstrujŃcy magnetyczny napňd balonu 
 
 W kwartalniku [1G5.9] Borderlands, Vol. XLIX, Four Quarter 1993, strona 40, zawarte 

jest sprawozdanie Peter'a A. Lindemann'a z konferencji na temat "Extraordinary Science", 
organizowanej przez "International Tesla Society" (POB 5636, Colorado Springs, CO 80931, 
USA), jaka miağa miejsce 22 do 25 lipca (July) 1993 roku w Hotelu "Sheraton South" z 
Colorado Springs, Colorado, USA. Sprawozdanie to, m.in. opisuje eksperyment 
zademonstrowany przez jednego z prezentujŃcych referaty na tej konferencji, noszŃcego 
nazwisko Joe Newman. Eksperyment ten zgodnie z interpretacjŃ jego tw·rcy prowadzony byğ 
w celu bezpoŜredniego udowodnienia moŨliwoŜci wytwarzenia ciŃgu noŜnego przez pole 
magnetyczne Ziemi. Oto jego opis zacytowany z powyŨszego sprawozdania: 
 "Jako nastňpny wystŃpiğ Joe Newman. {...} Dokonağ on dw·ch pokaz·w. {...} Drugi 
pokaz Joe'go byğ dosyĺ nowatorski. DuŨy plastykowy balon wypeğniony helem owiniňty zostağ 
licznymi zwojami cieniutkiego drutu miedzianego. Balon zostağ nadmuchany, tak Ũe byğ on 
niemal bezwaŨki. Po przepuszczeniu prŃdu elektrycznego przez jego zwoje, balon wzni·sğ siň 
w powietrze. Joe wyjaŜniğ, Ũe balon wzni·sğ siň ponad ziemiň poniewaŨ silne {...} pole 
magnetyczne formowane naokoğo niego przez zwoje drutu wypierane byğo ziemskim polem 
magnetycznym. Nikt jednak mu nie wierzyğ. KaŨdy z kim rozmawiağem sŃdziğ iŨ prŃd w 
zwojach nieznacznie podgrzağ balon zmieniajŃc punkt wyporu, powodujŃc w ten spos·b 
wzniesienie siň z przyczyn konwekcyjnych {...} W jednym momencie, {...} zwoje odpadğy od 
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zasilania prŃdem, jednak balon nie wykazağ natychmiastowej tendencji do opadniňcia. To 
zdawağo siň wzmacniaĺ wyjaŜnienie sceptyk·w, Ũe jego wznoszenie siň spowodowane byğo 
przez podgrzewanie jakie z kolei miağoby charakter inercyjny. Pokazy Joe'go dziağağy 
doskonale, nikt jednak nie wierzyğ jego wyjaŜnieniom." 
 (W oryginale angielskojňzycznym: "Next came Joe Newman. {...} He gave two 
demonstrations. {...} Joe's second demonstration was quite novel. A large mylar baloon filled 
with helium was wrapped with many turns of fine copper wire. The balloon was blasted so that 
it was nearly weightless, but resting on the ground. Current was applied to the wire and the 
balloon rose. Joe explained that the balloon lifted off the ground because a large {...} magnetic 
field around the balloon was floating on the earth's magnetic field. No one believed it. 
Everyone I spoke with thought that the current in the wire warmed the balloon slightly 
changing the buoyancy point, causing lift-off for convectional reasons {...} At one point, {...} the 
wires came off the power supply, but the balloon showed no immediate tendency to drop. This 
seemed to strengthen the skeptics explanation of lift caused by heating, which would have a 
residual effect. Joe's demonstrations worked perfectly, but no one believed his explanations.") 
 PowyŨszy opis ujawnia kilka interesujŃcych fakt·w. Pierwszy z nich, to Ũe zdolnoŜĺ 
pola ziemskiego do wyniesienia statku magnetycznego w przestrzeŒ moŨe stosunkowo ğatwo 
zostaĺ potwierdzona prostymi eksperymentami. Eksperymenty te umoŨliwiajŃ nawet pomiary 
iloŜciowe, takie jak np. wyznaczenie jaka wartoŜĺ pola napňdzajŃcego wprowadzi jakŃ 
wartoŜĺ siğy wyporu noŜnego. Drugi fakt, to Ũe obecny stereotyp myŜlenia, zgodnie z kt·rym 
wielu wierzy iŨ ziemskie pole magnetyczne nie jest w stanie wykonaĺ Ũadnej uŨytecznej pracy, 
jest juŨ tak silnie zakorzeniony iŨ nawet naoczna obserwacja efekt·w dziağania tego pola nie 
zmienia ludzkich poglŃd·w. Trzeci zaŜ fakt, to Ũe w sprawach obstawania przy 
zakorzenionych poglŃdach, ludzie nie uŨywajŃ logiki. Przykğadowo jest logicznym, Ũe 
opornoŜĺ elektryczna drutu miedzianego jest tak niewielka, iŨ bez precyzyjnego 
oprzyrzŃdowania sterujŃcego niezwykle trudno spowodowaĺ jego niewielkie nagrzanie siň bez 
r·wnoczesnego przegrzania. JednoczeŜnie zaŜ nawet kr·tkotrwağe przegrzanie siň tego drutu 
spowodowağby przetopienie siň plastykowej powğoki balonu. Z drugiej strony dowolny balon 
bliski bezwaŨkoŜci wyniesiony w powietrze, nie opadnie natychmiast na ziemiň z uwagi na 
jego tarcie o powietrze. JeŜli wiňc powyŨsze przesğanki odnieŜĺ logicznie do eksperymentu 
Newman'a, wtedy opisywane powyŨej wŃtpliwoŜci obserwator·w (iŨ omawiany tu pokaz NIE 
demonstrowağ tego co jego tw·rca zamierzağ) nie posiadajŃ najmniejszego uzasadnienia. Aby 
to zweryfikowaĺ, czytelnicy zachňcani sŃ do powt·rzenia tego eksperymentu z odpowiednimi 
modyfikacjami zabezpieczajŃcymi, np. z uŨyciem izolacji termicznej jaka eliminowağaby wpğyw 
nagrzewczy uzwojeŒ. Prawda wszakŨe daje siň bezspornie ustaliĺ, jeŜli tylko ktoŜ nie zamyka 
swego umysğu na jej wymowň. (A ŜciŜlej - jeŜli czyjŜ umysğ nie jest manipulowany przez 
UFOnaut·w aby nawet nie rozpatrywaĺ okreŜlonej prawdy jaka dziağa na niekorzyŜĺ 
okupacyjnych interes·w tych kosmicznych pasoŨyt·w ludzkoŜci - patrz podrozdziağ VB4.2.) 
 
 
 G6. Manewrowanie magnokraftem 
 
 Zachowanie siň magnokraftu w przestrzeni zdefiniowane jest przez sumň wektorowŃ 
wszystkich siğ i moment·w zewnňtrznych oddziağywujŃcych na jego korpus. Z kolei owe siğy i 
momenty uformowane zostajŃ w rezultacie oddziağywaŒ pojawiajŃcych siň pomiňdzy polem 
wytwarzanym przez pňdniki wehikuğu a polem magnetycznym otoczenia. Istnieje cağy szereg 
odmiennych klas oddziağywaŒ z polem magnetycznym otoczenia, jakie na kaŨde ŨŃdanie 
pňdniki magnokraftu sŃ w stanie wytworzyĺ. NajwaŨniejsze z nich to: 
 #1. Siğa noŜna oraz siğy stabilizacyjne. Siğa noŜna pochodzi od magnetycznego 
wyporu. Natomiast siğy stabilizacyjne formowane sa przez magnetyczne przyciŃganie. 
Precyzyjnie sterowane wzajemnych proporcji pomiňdzy siğa noŜnŃ i siğami stabilizujŃcymi 
powoduje wzlot, zawisanie, lub opadanie magnokraftu. 
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 #2. Siğa ciŃgu poğudnikowego. Siğa ta popycha magnokraft w kierunku p·ğnoc-
poğudnie lub poğudnie-p·ğnoc. 
 #3. Siğa ciŃgu r·wnoleŨnikowego. Dziağa ona w kierunku ze wschodu na zach·d lub 
z zachodu na wsch·d. Jest ona formowana przez magnetyczny odpowiednik efektu Magnusa 
znanego w hydromechanice, z powod·w opisanych poprzednio nazywany "efektem PajŃka". 
 #4. Moment obrotowy. Obejmuje on moment rotujŃcy i moment stabilizacji obrotowej. 

Albo powstrzymuje on niepoŨŃdane rotowanie magnokraftu wok·ğ jego osi pionowej, albo teŨ 
wzbudza takie rotowaie na Ũyczenie zağogi. UŨywany bňdzie przykğadowo dla zwracania 
siedzenia pilota w kierunku w kt·rym dany magnokraft aktualnie leci. 
 #5. Moment pochylajŃcy. Ten albo powoduje pochylanie magnokraftu wzglňdem 

jednej z kilku moŨliwych jego osi poziomych, albo teŨ na Ũyczenie zağogi powstrzymuje takie 
pochylanie. UŨywany bňdzie np. w przypadku ustawiania podğogi magnokraftu w poğoŨenie 
r·wnolegğe do powierzchni gruntu na jakim statek ten zamierza wylŃdowaĺ (przykğadowo 
r·wnolegle do zbocza g·ry). 
 Aby wiňc spowodowaĺ lot magnokraftu w zadanym kierunku oraz uzyskaĺ lub 
utrzymaĺ przy tym jego wymagane zorientowanie w przestrzeni, absolutnie niezbňdnym jest 
bğyskawiczne skoordynowanie efekt·w dziağania wszystkich powyŨszych oddziağywaŒ. Po 
jego uzyskaniu wynikowa siğa napňdowa popycha wehikuğ zgodnie z intencjami zağogi, 
nadajŃc mu wymagane parametry lotu i zorientowania w przestrzeni. 
 Napňd magnokraftu, kt·ry skokowo wğŃcza jeden (lub kilka r·wnoczeŜnie) z 
oddziağywaŒ opisanych powyŨej, powoduje unikalny lot magnetyczny tego wehikuğu. Taki lot 
magnetyczny wykazuje charakterystyczne ruchy szarpane, jakie drastycznie r·ŨniŃ siň od 
aerodynamicznych czyli pğynnych i jednostajnych lot·w wsp·ğczesnych samolot·w i 
bezwğadnych lot·w naszych rakiet. Dla postronnego obserwatora lot tego statku bňdzie nieco 
przypominağ manewry owada zwanego waŨka. NiezaleŨnie od bezgğoŜnych lot·w z 
olbrzymimi prňdkoŜciami (tj. okoğo 70 000 km/godŦ w atmosferze i bliskimi prňdkoŜci Ŝwiatğa w 
pr·Ũni kosmicznej), nastňpujŃce cechy charakteryzujŃ magnetyczne poruszenia 
magnokraft·w: 

(a) Zawsze przyjmowanie tej samej orientacji wehikuğu niezaleŨnie od kierunku w 
kt·rym siň on porusza (tj. jego podstawa jest zawsze utrzymywana prawie prostopadle do 
lokalnego przebiegu linii siğ ziemskiego pola magnetycznego). 

(b) Loty w wiňkszoŜci drogi statku przebiegajŃce wzdğuŨ linii prostych. Linie te w 

wielu przypadkach pokrywajŃ siň z liniami siğ pola magnetycznego otoczenia lub z poğudnikami 
magnetycznymi. (WszakŨe loty w kierunkach r·wnoleŨnikowych wymagajŃ wğŃczenia wiru 
magnetycznego, kt·ry czasami jest niepoŨŃdany.) 

(c) Nieruchome zawisanie koŒczone gwağtownym przyspieszaniem wzdğuŨ jednej z 
powyŨszych linii prostych. 

(d) Ostre zakrňty pod kŃtem 90 stopni (bez ğuku przejŜciowego). 
(e) Zygzakowanie i ruchy szarpane. 
(f) Obracanie siň (rotowanie) wehikuğu wok·ğ swej osi centralnej podczas 

nieruchomego zawisania. 
(g) Koğysanie siň wehikuğu wzglňdem swej osi poziomej zorientowanej wsch·d-zach·d 

poğŃczone z ruchem cağego statku przypominajŃcym lot opadajŃcego liŜcia. 
Warto tu dodaĺ, Ũe z uwagi na zğoŨone sterowanie tego statku, prawie cağoŜĺ lot·w i 

manewr·w magnokraftu kontrolowanych musi byĺ przez komputer pokğadowy (tj. 
automatycznego pilota). Taka komputerowa kontrola oczywiŜcie dodatkowo pogğňbi wraŨenie 
dziwnoŜci i automatycznoŜci lotu u ewentualnego obserwatora. 
 W tym miejscu powinna jednakŨe zostaĺ uwypuklona istotna r·Ũnica pomiňdzy 
szarpanym charakterem lot·w magnokraftu a przyspieszeniami doznawanymi przez jego 
zağogň. Charakter lot·w jest bowiem czysto subiektywnym odczuciem wynikajŃcym z naszego 
braku przyzwyczajenia do obserwacji raptownych (tj. magnetycznie indukowanych) zmian 
orientacji i kierunku lotu tego wehikuğu. Natomiast przyspieszenia doznawane przez zağogň sŃ 
wielkoŜciŃ mierzalnŃ i wynikajŃcŃ z wartoŜci siğy napňdowej formowanej przez pňdniki tego 
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statku. PoniewaŨ kapsuğy dwukomorowe uŨywane w tych pňdnikach zezwalajŃ na niezwykle 
pğynne sterowanie swego wydatku magnetycznego (patrz opisy z podrozdziağu F7.1) stŃd 
r·wnieŨ przyspieszenia oddziağywujŃce na zağogň magnokraftu mogŃ byĺ ŜciŜle kontrolowane 
przez komputer pokğadowy sterujŃcy tym statkiem i utrzymywane przez niego wewnŃtrz z g·ry 
zaakceptowanego przez zağogň zakresu. Dlatego teŨ wielkoŜĺ przyspieszeŒ oddziağywujŃcych 
na zağogň magnokraftu na Ũyczenie moŨe byĺ ustawiona nawet na wartoŜĺ znacznie mniejszŃ 
od wartoŜci przyspieszeŒ oddziağywujŃcych na zağogi i pasaŨer·w dzisiejszych samolot·w. 
 Spos·b latania wykorzystywany przez magnokraft stawia szereg wymagaŒ 
manewrowych jakie wehikuğ ten musi wypeğniĺ. NajwaŨniejszym z nich jest Ũe oŜ 
magnetyczna jego pňdnik·w zawsze powinna byĺ bliska do r·wnolegğego zorientowania 
wzglňdem pola magnetycznego otoczenia. Praktycznie to zaŜ oznacza, Ũe podczas lot·w 
magnokraft bňdzie wykazywağ tendencjň do orientowania swojej bazy/podğogi niemal 
prostopadle do lokalnego przebiegu linii siğ pola magnetycznego otoczenia (tj. nigdy nie 
bňdziemy w stanie zaobserwowaĺ tego wehikuğu lecŃcego stabilnie ze swojŃ podğogŃ 
ustawionŃ r·wnolegle do linii siğ pola magnetycznego otoczenia). PowyŨsze wymaganie 
powoduje Ũe zasada dziağania magnokraftu moŨe byĺ ğatwo odr·Ũniona od wszystkich innych 
zasad moŨliwych do zastosowania w tym celu. Jest tak poniewaŨ dla udowodnienia Ũe 
zaobserwowany wehikuğ nie uŨywa napňdu magnetycznego, wystarczy udokumentowaĺ Ũe 

leciağ on stabilnie przez dğuŨszy czas ze swojŃ bazŃ zorientowanŃ r·wnolegle do linii siğ pola 
magnetycznego otoczenia. Jednak taki przypadek w rzecywistoŜci nigdy siň nie pojawi, 
poniewaŨ z powod·w wyjaŜnionych w rozdziale HB nie istnieje moŨliwoŜĺ uŨycia do podr·Ũy 
miňdzygwiezdnych napňdu innego niŨ kt·raŜ z generacji napňdu magnetycznego. Z kolei 
kaŨda z generacji napňdu magnetycznego zawsze musi lataĺ ze swŃ podğogŃ prostopadğŃ do 
linii siğ pola magnetycznego otoczenia. 
 
 
 G6.1. Wznoszenie siň, zawisanie i opadanie magnokraftu (magnetyczny wyp·r) 
 
 W kaŨdym stadium lotu magnokraftu jeden z dw·ch podstawowych rodzaj·w jego 
pňdnik·w pozostaje tak zorientowany aby siň odpychağ od pola magnetycznego otoczenia. 
Dla wehikuğ·w lecŃcych w pozycji stojŃcej jest nim pňdnik gğ·wny, podczas gdy dla wehikuğ·w 
lecŃcych w pozycji wiszŃcej odpychane od pola otoczenia sŃ pňdniki boczne - patrz rysunek 
G4. Wypadkowa siğa "R" formowana przez tak zorientowane pňdniki nazywana jest siğŃ 
noŜnŃ, lub - z uwagi na podobiestwo zasady jej formowania do siğy wyporu hydraulicznego - 
siğŃ wyporu magnetycznego. Siğa ta umoŨliwia magnokraftowi pokonanie przyciŃgania 
grawitacyjnego "G" i stŃd wynoszenie siň w przestrzeŒ. 
 Aby wytworzyĺ siğň wyporu magnetycznego, wystarczy aby pňdnik noŜny magnokraftu 
wypeğniğ warunki #1 i #2 wyszczeg·lnione w poczŃtkowej czňŜci podrozdziağu G1. Warto 
zauwaŨyĺ, Ũe warunki te czyniŃ takŨe moŨliwym wytworzenie siğy noŜnej ponad r·wnikiem 
ziemskim - zasada wytwarzania tam owej siğy zilustrowana zostağa na rysunku G21. 

 NiezaleŨnie od siğy noŜnej "R" magnokraft wytwarza takŨe przeciwnie do niej 
skierowanŃ wypadkowŃ nazywanŃ siğŃ stabilizacyjnŃ "A". Jest ona wytwarzana poprzez 

zorientowanie wybranych pňdnik·w w taki spos·b Ũe zostajŃ one przyciŃgane przez pole 
magnetyczne otoczenia. W przypadku lotu magnokraftu w pozycji stojŃcej wytwarzanych jest 
cağy szereg oddzielnych siğ stabilizacyjnych (nie zaŜ tylko jedna taka siğa), kaŨda z kt·rych 
formowana jest przez oddzielny pňdnik boczny. PodstawowŃ funkcjŃ siğ stabilizacyjnych jest 
zapewnienie stabilnoŜci poğoŨenia wehikuğu w przestrzeni. Dodatkowo mogŃ one teŨ zostaĺ 
uŨyte dla spowodowania opadania wehikuğu w d·ğ. 
 Przesterowanie wzajemnej proporcji pomiňdzy wydatkiem pňdnik·w jakie produkujŃ 
oddziağywania przyciŃgajŃce (A) i odpychajŃce (R) - patrz rysunek G1 "a", podobnie jak 
zmiana wypornoŜci balonu, powoduje wzlot, nieruchome zawisanie, lub opadanie 
magnokraftu. Zasady tego wzlotu, zawisania, lub opadania sŃ jak nastňpuje: 
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 #1. Wzlot. JeŜli siğa noŜna "R" dominuje nad wszystkimi siğami skierowanymi w d·ğ, tj. 
nad siğami stabilizacyjnymi "A" oraz przyciŃganiem grawitacyjnym "G" masy statku "m", wtedy 
magnokraft wznosi siň w g·rň. Przyspieszenie "a" z jakim jego wznoszenie nastňpuje 
zdefiniowane bňdzie przez r·Ũnicň pomiňdzy omawianymi tutaj siğami. Daje siň ono wyliczyĺ z 
nastňpujŃcej modyfikacji r·wnaŒ Newtona:  

a = (R - (A + G))/m 
 #2. Zawisanie. JeŜli wystŃpi stan r·wnowagi pomiňdzy tymi dwoma przeciwstawnymi 
grupami siğ (tj. R i A+G), wtedy wehikuğ albo zawisa nieruchomo w przestrzeni albo teŨ 
kontynuuje sw·j poprzedni lot ze stağŃ szybkoŜciŃ. 
 #3. Opadanie. JeŜli jednak zaczynajŃ dominowaĺ siğy "A" skierowane w d·ğ, wtedy 

wehikuğ zacznie opadaĺ. Przyspieszenie "a" jego opadania w d·ğ definiowane bňdzie przez 
r·Ũnicň pomiňdzy omawianymi siğami i daje siň wyliczyĺ z nastňpujŃcej modyfikacji r·wnaŒ 
Newtona:  

a = ((A + G) - R)/m. 
 PoniewaŨ wzajemna proporcja pomiňdzy dwoma rodzajami siğ magnetycznych (R i A) 
zaleŨy od wydatk·w magnetycznych jakie w danej chwili odprowadzane sŃ do otoczenia 
przez oba odmienne rodzaje pňdnik·w, sterowanie wybranym przez zağogň kierunkiem ruchu 
pionowego magnokraftu polega wiňc jedynie na odpowiednim doborze wydatk·w 
magnetycznych odprowadzanych do otoczenia przez kapsuğy dwukomorowe poszczeg·lnych 
pňdnik·w statku (patrz podrozdziağ F7.1). 
 
 
 G6.2. Loty wzdğuŨ poğudnik·w Ziemi (tj. loty z poğudnia ku p·ğnocy lub z p·ğnocy ku 
poğudniu) 
 
 Loty magnokraftu w kierunkach poğudnikowych, tj. w kierunkach z poğudnia na p·ğnoc 
lub z p·ğnocy na poğudnie, uzyskiwane sŃ poprzez odchylenie o kŃt (I) osi magnetycznej 
pňdnik·w wehikuğu od ich poğoŨenia r·wnolegğego do lokalnego przebiegu linii siğ pola 
magnetycznego otoczenia. Takie wychylenie pňdnik·w formuje siğe ciŃgu poğudnikowego. 
Ponad r·wnikiem, gdzie linie siğ pola otoczenia sŃ r·wnolegğe do powierzchni gruntu, takŃ 
poğudnikowŃ skğadowŃ siğy napňdowej uzyskuje siň gdy osie magnetyczne pňdnik·w statku 
odchylone zostajŃ od poziomego zorientowania - patrz rysunek G21. 
 W rezultacie takiego odchylania osi magnetycznych pňdnik·w od ich poğoŨenia 
r·wnolegğego do pola magnetycznego otoczenia, poğudnikowe skğadowe oddziağywaŒ 
siğowych pomiňdzy polem magnokraftu oraz polem magnetycznym otoczenia zostajŃ 
uformowane. WartoŜĺ tych skğadowych oraz kierunek ich dziağania zaleŨy od wydatku z 
pochylonych pňdnik·w oraz od ich kŃta pochylenia "I" (patrz rysunek G23). Poprzez 
odpowiednie zr·Ũnicowanie pomiňdzy wydatkami i kŃtami "I" pňdnika gğ·wnego i pňdnik·w 
bocznych, odpowiednia poğudnikowa siğa napňdowa jest formowana. Siğa ta popycha statek w 
zadanym przez jego zağogň kierunku. 
 
 
 G6.3. Loty wzdğuŨ r·wnoleŨnik·w Ziemi (tj. ze wschodu na zach·d lub z zachodu na 
wsch·d) 
 
 W hydromechanice znane jest zjawisko nazywane "efektem Magnusa". Wykorzystuje 
ono jakiŜ wirujŃcy obiekt, np. cylinder, w celu wytworzenia siğy napňdowej jaka dziağa 
prostopadle do linii prŃdowych medium kt·re opğywa ten obiekt. Jednym z najpowszechniej 
znanych przykğad·w zastosowania tego efektu jest strzelanie przez piğkarzy gola z punktu 
naroŨnego. Podczas tego strzelania wprowadzajŃ oni piğkň w ruch wirowy, tak Ũe piğka ta 
wcale NIE leci po linii prostej, a zakreŜla wyraŦny ğuk wpadajŃc do bramki. Magnetyczny 
odpowiednik wğaŜnie owego "efektu Magnusa" uŨywany bňdzie przez Magnokraft do 
formowania siğy ciŃgu r·wnoleŨnikowego. Tyle, Ũe zamiast wirujŃcego cylindra, odpowiednik 
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ten wykorzystuje wirujŃcy sğup pola magnetycznego dla uformowania siğy ciŃgu dziağajŃcej w 
kierunkach wsch·d-zach·d lub zach·d-wsch·d. Niniejszy podrozdziağ wyjaŜnia podstawowe 
fakty na temat tego ciŃgle ludziom nieznanego efektu. 
 Ja od dawna jestem Ŝwiadomy istnienia podobieŒstw pomiňdzy dynamicznym polem 
przepğywajŃcej cieczy, a polem magnetycznym. To wğaŜnie z mojej ŜwiadomoŜci owych 
podobieŒstw wywodzi siň wyjaŜnienie Konceptu Dipolarnej Grawitacji dla natury pola 
magnetycznego, zaprezentowane w podrozdziale H5.2. BazujŃc na owej ŜwiadomoŜci, na 
poczŃtku swoich prac rozwojowych nad magnokraftem postawiğem hipotezň, Ũe odpowiednik 
"efektu Magnusa" musi r·wnieŨ dziağaĺ w magnetyŦmie. JuŨ od samego poczŃtku jej 
postawienia, hipoteza ta spotkağa siň z ostrym krytycyzmem. Wielu moich ·wczesnych 
ortodoksyjnych koleg·w naukowych, usilnie podwaŨağo jej zasadnoŜĺ. (Wiňksza czňŜĺ 
ortodoksyjnych naukowc·w nie wierzy zresztŃ w jej prawdziwoŜĺ nawet i dzisiaj, na przek·r 
owego ogromnego materiağu dowodowego jaki zdoğağem zgoromadziĺ a jaki udowadnia jej 
poprawnoŜĺ.) Z czasem krytykanckie ataki owych naukowc·w zmusiğy mnie do formalnego 
podparcia zasadnoŜci swojej hipotezy i do formalnego udowodnienia, Ũe magnetyczny 
odpowiednik efektu Magnusa faktycznie istnieje i dziağa w magnetyŦmie. W tym celu 
dokonağem co nastňpuje: 

#1. Przeprowadziğem teoretycznŃ dedukcjň uzasadniajŃcŃ istnienie tego efektu. Opis 
owej dedukcji przytoczyğem w podrozdziale G6.3.2. 

#2. Wskazağem przykğady dziağania tego efektu juŨ zarejstrowane w zjawiskach 
naturalnych. Przykğady te opisağem w podrozdziale G6.3.2. 

#3. Opracowağem eksperyment naukowy, jaki w oczywisty spos·b udowadnia 
faktyczne istnienie tego efektu. Eksperyment ten opisany zostağ w podrozdziale G6.3.1 pod 
nazwŃ "magnetycznej przekğadni". 

#4. Opracowağem takŨe wydatnie uproszczonŃ wersjň tego eksperymentu 
"magnetycznej przekğadni", bazujŃcŃ na uŨyciu zwykğego kompasu. Wersjň tŃ skompletowaĺ 
moŨe niemal kaŨda osoba w dosğownie kilku sekundach. Po jej skompletowaniu empirycznie 
udowadnia ona , Ũe moje twierdzenia sŃ zgodne z prawdŃ. Opis tej prostej wersji 
eksperymentu zawarğem w podrozdziale G6.3.1.  

Tak wiňc owa zaprezentowana w niniejszej monografii obszerna dokumentacja na 
istnienie i dziağanie magnetycznego odpowiednika dla efektu Magnusa wynika z prostego 
faktu, Ũe ja byğem zaciekle atakowany, zaŜ m·j efekt byğ tak jednomyŜlnie i zajadle podwaŨany, 
przez cağe sfory ortodoksyjnych naukowc·w. OczywiŜcie, pomimo tych wszystkich dowod·w i 
dedukcji jakie zgromadziğem i dokğadnie tutaj udokumentowağem, wielu ortodoksyjnych 
"naukowc·w" nadal nie wierzy, Ũe magnetyczny odpowiednik efektu Magnusa wystňpuje w 
magnetyŦmie i Ũe bňdzie on kiedyŜ m·gğ zostaĺ uŨyty do powodowania r·wnoleŨnikowych 
lot·w magnokraftu. Wobec tak uporczywego nazywana czarnym tego co biağe, pozostaje mi 
wiňc jedynie wsp·ğczuĺ tym "naukowcom" i zaakceptowaĺ, Ũe minňli siň z powoğaniem. 
Zamiast pozowaĺ na naukowc·w powinni wszakŨe daĺ wyraz swojej prawdziwej naturze, 
dziağajŃc jako papugi albo zaciňte pğyty gramofonowe. 
 Gğ·wnym zastosowaniem technicznym magnetycznego odpowiednika dla efektu 
Magnusa, bňdzie wytwarzanie r·wnoleŨnikowerj siğy napňdowej dla magnokraftu. Siğa taka 
napňdzağa bňdzie magnokraft ze wschodu na zach·d lub z zachodu na wsch·d. Aby uzyskaĺ 
owŃ siğň, wystarczy aby wehikuğ zawirowağ wytwarzane przez siebie pole magnetyczne wok·ğ 
pionowej osi centralnej swojego dyskoidalnego korpusu. Takie zawirowane pole nazywane 
jest w tej monografii "wirem magnetycznym". Zasady formowania tego wiru opisane zostağy 

w podrozdziale G7. 
 Zgodnie z tym wiňc co tutaj powiedziano, lot magnokraftu w jednym z dw·ch kierunk·w 
r·wnoleŨnikowych (tj. ze wschodu na zach·d lub z zachodu na wsch·d) uzyskany zostanie 
przez wytworzenie wok·ğ jego powğoki wiru magnetycznego o odpowiednim kierunku 
rotowania. (Po szczeg·ğy patrz podrozdziağ G6.3.3.) Wir ten z kolei wyzwalağ bňdzie ·w 
magnetyczny odpowiednik dla efektu Magnusa, jaki popychağ bňdzie magnokraft w 
wymaganym kierunku. 
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 Wir magnetyczny jaki wykorzystywany jest do formowania magnetycznego 
odpowiednika efektu Magnusa w magnokraftach uzyskiwany jest podobnie jak w 
asynchronicznych silnikach elektrycznych. Mianowicie, dla jego wytworzenia wprowadza siň 
90 stopniowe przesuniňcie fazowe do pulsowaŒ pola z kolejnych pňdnik·w bocznych 
magnokraftu. Wir ten wytwarza potem r·wnoleŨnikowŃ siğň napňdowŃ dziağajŃcŃ w kierunku 
prostopadğym do linii siğ ziemskiego pola magnetycznego. Kierunek wytwarzanej przez niego 
siğy napňdowej opisywany jest przez tzw. "reguğň toczŃcej siň kuli" opisanŃ w podrozdziale 
G6.3.3. Przykğadowo jeŜli wir ·w rotuje w taki spos·b, Ũe lŃdujŃcy magnokraft na P·ğkuli 
Poğudniowej powoduje wyğoŨenie roŜlinnoŜci przeciwne do kierunku ruchu wskaz·wek zegara 
(lub zgodne z ruchem wskaz·wek zegara na P·ğkuli P·ğnocnej), wtedy r·wnoleŨnikowa siğa 
napňdowa wytwarzana przez taki wir bňdzie napňdzağa magnokraft w kierunkach z zachodu 
na wsch·d. Przeciwstawnie rotujŃcy wir napňdza wehikuğ w kierunkach ze wschodu na 
zach·d. Warto tu teŨ podkreŜliĺ, Ũe opisany tu wir magnetyczny, niezaleŨnie od swej funkcji 
napňdowej i manewrowej, peğni takŨe kilka innych funkcji. Dla przykğadu, formowane przez 
niego siğy odŜrodkowe odrzucajŃ powietrze od powğoki magnokraftu, wytwarzajŃc wspominany 
juŨ poprzednio "bŃbel pr·Ũniowy". Statek osğoniety takim bablem moŨe przekraczaĺ prňdkoŜci 
bariery cieplnej. Wir magnetyczny powoduje teŨ jonizowanie i zawirowywanie otaczajŃcego 
oŜrodka tworzŃc wok·ğ magnokraftu rodzaj wirujŃcej "piğy plazmowej". Piğa taka umoŨliwia 
jego loty w oŜrodkach stağych, np. w skağach, budynkach, bunkrach, itp. ï po szczeg·ğy patrz 
opisy z podrozdziağu G10.1.1. Po przelocie magnokraftu przez takie oŜrodki stağe, pozostajŃ w 
nich charakterystyczne szkliste tunele o geometrycznych ksztağtach. Przykğady takich tuneli, 
odkrytych w Ekwadorze, Australii, oraz na Borneo, om·wiono i zilustrowano w podrozdziağe 
O5.3 niniejszej monografii, a takŨe w odrňbnych monografiach [5/4] i [4b]. 
 Jako rodzaj ciekawostki powinienem tutaj teŨ wyjaŜniĺ raczej nietypowŃ historiň 
przyporzŃdkowywania nazwy dla tego efektu magnetycznego. Ot·Ũ podczas poczŃtkowego 
stadium rozwoju prac nad magnokraftem, ciŃgle idealistycznie wierzyğem, Ũe ortodoksyjnych 
naukowc·w daje siň przekonaĺ logicznym argumentowaniem. (Obecnie wiem juŨ, Ũe 
przekonanie ortodoksyjnych naukowc·w logikŃ jest niemoŨliwe. Logicznie przekonaĺ moŨna 
jedynie naukowc·w o totaliztycznych poglŃdach. Aby wiňc nowa idea zatriumfowağa, musi ona 
odczekaĺ aŨ jej ortodoksyjni przeciwnicy zwyczajnie powymierajŃ.) Wielokrotnie w·wczas 
ponawiağem bezskuteczne pr·by logicznego przekonywania swoich sceptycznie nastawionych 
ortodoksyjnych koleg·w, do idei istnienia tego dotychczas nieznanego przez naukň efektu 
magnetycznego. Podczas tych niekiedy bardzo gorŃcych dyskusji, moi ortodoksyjni koledzy 
przyporzŃdkowali owemu efektowi nazwň "efektu PajŃka". Nazwň tŃ wypowiadali przy tym ze 

znaczŃcym akcentem, a czasami nawet ze znaczŃcym przymruŨeniem oka, traktujŃc jŃ jako 
rodzaj "sarkastycznego Ũartu". Czynili tak prawdopodobnie bo podpadğem im tymi swoimi 
nieustannymi chociaŨ bezskutecznymi wysiğkami aby przekonaĺ ich co do istnienia i dziağania 
tego efektu. W wyborze tej wğaŜnie nazwy dopomogğo teŨ zapewne podobieŒstwo wyraŨenia 
"efekt PajŃka" do uŨywanej w hydromechanice nazwy "efekt Magnusa". Zapewne nie 
pozostawağo teŨ bez znaczenia, Ũe faktycznie byğem pierwszym naukowcem na Ŝwiecie, kt·ry 
upierağ siň, Ũe efekt ten istnieje i dziağa - na przek·r braku jego opis·w w literaturze naukowej, 
oraz na przek·r wysoce sceptycznego nastawienia do niego licznych ortodoksyjnych 
"ekspert·w" w magnetyŦmie. 

Z czas·w mğodoŜci pamiňtağem owo polskie przysğowie, Ũe "ten siň Ŝmieje naprawdň, 
kto siň Ŝmieje ostatni". Postanowiğem wiňc, Ũe w swoich publikacjach uŨywağ bňdň wğaŜnie 
owej sarkastycznej i Ũartobliwej nazwy nadanej przez moich ortodoksyjnych koleg·w 
naukowych, jako nazwy dla odkrytego przez siebie efektu. Tak samo wiňc jak owi sarkastyczni 
koledzy, ja teŨ zaczŃğem w·wczas nazywaĺ ten efekt "efektem PajŃka". OsobiŜcie 
rekomendowağbym teŨ osobom o totaliztycznych inklinacjach nazywanie owego efektu tŃ 
wğaŜnie oryginalnie zamierzona jako sarkastyczna nazwŃ "efektu PajŃka". WszakŨe gdyby 
nazwa ta siň utrwaliğa, stanowiğoby to rodzaj "dziejowej sprawiedliwoŜci", a takŨe rodzaj 
"historycznej nauczki" dla przyszğych naukowc·w o pasoŨytniczych inklinacjach. ZaczynajŃca 
siň od sarkazmu i Ũart·w historia owej nazwy nauczağa by ich bowiem, Ũe "to z czego osoby o 
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prymitywnej wiedzy na jakimŜ etapie jedynie sceptycznie ŨartujŃ, dla bardziej Ŝwiatğych os·b z 
p·Ŧniejszego okresu czasu jest ogromnie istotnŃ umiejňtnoŜciŃ lub wiedzŃ, jaka wzniesie ich 
do gwiazd". (Wiňcej tego typu "kwiatk·w", kiedy to jacyŜ niedouczeni "naukowcy" szydzili z 
czegoŜ, co p·Ŧniej wnosiğo ogromny postňp dla ludzkoŜci, zestawionych zostağo w 
podrozdziale JB7.3.) 
 
 
 G6.3.1. Eksperyment udowadniajŃcy istnienie r·wnoleŨnikowej siğy napňdowej 
 
 ZnaczŃcy sceptycyzm z jakim u "ekspert·w" w magnetyŦmie spotkağa siň moja 
hipoteza, Ũe istnieje dotychczas jeszcze nieznany nauce ziemskiej magnetyczny odpowiednik 
dla efektu Magnusa, spowodowağ Ũe opracowağem specjalny eksperyment naukowy, jaki 
bezsprzecznie udowadnia istnienie tego efektu. Eksperyment ten moŨnaby nazwaĺ 
"eksperymentalnym dowodem na istnienie efektu PajŃka". Jest on stosunkowo prosty do 

przeprowadzenia, zaŜ jego zrealizowanie definitywnie rozstrzyga zdolnoŜĺ magnokraftu do 
formowania r·wnoleŨnikowej siğy napňdowej. Przeprowadzenie tego eksperymentalnego 
dowodu sprowadza siň do urzeczywistnienia niewielkiej "magnetycznej przekğadni". 
Przekğadnia taka symuluje kulistŃ Ziemiň, oraz lecŃcy przy jej powierzchni dyskoidalny 
magnokraft. Skğada siň ona z dw·ch r·wnolegğych do siebie magnes·w krŃŨkowych, jakie 
fizycznie NIE dotykajŃ siň nawzajem, chociaz oddziağywujŃ na siebie swoimi polami 
magnetycznymi. Jeden z nich symuluje wğasnoŜci magnetyczne Ziemi, drugi zaŜ wğasnoŜci 
magnetyczne magnokraftu. Magnesy te osadzone sŃ na dw·ch r·wnolegğych osiach 
obrotowych, w spos·b podobny jak dwa kooperujŃce ze sobŃ koğa zňbate osadzane sŃ na 
wağkach w np. samochodowej skrzynce bieg·w. Magnesy te jednak wcale nie majŃ prawa 
dotykaĺ siň nawzajem, tak Ũe obroty jednego z nich przekazywane mogŃ zostaĺ na drugi 
wyğŃcznie za poŜrednictwem ich p·l magnetycznych, a ŜciŜlej za poŜrednictwem owego 
magnetycznego odpowiednika dla efektu Magnusa. Osie obrotu obu magnes·w krŃŨkowych 
powinny byĺ r·wnolegğe do siebie, tak aby ich pola magnetyczne mogğy oddziağywaĺ ze sobŃ 
w spos·b podobny jak wir magnetyczny magnokraftu oddziağywuje z polem magnetycznym 
Ziemi. Nawet jeŜli owe magnesy krŃŨkowe nie dotykajŃ siň fizycznie, poprzez zawirowanie 
jednego z nich, wykrywalny moment obrotowy wytworzy siň na drugim. Ten moment obrotowy 
spowoduje, Ũe drugi z magnes·w krŃŨkowych teŨ zacznie siň obracaĺ podobnie jak drugie 
koğo zňbate przekğadni musi siň obr·ciĺ jeŜli tylko ktoŜ zakrňci pierwszym z nich. StŃd pola 
magnetyczne owych bezdotykowych magnes·w oddziağywujŃ ze sobŃ jak rodzaj 
"magnetycznej przekğadni". 
 Dokğadnie to samo zjawisko pojawia siň pomiňdzy ZiemiŃ i magnokraftem. WirujŃce 
pole magnokraftu formuje bowiem pomiňdzy tymi oboma obiektami dokğadnie taki rodzaj 
przekğadni magnetycznej. Gdyby wiňc masa magnokraftu por·wnywalna byğa do masy Ziemi, 
wtedy w chwili zawirowania swego pola magnetycznego podczas zawisania ponad r·wnikiem, 
wehikuğ ten spowodowağby obracanie siň cağej naszej planety. Dziağağby on wiňc podobnie, jak 
owe eksperymentalne magnesy omawianej tutaj "magnetycznej przekğadni" czyniŃ to 
wzajmenie ze sobŃ. PoniewaŨ jednak magnokraft posiada pomijalnie mağŃ masň w 
por·wnaniu z masŃ Ziemi, zamiast obracaĺ naszŃ planetň, wehikuğ ten przemieszczany jest 
swym wirem magnetycznym naokoğo jej obwodu. OczywiŜcie przemieszczanie takie 
wystŃpiğoby r·wnieŨ i w przypadku opisywanej tutaj eksperymentalnej przekğadni z magnes·w 
krŃŨkowych, gdyby tylko jedno jej koğo posiadağo odpowiednio duŨŃ masň, natomiast drugie 
koğo pozbawione zostağo unieruchamiajŃcej je osi i uğoŨyskowania. 
 ZauwaŨyĺ naleŨy, Ũe z uwagi na ograniczone moce pola wytwarzanego przez zwykğe 
magnesy krŃŨkowe, sukces w skompletowaniu opisywanego tutaj eksperymentu wymaga 
wysokiej dokğadnoŜci w balansowaniu obu magnes·w a takŨe czuğego uğoŨyskowania na 
osiach ich obrotu. 
 Istnieje r·wnieŨ moŨliwoŜĺ skompletowania znacznie uproszczonej wersji opisywanego 
tutaj eksperymentu dokumentujŃcego istnienie i dziağanie "magnetycznej przekğadni". 
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Eksperyment taki nie wymaga zbudowania Ũadnego specjalnego urzŃdzenia. Zamiast bowiem 
dw·ch krŃŨkowych magnes·w uğoŨyskowanych na obrotowych osiach jak przekğadnia zňbata, 
uŨywa on zwykğego kompasu magnetycznego, oraz jednego zwykğego magnesu. (JeŜli to 
moŨliwe, ten jeden magnes powinien mieĺ ksztağt moŨliwie bliski ksztuğtu krŃŨka.) JeŜli taki 
magnes o ksztağcie bliskim do krŃŨkowego ustawiĺ tuŨ przy kompasie, a nastňpnie zakrňciĺ 
go rňkami wok·ğ jego osi magnetycznej, pole tego magnesu r·wnieŨ uformuje "magnetycznŃ 
przekğadniň" z igğŃ kompasu. Dziňki tej przekğadni, nasze obracanie magnesu przeniesie siň 
na igğň kompasu, powodujŃc jej obracanie siň w odpowiednim kierunku wokoğo wğasnej osi 
obrotu. Z kolei zaistnienie owych obrot·w igğy kompasu, jakie dokumentuje faktyczne 
transmitowanie momentu obrotowego pomiňdzy krŃŨkowym magnesem obracanym w 
naszym reku, a igğŃ kompasu, jest najbardziej elementarnym dowodem eksperymentalnym na 
faktyczne istnienie i dziağanie magnetycznego odpowiednika dla efektu Magnusa. 
 
 
 G6.3.2. Dedukcja jaka wyjaŜnia zasadň formowania r·wnoleŨnikowej siğy napňdowej 
 
 Opracowağem r·wnieŨ i formalnŃ dedukcjň, kt·ra teoretycznie udowadnia poprawnoŜĺ 
mojego teoretycznego ustalenia, Ũe magnetyczna wersja efektu Magnusa istnieje i dziağa 
takŨe i w magnetyŦmie. Dedukcja ta oparta zostağa na ilustracji zaprezentowanej w czňŜci (a) 
na rysunku G22. Jest ona jak nastňpuje. 

 GňstoŜĺ pola magnetycznego otaczajŃcego Ziemiň, SğoŒce, oraz inne planety i 
gawiazdy, zaleŨy od odlegğoŜci promieniowej punktu w kt·rym gňstoŜĺ ta jest mierzona od osi 
magnetycznej danego ciağa niebieskiego. JeŨeli wiňc punkt "H" (tj. "high" co znaczy "wysoki" - 
patrz czňŜĺ (a) rysunku G22) poğoŨony jest ponad powierzchniŃ Ziemi na wysokoŜci wyŨszej 
niŨ punkt "L" (tj. "low" co znaczy "niski"), wtedy gňstoŜĺ ziemskiego pola magnetycznego jest 
wyŨsza w punkcie L niŨ w punkcie H, tj. FL > FH dla L<H. Dla uğatwienia rozwaŨaŒ przyjmiemy 
tutaj Ũe punkty H i L leŨŃ ponad r·wnikiem ziemskim. JeŜli z kolei oba te punkty znajdujŃ siň w 
tej samej odlegğoŜci promieniowej od centrum magnokraftu, wtedy wirujŃce pole magnetyczne 
tego statku musi zaindukowaĺ lokalne pola elektryczne UL i UH, gdzie UL = UH. WartoŜci UL i 
UH wyznaczone sŃ przez r·wnanie Maxwell'a. Zasada PrzeciwstawnoŜci ("Contradictory Rule") 
kt·ra stosuje siň do elektromagnetyzmu stwierdza, Ũe pola elektryczne UL i UH muszŃ 
formowaĺ swoje wğasne pola magnetyczne kt·re nastňpnie reagowaĺ bňdŃ zar·wno z 
wirujŃcym polem statku jak i ze stacjonarnym polem Ziemi. WirujŃce pole magnetyczne 
magnokraftu oddziağywuje z owymi lokalnie zaindukowanymi polami magnetycznymi i stara 
siň spowodowaĺ aby one r·wnieŨ zaczňğy wirowaĺ. Niestety sŃ one powstrzymywane przed 
wirowaniem przez ich wiŃzanie siň z polem magnetycznym Ziemi. Siğy powstrzymujŃce ich 
wirowanie bňdŃ jednak zaleŨağy od gňstoŜci ziemskiego pola magnetycznego w danym 
punkcie. StŃd siğa TL powstrzymujŃca obracanie siň tych p·l dziağajŃca w punkcie L bňdzie 
wiňksza od siğy TH dziağajŃcej w punkcie H, tj. TL > TH. Te dodatkowe siğy reprezentujŃ 
magnetyczny op·r jaki pole magnetyczne otoczenia stawia obracajŃcemu siň wirowi 
magnetycznemu statku. Jako iŨ owe elementarne siğy reakcji magnetycznych zmieniağy siň 
bňdŃ z wysokoŜciŃ, w rezultacie koŒcowym wytworzona przez nie zostanie elementarna 
popychajŃca siğa napňdowa. Jej wartoŜĺ jest wyraŨona jako dP = TL - TH. Owa elementarna 
siğa dziağa wzdğuŨ powierzchni ekwipotencjalnej pola magnetycznego otoczenia, w kierunku 
prostopadğym do osi wiru magnetycznego. Wynikowa siğa napňdowa "P" moŨe zostaĺ 
wyznaczona po zesumowaniu (zcağkowaniu) elementarnych siğ napňdowych "dP" wzdğuŨ 
kaŨdej linii siğ "f" pola magnokraftu, oraz po jej zesumowaniu (zcağkowaniu) dla liczby "n" tych 
linii siğ, tj.: 

 P = I I dP          (G30) 
        f n 
 Warto w tym miejscu teŨ dodaĺ, Ũe zjawiska analogiczne do efektu Magnusa muszŃ 
r·wnieŨ wystňpowaĺ w kaŨdym rodzaju pola heterogenicznego, przykğadowo w polu ciŜnieŒ. 
Istnieje tylko jeden warunek aby ·w efekt miağ miejsce: wir musi byĺ uformowany z medium 
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kt·re wytwarza dane pole, oraz oŜ obrotu wiru musi leŨeĺ na powierzchni ekwipotencjalnej. Z 
tego powodu, magnetyczna siğa napňdu r·wnoleŨnikowego "P" wytwarzana przez magnokraft 
w polu ciŜnienia atmosferycznego (lub w polu ciŜnienia oceanu) bňdzie dodatkowo 
zwiňkszana przez aerodynamicznŃ (lub hydraulicznŃ) wersjň efektu Magnusa indukowanŃ w 
rezultacie powodowania przez ten wehikuğ zawirowywania otaczajŃcego go medium. 
 Efekt magnetyczny opisywany w niniejszym podrozdziale jest bardzo podobny w 
dziağaniu do r·Ũnorodnych mechanizm·w kt·re stanowiŃ podstawy dziağania dla cağego 
szeregu zjawisk elektromagnetycznych dobrze juŨ poznanych i rozumianych przez dzisiejszŃ 
naukň. Jeden z przykğad·w takich zjawisk jest siğa Lorentz'a. JeŜli elektrycznie nağadowana 
czŃsteczka porusza siň w polu magnetycznym otoczenia, wtedy wyprodukuje ona swoje 
wğasne pole wirowe. Owo pole wirowe, poprzez oddziağywanie z polem otoczenia, spowoduje 
dziağanie podobne do opisywanego tutaj efektu. W wyniku tego trajektoria elektrycznie 
nağadowanej czŃsteczki zakrzywiana jest w kierunku prostopadğym do przebiegu linii siğ pola 
magnetycznego otoczenia. Innym przykğadem dziağania tego samego mechanizmu jest 
Fleming'owska reguğa prawej rňki (lub jej odwrotna wersja, reguğa lewej rňki czňsto nazywana 
teŨ efektem silnika/motoru). Kiedy prŃd elektryczny przepğywa przez prosty przewodnik, 
powoduje on wytwarzanie wirowego pola magnetycznego jakie owija siň wok·ğ tego 
przewodnika (patrz podrozdziağ H5.2). To pole wirowe, poprzez oddziağywanie z polem 
magnetycznym otoczenia wytwarza siğň jaka stara siň przemieŜciĺ przewodnik w kierunku 
prostopadğym do lokalnego przebiegu linii siğ pola magnetycznego otoczenia. PowyŨsze 
przykğady udowadniajŃ, Ũe proste formy magnetycznego odpowiednika dla efektu Magnusa sŃ 
juŨ doskonale znane, tyle tylko Ũe dotychczas naukowcy nie interpretowali ich w spos·b 
wğaŜciwy. StŃd wykorzystanie tego efektu w magnokrafcie do wytwarzania r·wnoleŨnikowej 
siğy napňdowej jest jedynie nowym i bardziej generalnym zastosowaniem dla zjawisk 
czňŜciowo juŨ poznanych od dawna i ograniczenie wykorzystywanych w kilku zastosowaniach 
szczeg·ğowych. 
 
 
 G6.3.3. Jak wyznaczaĺ kierunek siğy napňdowej formowanej przez wir magnetyczny  

              (tzw. "reguğa toczŃcej siň kuli") 
 
 Wir magnetyczny obracajŃcy siň wok·ğ powğoki magnokraftu, zaleŨnie od kierunku 
swego rotowania, jest w stanie albo wytwarzaĺ siğň napňdowŃ kt·ra dziağa w tym samym 
kierunku jak pozorny ruch sğoŒca po nieboskğonie, albo teŨ siğň kt·ra dziağa w kierunku 
przeciwstawnym do pozornego ruchu sğoŒca po nieboskğonie. Owa pro-sğoneczna siğa 
napňdzağa bňdzie magnokraft ze wschodu na zach·d, natomiast siğa przeciw-sğoneczna 
napňdzağa bňdzie magnokraft z zachodu ku wschodowi. Istnieje niezwykle prosta metoda, 
nazywana tutaj "reguğa toczŃcej siň kuli" - patrz czňŜĺ (b) rysunku G22, jaka zewnňtrznemu 
obserwatorowi pozwala ğatwo wyznaczyĺ w kt·rym dokğadnie kierunku dany spos·b rotowania 
wiru magnokraftu popchnie ten statek. 
 W "regule toczŃcej siň kuli" wirujŃce pole magnetyczne magnokraftu zastňpowane 
jest przez wyobraŨalnŃ kulň kt·ra r·wnieŨ wiruje wok·ğ tej samej osi oraz w tym samym 
kierunku co pole magnokraftu. średnica tej wyobraŨalnej kuli jest tak dobrana Ũe jej rzekoma 
powierzchnia dotyka powierzchni gruntu/ziemi. PoniewaŨ owa wyobraŨalna kula wiruje, po 
zetkniňciu siň jej powierzchni z powierzchniŃ gruntu musi ona potoczyĺ siň do przodu. 
Kierunek w jakim siň ona potoczy jest wğaŜnie kierunkiem w kt·rym dziağağa bňdzie 
r·wnoleŨnikowa siğa napňdowa formowana przez wir magnetyczny magnokraftu - patrz 
rysunek G22 (b). 
 Reguğa toczŃcej siň kuli pozwala r·wnieŨ wyznaczyĺ kierunek w kt·rym wyğoŨone 
zostanŃ wirowo roŜliny na byğych lŃdowiskach magnokraftu (patrz podrozdziağ G11). Jest to 
umiejňtnoŜĺ bardzo uŨyteczna, szczeg·lnie przy dedukowaniu kierunku w jakim poruszağ siň 
wehikuğ wykonujŃcy dane lŃdowisko. ZnajŃc bowiem tŃ reguğň ğatwo wyznaczyĺ siň daje 
kierunek ruchu obiektu poprzez zwykğŃ analizň Ŝlad·w pozostawionych w miejscach jego 
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byğego lŃdowania. Metoda uŨyta w takim wypadku jest identyczna do tej sğuŨŃcej wyznaczaniu 
kierunku lotu magnokraftu, tyle tylko Ũe wyobraŨalna kula zamiast toczyĺ siň po ziemi bez 
poŜlizgu, w rozwaŨaniach o miejscu lŃdowania statku Ŝlizga siň w jednym miejscu powodujŃc 
wywracanie roŜlin jednak chwilowo nie wytwarzajŃc ruchu.  
 Jesli zastosowaĺ tŃ reguğň do lŃdowisk magnokraftu lub UFO, wtedy zauwaŨymy, Ũe 
"pro-sğoneczny" wir magnetyczny na poğudniowej p·ğkuli Ziemi spowoduje wykğadanie roŜlin w 
kierunku przeciwnym do obrotu wskaz·wek zegara, natomiast na p·ğkuli p·ğnocnej spowoduje 
on wykğadanie roŜlin zgodne z kierunkiem do ruchu wskaz·wek zegara. Natomiast "przeciw-
sğoneczny" wir magnetyczny spowoduje wykğadanie roŜlin w kierunkach odwrotnych do wiru 
pro-sğonecznego. (ZauwaŨ Ũe "pro-sğoneczny" wir magnetyczny jest to taki wir jaki spowoduje 
lot wehikuğu w kierunku zgodnym z pozornym ruchem sğoŒa po nieboskğonie, czyli ruch w 
kierunku ze wschodu na zach·d. Natomiast "przeciw-sğoneczny" wir magnetyczny jest to wir 
jaki spowoduje lot wehikuğu w kierunku przeciwstawnym do pozornego ruchu sğoŒca, czyli lot 
w kierunku z zachodu na wsch·d.) 
 
 
 G6.4. Rotowanie magnokraftu (moment rotujŃcy) 
 
 Wir magnetyczny, z uwagi na formowanie przez niego magnetycznego odpowiednika 
dla efektu Magnusa, musi teŨ wytwarzaĺ moment reakcyjny "TR" jaki oddziağywağ bňdzie 
podczas lot·w na powğokň magnokraftu. Moment ten jest oczywistym nastňpstwem dziağania 
"magnetycznej przekğadni" om·wionej juŨ w podrozdziale G6.3.1. Starağ siň on bňdzie obracaĺ 
magnokraftem w kierunku przeciwstawnym do kierunku rotowania jego wiru magnetycznego - 
patrz rysunek G23. Jego analogiŃ bňdzie moment wytwarzany przez obracanie siň rotora w 

helikopterze, kt·rego nastňpstwem jest pr·ba obracania helikoptera w przeciwnym niŨ ruch 
rotora kierunku. Aby wiňc zabezpieczyĺ magnokraft przed wpadniňciem w ruch wirowy, 
magnokraft musi wytwarzaĺ sw·j wğasny moment stabilizujŃcy "Ts" jaki w czasie lotu 
przeciwstawiağ siň bňdzie momentowi "TR" i stŃd utrzymywağ stağe zorientowanie tego 
wehikuğu w przestrzeni (patrz rysunek G13). W helikopterach takiego momentu 
stabilizacyjnego dostarcza zwykle niewielkie Ŝmigieğko umieszczone na koŒcach ich ogona. 
 W magnokrafcie moment stabilizacyjny "Ts" formowany jest poprzez zmienianie 
wydatku "A" oraz kŃta nachylenia "I" w pňdnikach bocznych zlokalizowanych po wschodniej 
(E) i zachodniej (W) stronie tego wehikuğu. WartoŜci tych dw·ch parametr·w (tj. "A" i "I") 
zostajŃ tak dobrane, aby pionowe skğadowe "V" siğ stabilizacyjnych "A" formowanych przez 
przeciwstawne pňdniki statku byğy sobie r·wne, tj. aby VE = VW. Ta r·wnoŜĺ skğadowych 
pionowych gwarantuje stabilnoŜĺ pionowej orientacji wehikuğu. JednoczeŜnie, poziome 
skğadowe "H" siğ formowanych przez te pňdniki r·ŨniŃ siň wzajemnie miňdzy sobŃ, tj. HE > HW. 
R·Ũnica pomiňdzy ich wartoŜciami po stronie wschodniej (E) i zachodniej (W), pomnoŨona 
przez promieŒ "R" wehikuğu, wytwarza wymagany moment stabilizujŃcy (rotujŃcy) "Ts" kt·rego 
wartoŜĺ wyraŨa siň wzorem: 
 Ts = R(HE - HW)         (G31) 
(tj. moment stabilizujŃcy "Ts" jest r·wny r·Ũnicy ("HE" minus "HW") skğadowych poziomych siğ 
stabilizacyjnych, pomnoŨonej przez promieŒ "R = d/2" wehikuğu). 
 WartoŜĺ momentu stabilizujŃcego (rotujŃcego) "Ts" sterowana jest przez komputer 
pokğadowy magnokraftu. Aby utrzymywaĺ tŃ wartoŜĺ na wymaganym poziomie, pňdniki 
boczne statku poğoŨone po wschodniej (E) i zachodniej (W) stronie wehikuğu zwykle posiadağy 
bňdŃ wydatek znacznie wiňkszy niŨ wydatek pozostağych pňdnik·w bocznych tego wehikuğu. 
Podczas wiňc lŃdowaŒ tego statku, ich wyŨszy wydatek zaznaczony bňdzie poprzez 
dodatkowe znaki/wypalenia pozostawione na ziemi (np. patrz znak oznaczony "Ts" na 
rysunku G13). Odnotuj, Ũe takie wypalenia bňdŃ szczeg·lnie odnotowalne na lŃdowiskach 
latajŃcych kluster·w opisywanych w podrozdziale G3.1.6. 
 Moment rotujŃcy umoŨliwia nie tylko utrzymywanie magnokraftu podczas lotu w 
stabilnej orientacji kŃtowej, ale r·wnieŨ umoŨliwia zağodze kontrolowane obracanie statkiem. 
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Przykğadowo pomimo Ũe magnokraft jest okrŃgğy, siedzenie (lub kabina) pilota zorientowane 
bňdzie zawsze po okreŜlonej jego stronie. StŃd zdolnoŜĺ do rotowania tym wehikuğem 
umoŨliwi pilotowi obracanie swego siedzenia/kabiny zawsze w kierunku w kt·rym wehikuğ 
aktualnie leci. To z kolei uğatwi zağodze na sğuŨbie obserwowanie otoczenia wehikuğu, 
dokonywanie wğaŜciwych decyzji manewrowych, nadzorowanie sprzňgania wehikuğ·w, itp. W 
pr·Ũni kosmicznej, takie sterowane rotowanie magnokraftem umoŨliwi teŨ zağodze 
wytwarzanie sztucznej grawitacji we wnňtrzu wiňkszych statk·w, zwr·ci ich kabiny we 
wymaganym kierunku, itp. 
 
 
 G6.5. Pochylanie magnokraftu (moment pochylajŃcy) 
 
 Zasada bardzo podobna do opisanej w poprzednim podrozdziale (G6.4) dla momentu 
rotujŃcego statek, stosowana jest r·wnieŨ dla uformowania momentu pochylajŃcego 
magnokraftem. Wytwarzanie momentu pochylajŃcego jest bowiem konieczne we wszystkich 
przypadkach kiedy magnokraft musi pochyliĺ siň wzglňdem kt·rejŜ ze swych osi poziomych. 
Przykğadem takiego pochylania moŨe byĺ przypadek ustawiania podğogi wehikuğu r·wnolegle 
do powierzhni gruntu na kt·rym zamierza on wylŃdowaĺ. (To szczeg·lnie drastycznie rzuca 
siň w oczy podczas lŃdowania tego statku na zboczach wzg·rz.) 
 Dla uformowania momentu pochylajŃcego statek, wydatek i kŃt nachylenia jego 
pňdnik·w bocznych zlokalizowanych po wybranych stronach danego wehikuğu jest tak 
przesterowany, Ũe wytwarzana przez nie skğadowa pionowa (patrz siğy V na rysunku G23) 
ulega wymaganemu zwiňkszaniu lub zmniejszaniu. Zmianie przy tym ulega wydatek "A" oraz 
kŃta nachylenia "I" w pňdnikach bocznych zlokalizowanych po wymaganych stronach 
wehikuğu. WartoŜci tych dw·ch parametr·w (tj. "A" i "I") zostajŃ tak dobrane, aby pionowe 
skğadowe "VE" i "VW" siğ stabilizacyjnych "A" formowanych przez przeciwstawne pňdniki statku 
r·Ũniğy siň od siebie, np. aby VE > VW. Ta odmiennoŜĺ skğadowych pionowych tych siğ, 
pomnoŨona przez promieŒ "R" na jakiej siğy te dziağajŃ gwarantuje powstanie dziağajŃcego 
pionowo momentu pochylajŃcego wehikuğem, tj.: 
 Tp = R(VE - VW)         (G32) 
(tj. moment pochylajŃcy "Tp" jest r·wny r·Ũnicy ("VE" minus "VW") skğadowych pionowych siğ 
stabilizujŃcych, pomnoŨonej przez promieŒ "R = d/2" wehikuğu). 
 JednoczeŜnie poziome skğadowe "HE" i "HW" siğ formowanych przez oba te pňdniki 
bňdŃ utrzymywane dokğadnie na tym samym poziomie, tj. HE = HW. To spowoduje Ũe 
wytworzonemu wğaŜnie momentowi pochyğowemu "Tp" nie bňdzie towarzyszyğa Ũadna 
r·wnoczesna zmiana momentu rotujŃcego statek (tj. zmiana momentu jego stabilizacji 
obrotowej "Ts").  
 Warto tutaj zauwaŨyĺ, Ũe wytwarzanie momentu pochylajŃcego "Tp" opisane w 
niniejszym podrozdziale, jest bardzo podobne do wytwarzania momentu rotujŃcego "Ts" 
opisanego w podrozdziale G6.4. Jedyna odmiennoŜĺ pomiňdzy nimi sprowadza siň do 
rodzaju skğadowej kt·rŃ siň r·Ũnicuje w obu przeciwstawnych pňdnikach bocznych, oraz do 
wyboru pňdnik·w bocznych kt·re biorŃ udziağ we wytwarzaniu danego momentu. Dla 
momentu wychyğowego "Tp" r·Ũnicowaniu podlegajŃ bowiem skğadowe "VE" i "VW" zaŜ 
formowaĺ go mogŃ pňdniki poğoŨone po dowolnej stronie magnokraftu, natomiast dla 
momentu rotujŃcego "Ts" roŨnicowaniu podlegajŃ skğadowe "HE" i "HW" zaŜ formowaĺ go bňdŃ 
tylko pňdniki poğoŨone po wschodniej i zachodniej stronie magnokraftu. 
 Czasami skğadowa "V" wydatk·w okreŜlonych pňdnik·w bocznych moŨe wymagaĺ 
cağkowitego lub czňŜciowego wygaszenia. WystŃpi to szczeg·lnie ostro podczas lŃdowania, 
kiedy to podstawa magnokraftu musi byĺ ustawiona r·wnolegle do powierzchni gruntu. 
W·wczas wydatek jednego lub kilku pňdnik·w zlokalizowanych po kt·rejŜ ze stron wehikuğu 
(podczas lŃdowaŒ na pğaskim gruncie z reguğy po stronie p·ğnocnej lub poğudniowej statku) 
moŨe zostaĺ cağkowicie wygaszony. Rezultatem bňdzie, Ũe jeŜli przykğadowo wehikuğowi 
takiemu wykonane wtedy zostanie zjňcie, takie jak zdjňcie pokazane na rysunku P15, 
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w·wczas wygarszone pňdniki tego wehikuğu nie zostanŃ na nim uwidocznione, aczkolwiek 
wystňpowağa bňdzie proporcjonalna przerwa pomiňdzy uchwyconymi pňdnikami dowodzŃca 
istnienia w danym statku r·wnieŨ i tych nieuwidocznionych pňdnik·w. Szczeg·lnie takie 
wygaszanie pňdnik·w da siň zauwaŨyĺ podczas lŃdowania magnokraft·w na zboczach 
wzg·rza kiedy statek ten usiğuje nachyliĺ swojŃ podğogň r·wnolegle do powierzchni zbocza. 
Jako wynik, typowy dla zwykğych lŃdowaŒ peğny pierŜcieŒ wypalonej roŜlinnoŜci pozostawiany 
w miejscach lŃdowania tych wehikuğ·w zostanie zastŃpiony przez p·ğkole lub fragment okrňgu 
- patrz podrozdziağ G11.3.2 oraz rysunek G38).  
 
 
 G7. Wir magnetyczny 
 
 W magnokrafcie nazwa "wir magnetyczny" przyporzŃdkowana zostağa zjawisku 
szybkiego zawirowywania linii siğ pola magnetycznego naokoğo pionowej osi centralnej "Z" 
statku, a takŨe naokoğo jego powğoki. 
 PodstawowŃ funkcjŃ wiru magnetycznego jest wytworzenie siğy napňdowej dziağajŃcej 
w kierunku wzdğuŨ r·wnoleŨnik·w Ziemi, czyli w kierunku albo ze wschodu na zach·d albo teŨ 
z zachodu na wsch·d. Jednak wir ten wypeğnia r·wnieŨ kilka dodatkowych funkcji. Niekt·re z 
nich obejmujŃ: formowanie tzw. "pancerza indukcyjnego" kt·ry ochrania ten wehikuğ przed 
atakiem jakiegokolwiek pocisku lub meteorytu, wytwarzanie wirujŃcej "piğy plazmowej" kt·ra 
odparowywuje przeszkody stağe na drodze tego wehikuğu, oŜwietlanie otoczenia, wysyğanie 
sygnağ·w Ŝwietlnych, itp. 
 Wir magnetyczny odpowiedzialny jest teŨ za ksztağtowanie unikalnego "obrazu 
jonowego" magnokraftu. Obraz ten cağkowicie zmienia wyglŃd zewnňtrzny owego wehikuğu. 
Ponadto wir ten wğŃcza dla tego statku w szczeg·lny tryb pracy, nazywany "trybem wiru 
magnetycznego". W uzupeğnieniu do "trybu wiru magnetycznego", napňd magnokraftu 
pracowaĺ r·wnieŨ moŨe w "trybie bijŃcym", oraz w "trybie soczewki magnetycznej". W "trybie 
bijŃcym" jego pole pozostaje niewirujŃcym, jednak kurczy siň i nabrzmiewa w spos·b podobny 
jak to czyni serce podczas swego bicia. Natomiast w "trybie soczewki magnetycznej" pole 
magnetyczne wytwarzane przez jego pňdniki jest stağe, podobnie jak pole wytwarzane przez 
magnesy trwağe (tj. zupeğnie pozbawione jest ono pulsacji). 
 Wytwarzanie wiru magnetycznego w magnokrafcie zatrudnia niemal tŃ samŃ zasadň 
dziağania jaka uŨywana jest podczas wytwarzania podobnego wiru w tr·jfazowych silnikach 
elektrycznych. Dosyĺ skomplikowany mechanizm formowania tego wiru zapoczŃtkowany jest 
przez odpowiednie zgranie razem pulsujŃcych wydatk·w z kolejnych pňdnik·w bocznych 
statku. Obwody magnetyczne statku zamieniajŃ te pulsacje wydatku w rotowanie linii siğ pola 
magnetycznego wok·ğ osi centralnej wehikuğu. Niniejszy podrozdziağ wyjaŜnia mechanizm 
uŨyty do wytworzenia wiru magnetycznego. 
 
 
 G7.1. Obwody magnetyczne w magnokrafcie 
 
 Nazwň "obw·d magnetyczny" wprowadzono w tej monografii w celu opisania kilku 
odmiennych trajektorii jakie mogŃ byĺ zakreŜlane przez wiŃzki silnie skoncentrowanych linii siğ 
pola magnetycznego wytwarzanego przez poszczeg·lne pňdniki statku. Terminologia "obw·d 
magnetyczny" wywodzi siň z analogii linii siğ pola magnetycznego do przebieg·w prŃdu 
elektrycznego w materiağach przewodzŃcych. W taki sam bowiem spos·b jak prŃdy 
elektryczne wytwarzane przez dane Ŧr·dğo elektrycznoŜci krŃŨŃ po obwodach zamkniňtych (tj. 
po opuszczeniu jednego z biegun·w baterii zawsze one wracajŃ do jej drugiego bieguna), 
r·wnieŨ linie siğ pola magnetycznego zakreŜlajŃ zamkniňte pňtle, tj. po opuszczeniu jednego 
wylotu z pňdnika statku zakreŜlajŃ one pňtlň zamkniňtŃ w okreŜlonym obszarze przestrzeni po 
czym wracajŃ one z powrotem do przeciwstawnego wylotu tego samego pňdnika aby w jego 
centrum poğŃczyĺ siň ze sobŃ. Linie siğ pola magnetycznego jakie opuŜciğy dany pňdnik 
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wykazujŃ tendencjň do grupowania siň w grube wiŃzki, kaŨda z kt·rych podŃŨa po odmiennej 
drodze zamkniňtej. Ich droga moŨe przechodziĺ czasami r·wnieŨ przez inny pňdnik. KaŨda 
taka wiŃzka linii siğ pola jaka cyrkuluje (krŃŨy) przez odmienny pňdnik lub pňdniki wyr·Ũniona 
zostaje jako odmienny obw·d magnetyczny. 
 Wzajemnie odwr·cone zorientowanie biegun·w magnetycznych w pňdniku gğ·wnym 
(M) w odniesieniu do wszystkich pňdnik·w bocznych (U, V, W, X) rozdziela pole 
pojedynczego magnokraftu na trzy oddzielne grupy obwod·w magnetycznych. Nazywane sŃ 
one obwodami: centralnym (C) miňdzypňdnikowym (M) i bocznym (S) - patrz rysunek G24. 

(Odnotuje jednak z podrozdziağu G3.1.6, Ũe jeŜli kilka pojedynczych magnokraft·w poğŃczy siň 
ze sobŃ w jakŃŜ zğoŨonŃ konfiguracjň latajŃcŃ, w·wczas iloŜĺ i rodzaje formowanych przez nie 
obwod·w magnetycznych ulega wydatnemu zwiňdszeniu.) 
 - Miňdzypňdnikowe obwody magnetyczne (M) formowane sŃ z tej czňŜci wydatku 

pňdnika gğ·wnego kt·ra przechwytywana jest i wiŃzana przez pňdniki boczne, lub z tej czňŜci 
wydatku pňdnik·w bocznych kt·ra przechwytywana jest i wiŃzana przez pňdnik gğ·wny. Z 
tego powodu wszystkie linie siğ jakie naleŨŃ do miňdzypňdnikowych obwod·w magnetycznych 
cyrkulujŃ jednoczeŜnie przez przeŜwit pňdnika gğ·wngo oraz przez przeŜwity pňdnik·w 
bocznych. ZauwaŨyĺ naleŨy, Ũe w kaŨdym magnokrafcie istnieje tak wiele 
miňdzypňdnikowych obwod·w magnetycznych jak wiele pňdnik·w bocznych dany wehikuğ 
posiada (tj. przez przeŜwit kaŨdego z pňdnik·w bocznych tego statku przebiega jeden 
oddzielny miňdzypňdnikowy obw·d magnetyczny). 
 - Pojedynczy centralny obw·d magnetyczny (C) formowany jest z niezwiŃzanej przez 
pňdniki boczne czňŜci wydatku pňdnika gğ·wnego. Z tego powodu linie siğ pola tego obwodu 
cyrkulujŃ jedynie przez przeŜwit pňdnika gğ·wnego oraz przez otoczenie danego wehikuğu. 
 - Boczne obwody magnetyczne (S) formowane sŃ z niezwiŃzanej przez pňdnik 

gğ·wny czňŜci wydatku pňdnik·w bocznych. StŃd cyrkulujŃ one jedynie poprzez przeŜwity 
poszczeg·lnych pňdnik·w bocznych oraz przez otoczenie. Magnokraft posiada tak wiele 
obwod·w bocznych jak wiele aktywnych pňdnik·w bocznych zawiera jego ukğad napňdowy (tj. 
kaŨdy z aktualnie pracujŃcych pňdnik·w bocznych formuje jeden obw·d boczny). 
 Drogi poszczeg·lnych obwod·w magnetycznych posiadajŃ opisane powyŨej przebiegi 
tylko w przypadku lotu pojedynczych wehikuğ·w. Kiedy jednak szereg magnokraft·w 
poğŃczony zostanie w jednŃ z om·wionych w podrozdziale G3.1 konfiguracji latajŃcych, drogi 
ich obwod·w zostajŃ odpowiednio zmodyfikowane, tak Ũe pole magnetyczne wytwarzane 
przez pňdniki jednego z poğŃczonych ze sobŃ wehikuğ·w cyrkuluje r·wnieŨ przez przeŜwity 
pňdnik·w pozostağych wehikuğ·w. Jak to zostağo wyjaŜnione w podrozdziale G3.1.6 i 
zilustrowane na rysunku G13, zaleŨnie od ksztağtu danej konfiguracji sprzňgniňtych ze sobŃ 
magnokraft·w, przeznaczenia i drogi poszczeg·lnych obwod·w magnetycznych mogŃ siň 
znacznie r·Ũniĺ. 
 Przebieg obwod·w magnetycznych pokazany na rysunku G24 pojawia siň tylko jeŜli 
pole wytwarzane przez dany pojedynczy wehikuğ jest stacjonarne, tj. nie formuje ono wiru 
magnetycznego. Kiedy jednak pole to zaczyna wirowaĺ, opisany poprzednio przebieg zostaje 
zdeformowany dynamicznie i poszczeg·lne obwody transformujŃ siň w ksztağt zilustrowany na 
rysunku G25. Najwiňkszej deformacji poddany zostaje obw·d centralny. Nastňpuje tak 

poniewaŨ pole magnetyczne otoczenia jest stacjonarne i stŃd przeciwstawia siň wirowaniu linii 
siğ pola z obwod·w statku. Obw·d centralny, kt·ry wiŃŨe w sobie najmniejszŃ czňŜĺ mocy 
pola pňdnika gğ·wnego i kt·rego linie siğ penetrujŃ przez najwiňkszŃ objňtoŜĺ przestrzeni, 
otrzymuje wiňkszoŜĺ z owego oporu pola otoczenia. StŃd rotowanie jego linii siğ zatrzymane 
zostaje na okreŜlonej odlegğoŜci od obu powierzchni statku, zaŜ poza punktami tego 
zatrzymania pole statku pozostaje juŨ nieruchome (stacjonarne). Jednak wewnŃtrz obu 
punkt·w zatrzymania linie siğ pola pozostajŃ wirujŃcymi. WirujŃca czňŜĺ linii siğ pola obwodu 
centralnego poğŃczona jest do stacjonarnej czeŜci tego obwodu w dw·ch punktach 
przejŜciowych, jakie dalej nazywane bňdŃ "punktami poŜlizgu". 
 NaleŨy tutaj odnotowaĺ, Ũe zgodnie z opisami z podrozdziağu G6, manewrowanie 
magnokraftem nakğada wym·g zmiany stosunku pomiňdzy wydatkiem jego pňdnika gğ·wnego 
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i wydatkami poszczeg·lnych jego pňdnik·w bocznych. Z kolei taka zmiana musi wpğynŃĺ na 
proporcje energii magnetycznej wiŃzanej w poszczeg·lnych obwodach. Generalnie rzecz 
biorŃc, kiedy magnokraft w pozycji stojŃcej opada w d·ğ (tj. gdy nie formuje on siğy noŜnej) 
jego obw·d centralny niemal cağkowicie zanika, podczas gdy obwody miňdzypňdnikowe i 
boczne ulegajŃ wmocnieniu - patrz czňŜĺ (b) rysunku G25. Natomiast podczas wznoszenia 
siň takiego stojŃcego magnokraftu sytuacja ulega odwr·ceniu - tj. obw·d centralny staje siň 
bardzo wzmocniony i znaczŃcy, podczas gdy obwody boczne i miňdzypňdnikowe niemal 
zanikajŃ - patrz czňŜĺ (a) rysunku G25. W przypadku jednak magnokraftu lecŃcego w pozycji 
wiszŃcej powyŨszy obraz przestawia siň na niemal cağkowicie przeciwstawny. OpadajŃcy 
wehikuğ w takiej pozycji niemal cağkowicie wygasi swoje obwody miňdzypňdnikowe i boczne, 
podczas gdy wzmocni sw·j obw·d centralny. Z kolei magnokraft wznoszŃcy siň w pozycji 
wiszŃcej niemal cağkowicie wygasi sw·j obw·d centralny, jednak wzmocni swe obwody 
miňdzypňdnikowe i boczne. 
 
 
 G7.2. Formowanie wiru magnetycznego 
 
 Wir magnetyczny formowany jest z zafalowaŒ jego pola magnetycznego jakie 
wprowadzane sŃ w ruch rotujŃcy wok·ğ obwodu powğoki magnokraftu. Owe zafalowania 
wytwarzane sŃ z kolei w spos·b bardzo podobny jak to nastňpuje w przypadku formowania fal 
na powierzchni oceanu, tj. poprzez odpowiednie dobranie moment·w wznoszenia siň i 
opadania wydatku z pňdnik·w bocznych wehikuğu. Aby uzyskaĺ takie wğaŜciwie dobrane 
wzrosty i spadki owych wydatk·w, pulsowania pola magnetycznego w poszczeg·lnych 
pňdnikach bocznych muszŃ zostaĺ wzajemnie zsynchronizowane poprzez odpowiednie 
ustawienie ich wzajemnego przesuniňcia fazowego. W niniejszym podrozdziale wyjaŜniony 
zostaje mechanizm jaki prowadzi do wymaganego przesuniňcia fazowego i synchronizowania 
wydatk·w z pňdnik·w bocznych magnokraftu, tak aby w efekcie wyprodukowaĺ wir 
magnetyczny. 
 Zasada wytwarzania wiru magnetycznego zilustrowana zostağa na rysunku G26. Jak 
rysunek ten ujawnia, pňdniki boczne magnokraftu zestawione sŃ ze sobŃ w powtarzalnych 
ciŃgach jednostek, kaŨda z kt·rych oznaczona zostağa jednŃ z liter U, V, W i X (zauwaŨ, Ũe 
oznaczenia te sŃ odpowiednikami dla oznaczeŒ poszczeg·lnych faz U, V i W w tr·jfazowym 
prŃdzie zmiennym). Natomiast pňdnik gğ·wny oznaczony zostağ literŃ M - patrz czňŜci (b) i (c) 
na rysunku G26 pokazujŃce dwa magnokrafty typu K3 we widoku od g·ry. KaŨda czňŜĺ 
koğnierza wehikuğu jaka zawiera jeden ciŃg czterech kolejnych pňdnik·w bocznych 
(oznaczonych jako U, V, W i X) nazywana jest "sektorem". W kaŨdym magnokrafcie istnieje 
(K-1) sektor·w. Wehikuğ typu K3, kt·ry posiada osiem pňdnik·w bocznych, zawiera dwa takie 
sektory. KaŨdy kolejny wiňkszy typ magnokraftu posiadağ bňdzie o jeden sektor wiňcej niŨ typ 
go poprzedzajŃcy. Dla przykğadu typ K4 posiada trzy sektory, typ K5 - cztery sektory, zaŜ typ 
K6 aŨ piňĺ sektor·w (patrz rysunek G26). 
 W kaŨdym sektorze taka sama litera (np. U czy V) przyporzŃdkowana zostağa do 

pňdnika jakiego wydatek pulsuje ze zadanym przesuniňciem fazowym - np. n = 0E czy n = 

90E. JednoczeŜnie wszystkie pňdniki magnokraftu kt·re oznaczone zostağy z uŨyciem tej 
samej litery (np. V) muszŃ produkowaĺ wydatek kt·ry pulsuje z dokğadnie identycznym 
przesuniňciem fazowym (tj. ich pulsacje muszŃ byĺ dokğadnie zsynchronizowane, np. 

wszystkie posiadaĺ przesuniňcie fazowe n = 90E). Z tego powodu wszystkie pňdniki boczne 
oznaczone za pomocŃ danej (identycznej) litery nazywane sŃ "grupŃ". W magnokrafcie 
wystňpuje wiňc grupa U pňdnik·w, grupa V pňdnik·w, grupa W pňdnik·w, oraz grupa X 
pňdnik·w. Liczba pňdnik·w w danym statku jakie naleŨa do tej samej grupy, a takŨe liczba 
grup, r·wna jest (K-1), tj. pokrywa siň ona z liczbŃ sektor·w w tym wehikule. 
 Pňdniki z tej samej grupy pulsujŃ dokğadnie zsynchronizowane ze sobŃ, tj. ich wydatki 
posiadajŃ to samo przesuniňcie fazowe - patrz czňŜĺ (a) na rysunku G26. Jednak pomiňdzy 
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wydatkiem pňdnik·w jakie naleŨŃ do kolejnych grup wystňpuje narastajŃce przesuniňcie 

fazowe r·wne jednej czwartej (1/4) okresu pulsowaŒ T, czyli (
1/4)T, lub 90E w przypadku funkcji 

trygonometrycznej. ZauwaŨyĺ tutaj naleŨy, Ũe aby uniemoŨliwiĺ przepğyw energii 
magnetycznej pomiňdzy pňdnikami wyjaŜniony w porozdziağach G4.2 i F7.1, wzajemne 
przesuniňcie fazowe pomiňdzy poszczeg·lnymi grupami musi posiadaĺ dokğadnie owŃ 

wartoŜĺ (1/4)T lub 90E i nie moŨe byĺ nawet odrobinň mniejsze lub wiňksze. Jako wynik owego 
przesuniňcia fazowego kaŨda grupa pňdnik·w bocznych w danym momencie czasowym (t) 
posiada okreŜlony wydatek magnetyczny (G). Zmiany tego wydatku w czasie, tj. funkcja F = 
f(t), zilustrowane zostağy przebiegiem odpowidnich sinusoid pokazanych w czňŜci (a) rysunku 
G26. 

Jako przykğad formowania wok·ğ magnokraftu zafalowania pola magnetycznego, 
przeanalizujmy teraz rozğoŨenie strumienia magnetycznego w momencie czasowym t = (1/4)T. 
RozğoŨenie to zilustrowane zostağo w czňŜci (b) rysunku G26 jaki ukazuje magnokraft typu K3 
we widoku z g·ry z ujawnieniem rozğoŨenia pola magnetyczngo wok·ğ jego obwodu (litery M, i 
U, V, W, X oznaczajŃ pňdnik gğ·wny oraz pňdniki boczne tego wehikuğu). W pokazanym tam 
momencie czasu wartoŜĺ pola magnetycznego w pňdniku "U" dowolnego sektora ulega 
wğaŜnie zmniejszeniu, "V" odprowadza wğaŜnie maksimum swej wartoŜci, "W" zmniejsza sw·j 
wydatek, zaŜ "X" wğaŜnie osiŃgnŃğ minimum swego wydatku. Pole z pňdnika "U" w nastňpnym 
sektorze znow·Ũ ulega zmniejszeniu, itd. Wynikiem owych wydatk·w ustawiajŃcych siň w tak 
pğynnie zmieniany poziom jest, Ũe wok·ğ obwodu powğoki magnokraftu typu K3 wytwarzane sŃ 
dwa zafalowania albo fale magnetyczne. Dla magnokraft·w innych typ·w, liczba 

formowanych przez nie fal magnetycznych "f" opisana jest nastňpujŃcym wzorem: 
 F = n/4 = (K-1)         (G33ô) 
(gdzie "n" jest iloŜciŃ pňdnik·w bocznych). Zafalowania te poruszajŃ siň przez cağy czas, 
podobnie jak fale przemieszczajŃ siň wzdğuŨ powierzchni wody. Ich ruch moŨe byĺ 
uŜwiadomiony po zaobserwowaniu zmian w poğoŨeniu tych samych zafalowaŒ po upğywie 
nastňpnej ĺwiartki okresu pulsowaŒ (tj. po zmianie czasu z t = (1/4)T na t = (2/4)T = (1/2)T). To 
nowe poğoŨenie owych zafalowaŒ pokazane zostağo w czňŜci (c) rysunku G26. W momencie 
czasowym t = (2/4)T = (1/2)T maksimum swej wartoŜci osiŃgaĺ zaczyna wydatek z pňdnik·w 
"W", natomiast pozostağe pňdniki zmieniajŃ sw·j wydatek w podobny spos·b zgodnie z 
sinusoidalnym przebiegiem. Aby moŨliwym byğo opisanie ruchu tych zafalowaŒ 
magnetycznych, wygodnie jest wprowadziĺ wskaŦnik (A) kt·ry reprezentuje kŃtowŃ pozycjň 
maksima jednego (np. pierwszego) ze zafalowaŒ magnetycznych. WskaŦnik ten ilustruje, Ũe w 
miarň upğywu czasu pozycja kŃtowa (A) zafalowaŒ postňpuje naprz·d w spos·b 
proporcjonalny do pulsacji pola z pňdnik·w bocznych. Po czasie t=2T oba zafalowania 
cağkowicie obiegajŃ naokoğo magnokraftu typu K3. W ten spos·b, szybki obieg owych 
zafalowaŒ pola wytwarza wok·ğ magnokraftu wymagany wir magnetyczny. Okres TW z jakim 
fale owego wiru obiegajŃ statek naokoğo opisany jest nastňpujŃcym r·wnaniem: 
 TW = (K-1)T = (1/4)nT         (G33) 
Okres ten jest funkcjŃ cağkowitej liczby (n) pňdnik·w bocznych oraz okresu (T) pulsowania 
pola wytwarzanego przez te pňdniki (wartoŜĺ T wyraŨona jest przez r·wnanie F7). 
 Amplituda zafalowaŒ cyrkulujŃcych wok·ğ obwodu magnokarftu (a stŃd r·wnieŨ moc 
wiru magnetycznego) sterowana jest poprzez zmiany w amplitudach pulsowaŒ pola z 
poszczeg·lnych pňdnik·w bocznych. Natomiast zafalowania amplitudowe formowane z 
wydatk·w poszczeg·lnych pňdnik·w bocznych oddziağywujŃ na linie siğ miňdzypňdnikowego 
obwodu magnetycznego pokazanego na rysunkach G24 i G25. CzňŜĺ wiňc pola 
magnetycznego produkowanego przez pňdnik gğ·wny, kt·ra poprzednio wiŃzana byğa przez 
pňdnik boczny jaki zmniejszağ sw·j wydatek, musi przeskoczyĺ i poğŃczyĺ siň z nastňpnym 
pňdnikiem bocznym kt·rego wydatek wğaŜnie siň zwiňksza. W ten spos·b obieganie wok·ğ 
magnokraftu zafalowaŒ amplitudowych wyzwala zmiany w przebiegach obwod·w 
magnetycznych poprzez popychanie tych obwod·w aby przeskakiwağy one do coraz 
nastňpnych pňdnik·w bocznych. Obieg zafalowaŒ amplitudowych powoduje wiňc rotowanie 
obwod·w magnetycznych. Z kolei owo rotowanie obwod·w magnetycznych przejawia siň we 
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wirowaniu linii siğ pola magnokraftu wok·ğ jego osi centralnej. WğaŜnie owo wirowanie linii siğ 
przeskakujŃcych od jednego pňdnika bocznego do nastňpnego wytwarza omawiany tutaj wir 
magnetyczny. 
 Warto tu teŨ odnotowaĺ, Ũe wir magnetyczny wytworzony zostanie przy dowolnym 
zmiennym w czasie wydatku z pňdnik·w bocznych, nie zaŜ jedynie gdy wydatek ten zmienia 
siň wedğug krzywej sinusoidalnej - dla uproszenia objaŜnieŒ pokazanej na rysunku G26. Jak to 
bňdzie wyjaŜnione w podrozdziale F7.1, w rzeczywistoŜci pňdniki magnokraftu wytwarzajŃ 
pole kt·rego zmiany w czasie podŃŨajŃ wedğug tzw. "krzywej dudnienia", zgrubnie pokazanej 
jako krzywa FR na rysunku F7. 
 
 
 G7.3. Jonowy obraz wiru 
 
 Obwody magnetyczne magnokraftu podczas swego wirowania formujŃ unikalny obraz 
jaki nazywany bňdzie "jonowym obrazem wiru". Zostağ on pokazany na rysunku G27. 
PoniewaŨ powietrze zjonizowane przez wirujŃce linie siğ pola magnetycznego wydziela 
kolorowe Ŝwiatğo, obraz ten bňdzie dobrze widzialny podczas lot·w magnokraftu. MoŨe on teŨ 
byĺ z ğatwoŜciŃ fotografowany. W niniejszym podrozdziale wyjaŜniony zostanie mechanizm 
jego formowania a takŨe najwaŨniejsze cechy charakterystyczne. 
 Rysunek G27 pokazuje zarysy magnokraftu typu K3 (patrz na kontury zaznaczone liniŃ 
przerywanŃ) oraz naniesione na te zarysy elementy charakterystyczne jonowego obrazu wiru. 
Elementy te obejmujŃ wirujŃce obwody magnetyczne (pokazane r·wnieŨ na rysunkach G24 i 
G25) oraz Ŝlady Ŝwietlne formowane przez powietrze zjonizowane przez owe obwody. Linie 
ciŃgğe na rysunku G27 ilustrujŃ przebiegi centralnego obowdu magnetycznego (C), obwod·w 
miňdzypňdnikowych (M), oraz obwod·w bocznych (S). Kiedy obwody te wprawione zostajŃ w 
wirowanie, formujŃ one wzory Ŝwietliste jakie na rysunku G27 pokazane zostağy w postaci 
zaczernionych obszar·w (przy nikğym Ŝwietle mogŃ one teŨ przyjmowaĺ formň jaskrawo 
jarzŃcych siň chmur zjonizowanego powietrza). W wytworzonym przez nie jonowym obrazie 
wiru magnetycznego wyr·Ũniĺ siň daje szereg charakterystycznych element·w. 
NajwaŨniejsze z nich obejmujŃ: sğup zawirowania centralnego (2), dysk zawirowania 
miňdzypňdnikowego (3), oraz koğnierz zawirowania bocznego (4). Dolna czňŜĺ 
zakrzywiajŃcego siň dysku zawirowania miňdzypňdnikowego (3) formuje teŨ 
charakterystyczne wybrzuszenia (5) wystajŃce poniŨej koğnierza zawirowania bocznego (4). 
IntensywnoŜĺ i kolor owych element·w w rzeczywistych obrazach jonowych wiru 
magnetycznego zaleŨağa bňdzie od lokalnej gňstoŜci zjonizowanej warstewki powietrza, a 
takŨe od biegunowoŜci wehikuğu. ZnaczŃcym elementem jonowego obrazu wiru jest "punkt 
ukrňcenia g·rnego" (1) linii siğ pola formujŃcych sğup zawirowania centralnego (2). čw punkt 
ukrňcenia (1) wyznacza miejsce gdzie wirujŃca czňŜĺ linii siğ obwodu centralnego (C) 
transformuje siň w stacjonarny przebieg tych linii. Ponad owym punktem ukrňcenia g·rnego 
ruch wirowi linii siğ obwodu centralnego zostaje zatrzymany przez op·r pola otoczenia. 
PoniewaŨ zatrzymane linie nie powodujŃ zjonizowania powietrza, dalszy przebieg linii siğ tego 
obwodu staje siň niewidoczny (tj. nie formuje on juŨ obrazu jonowego). Centralny obw·d 
magnetyczny posiada takŨe "punkt ukrňcenia dolnego" (6), jednak zwykle ukryty on zostaje 
poza zawirowaniami centralnym i miňdzypňdnikowym, stŃd poza przypadkami wznoszenia siň 
magnokraft·w w pozycji stojŃcej pozostanie on niewidoczny dla postronnego obserwatora. 
 Jonowy obraz wiru opisany powyŨej moŨe podlegaĺ r·Ũnorodnym zmianom i 
modyfikacjom, zaleŨnie od fazy i kierunku lotu magnokraftu, typu wehikuğu, trybu jego pracy, 
itp. Zilustrowany tutaj ksztağt wiru wystňpuje jedynie u nieruchomych (np. lŃdujŃcych) 
wehikuğ·w niewielkiego typu (np. K3 lub K4). Natomiast podczas lotu ruch powietrza zmienia i 
rozwiewa ten ksztağt wiru, zaleŨnie od zorientowania wehikuğu w odniesieniu do kierunku jego 
lotu. Ponadto, inne typy magnokraft·w, a takŨe odmienne ich konfiguracje, formowağy bňdŃ 
odmienne ksztağty tego obrazu jonowego. Generalnie, w miarň jak wsp·ğczynnik "krotnoŜci" 
(patrz podrozdziağ G4.7) zwiňksza swojŃ wartoŜĺ, stŃd spğaszczajŃc korpus wehikuğu, r·wnieŨ 
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dysk zawirowania miňdzypňdnikowego spğaszcza siň i stopniowo zanika poza 
powiňkszajŃcym siň koğnierzem zawirowania bocznego. Ponadto wznoszenie lub opadanie 
magnokraftu, powodujŃce zwiňkszenie lub zmniejszenie wydatku z pňdnika gğ·wnego, 
wpğywağo bňdzie na pogrubianie i wydğuŨanie lub na pomniejszanie i skracanie sğupa 
zawirowania centralnego. 
 
 
 G8. Trzy tryby dziağania magnokraftu 
 
 Pole magnetyczne magnokraftu moŨe przyjmowaĺ jeden z trzech r·Ũnych stan·w. SŃ 
to: (1) stan wirowania - tj. wirowaĺ wok·ğ osi centralnej statku w spos·b jak to opisano w 
podrozdziale G7.2, (2) stan bicia - tj. rozprňŨaĺ siň i kurczyĺ jak serce podczas swego bicia, 
oraz (3) stan stağy - tj. upodabniaĺ siň do pola wytwarzanego przez magnesy trwağe. ZaleŨnie 
wiňc od tego kt·ry z tych trzech stan·w ono przyjmuje, magnokraft pracowağ bňdzie w jednej z 
trzech dostňpnych mu tryb·w dziağania. Niniejszy podrozdziağ opisuje kaŨdy z tych trzech 
tryb·w oraz wyjaŜnia pojawiajŃce siň podczas niego wğasnoŜci i moŨliwoŜci statku. 
 Stan magnokraftu w czasie gdy jego napňd wytwarza wir magnetyczny nazywany jest 
w tej monografii "trybem wiru magnetycznego". CechŃ charakterystycznŃ tego trybu jest, Ũe 
kolejne pňdniki boczne statku wytwarzajŃ pulsujŃce pole magnetyczne o wzajemnym 90 
stopniowym przesuniňciu fazowym. Odmienny spos·b dziağania, podczas kt·rego pňdniki 
magnokraftu ciŃgle wytwarzajŃ pulsujŃce pole magnetyczne, jednak eliminujŃ wzajemne 
przesuniňcie fazowe w swoich pulsowaniach, nazywam w swoich opracowaniach "trybem 
bijŃcym". W trybie tym wir magnetyczny wcale nie jest wytwarzany. Natomiast pole wehikuğu 
kurczy siň i nabrzmiewa w spos·b bardzo podobny jak to jest powszechnie znane dla bicia 
serca. RozwaŨağem przy tym wiele moŨliwych nazw dla tego szczeg·lnego trybu dziağania 
magnokraftu, przykğadowo "tryb tňtniŃcy", "tryb dudniŃcy", "tryb trzepoczŃcy", "tryb pulsujŃcy", 
itp. Jednak najodpowiedniejsza, aczkolwiek w jňzyku polskim niestety nie brzmiŃca najlepiej, 
zdaje siň byĺ wğaŜnie nazwa "tryb bijŃcy", poniewaŨ referuje ona do zachowania pola wehikuğu 
dokğadnie w spos·b jak to czyni nasze serce podczas swego bicia. Ponadto nazwa "tryb 
bijŃcy" jest dosğownym tğumaczeniem doskonale brzmiŃcej angielskiej nazwy "throbbing 
mode" przyporzŃdkowanej temu trybowi pracy magnokraftu w moich angielskojňzycznych 
monografiach. 
 PulsujŃcy wydatek pňdnik·w magnokraftu moŨe teŨ zostaĺ zamieniony na wydatek 
stağy (tj. niepulsujŃcy). W takim przypadku napňd wehikuğu dziağa w "trybie soczewki 
magnetycznej". ZauwaŨyĺ teŨ naleŨy, Ũe z uwagi na pğynne sterowanie parametrami pola w 
kapsuğach dwukomorowych, zağoga magnokraftu w dowolnej chwili moŨe pğynnie przejŜĺ z 
dowolnego z powyŨszych trzech tryb·w dziağania na jakikolwiek inny tryb. Ponadto istniejŃ teŨ 
bardzo niezauwaŨalne (stopniowe) moŨliwoŜci przechodzenia z jednego trybu na drugi, 
podczas kt·rych osiŃgniňta moŨe zostaĺ dowolna intesywnoŜĺ kaŨdego z pogranicza dw·ch 
tryb·w lub dw·ch stan·w poŜrednich. 
 NajczňŜciej uŨywanym trybem dziağania magnokraftu bňdzie tryb wiru 
magnetycznego. Jest to spowodowane zdolnoŜciŃ magnokraftu w tym trybie do wytwarzania 

r·wnoleŨnikowej skğadowej siğy napňdowej, tj. skğadowej kt·ra dziağa w kierunku z 
magnetycznego wschodu na zach·d lub z magnetycznego zachodu na wsch·d. W kaŨdym 
przypadku lot·w w dowolnym kierunku poziomym za wyjŃtkiem kierunku precyzyjnie 
poğudnikowego (poğudnikowe loty sŃ to te kt·re nastňpujŃ w kierunku z poğudnia na p·ğnoc 
magnetycznŃ lub z p·ğnocy na poğudnie magnetyczne) koniecznym jest nakğadanie tej 
skğadowej r·wnoleŨnikowej na skğadowŃ poğudnikowŃ (formowanŃ poprzez pochylanie 
pňdnik·w - patrz podrozdziağ G6.2). OczywiŜcie intensywnoŜĺ wytwarzania wiru 
magnetycznego zmienia siň zaleŨnie od kierunku lotu oraz jest najsilniejsza dla dokğadnie 
r·wnoleŨnikowych lot·w oraz zmniejsza siň stopniowo w miarň tego jak loty zbliŨajŃ siň do 
poğudnikowych. Dla precyzyjnie poğudnikowych lot·w wir magnetyczny statku musi zostaĺ 
cağkowicie wygaszony. 
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 Tryb bijŃcy posiada raczej ograniczone zostosowanie. Wynika to z faktu, Ũe pozwala 
on jedynie na pionowe oraz precyzyjnie poğudnikowe loty. Jednak dostarcza on zağodze 
wehikuğu doskonağej widocznoŜci otoczenia statku. StŃd uŨywany on bňdzie w celach 
obserwacyjnych a takŨe dla przyjemnoŜci. Ponadto, poniewaŨ powoduje on mniej zniszczeŒ 
Ŝrodowiska niŨ tryb wiru magnetycznego, jest on szczeg·lnie uŨyteczny podczas lŃdowaŒ 
oraz podczas wzlot·w/startowania. 
 Dla lŃdowaŒ w szczeg·lnie chronionym Ŝrodowisku, wğŃczana moŨe teŨ zostaĺ 
specjalnie bezpieczna wersja trybu bijŃcego. Jest ona zwana "cztero-obwodowym" trybem 
pracy lub "trzy-obwodowym" trybem pracy. Cztero-obwodowy tryb pracy wğŃczony moŨe byĺ 
we wszystkich typach magnokraft·w, natomiast trzy-obwodowy tryb pracy wğŃczony moŨe byĺ 
tylko przez magnokrafty w kt·rych liczba pňdnik·w bocznych "n" podzielna jest przez trzy (a 
wiňc przez magnokrafty typ·w K4, K7 i K10). PoniewaŨ w sensie zasady wytwarzania oba te 
tryby (tj. cztero-obwodowy i trzy-obwodowy) sŃ bardzo podobne, ich om·wienie dokonane 
zostanie na przykğadzie trybu cztero-obwodowego. 
 W cztero-obwodowym trybie pracy magnokraftu, niezaleŨnie od jego typu i wielkoŜci, 
jedynie cztery jego pňdniki boczne pozostajŃ dziağajŃce, podczas gdy wydatek ze wszystkich 
pozostağych jest cağkowicie wygaszony (patrz rysunek G24). Praktycznie oznacza to, Ũe 
wehikuğ formuje jedynie cztery miňdzypňdnikowe obwody magnetyczne. StŃd oddziağywanie 
tych obwod·w na naturalne Ŝrodowisku jest znacznie niŨsze niŨ byğoby w przypadku gdyby 
obwody ze wszystkich "n" pňdnik·w bocznych pozostawağy aktywne (patrz podrozdziağ G11). 
OczywiŜcie, cztero-obwodowy tryb dziağania magnokraftu wydatnie ogranicza jego zdolnoŜci 
operacyjne, stŃd uŨywany bňdzie wyğŃcznie w uzasadnionych przypadkach (np. dla 
wspominanej tu minimalizacji zniszczeŒ Ŝrodowiska podczas lŃdowania). 
 Warto tutaj dodaĺ, Ũe tryby wiru magnetycznego i soczewki magnetycznej r·wnieŨ 
umoŨliwiajŃ wğŃczenie wersji cztero- lub trzy-obwodowej. Jednak uzasadnienie dla takiego 
wğŃczenia wystŃpi niezwykle rzadko. Przykğadem kiedy mogğoby ono byĺ uŨyte jest przypadek 
"malowania" geometrycznie uksztağtowanych lŃdowisk w zboŨach, tj. wykğadania zboŨa przez 
wirujŃce obwody statku na ksztağt kwadratu, prostokŃta, lub tr·jkŃta - patrz odpowiednie opisy 
w podrozdziale VB4.3.1 niniejszej monografii (a takŨe w podrozdziale G2.2 monografii [5/3] 
oraz podrozdziale A1.2.1 monografii [3]). 
 Tryb soczewki magnetycznej, podobnie do trybu bijŃcego, r·wnieŨ posiada raczej 
ograniczone uŨycie. Pozwala ono bowiem tylko na ŜciŜle poğudnikowe i pionowe loty. Ponadto 
uniemoŨliwia on zağodze dokonywanie wzrokowej obserwacji otoczenia oraz zmusza aby 
wszystkie obserwacje dokonywane byğy za pomocŃ instrument·w. PoniewaŨ jednak w trybie 
tym magnokraft staje siň niewidzialny, moŨe on byĺ stosowany we wszystkich tych 
przypadkach gdy jego zağoga nie Ũyczy sobie aby zostaĺ zauwaŨonŃ przez obserwator·w 
naziemnych (np. podczas wszelkich lot·w wywiadowczych i wojskowych, dla dokonywania 
obserwacji intymnych lub wstydliwych zachowywaŒ ludzi w chwili gdy sŃdzŃ iŨ nikt ich nie 
widzi, czy podczas patrolowania planet zamieszkağych przez wrogie cywilizacje). 
 
 
 G8.1. Wzrokowe i sğuchowe rozpoznawanie trybu pracy magnokraftu 
 
 Jednym z najistotniejszych powod·w dla kt·rych jest waŨnym aby ludzie wiedzieli jak 
rozpoznawaĺ tryb dziağania magnokraftu, jest ich bezpieczeŒstwo. W trybie bowiem wiru 
magnetycznego statek ten jest niezwykle niebezpieczny i spowodowaĺ moŨe natychmiastowŃ 
Ŝmierĺ ludzi kt·rzy siň do niego zbliŨŃ. (Zabija on w·wczas poprzez bğyskawiczne ugotowanie 
ich tkanek polem magnetycznym.) MoŨe teŨ on wywoğaĺ stopienie siň lub indukcyjne 
eksplodowanie metalowych wehikuğ·w kt·re podlecŃ do niego zbyt blisko. Jednak w trybie 
bijŃcym oraz trybie soczewki magnetycznej, wehikuğ ten jest stosunkowo bezpieczny. (Poza 
przypadkami dğuŨszego wystawienia siň na bezpoŜrednie napromieniowanie polem z wylot·w 
jego pňdnik·w lub z wysoko-skoncentrowanych obwod·w magnetycznych.) MoŨna wiňc siň 
do niego zbliŨaĺ bez wiňkszych obaw, a nawet dotykaĺ rňkami jego powğoki. StŃd jest 
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istotnym aby poszczeg·lne osoby, jak r·wnieŨ czğonkowie specjalnych sğ·Ũb (np. milicji, 
pilot·w) byli w stanie ğatwo rozr·Ũniĺ pomiňdzy niebezpiecznymi i bezpiecznymi trybami pracy 
tego wehikuğu. Jest to szczeg·lnie istotne w Ŝwietle formalnego dowodu, Ũe "UFO to juŨ 
zbudowane przez kogoŜ magnokrafty" zaprezentowanego w podrozdziale P2. 
 Podczas kaŨdego trybu pracy magnokraftu atrybuty tego wehikuğu (wğŃczajŃc te 
odnotowywalne wzrokowo i sğuchowo) bňdŃ drastycznie odmienne. Podsumowanie tych 
atrybut·w zaprezentowane zostanie w podrozdziağach jakie nastŃpiŃ. W niniejszym 
podrozdziale tylko te atrybuty zostanŃ przeanalizowane kt·re posiadajŃ wpğyw na wyglŃd 
zewnňtrzny magnokraftu decydyjŃcy o identyfikowalnoŜci jego trybu pracy. 
 Tryb dziağania magnokraftu moŨe zostaĺ okreŜlony z jego charakterystycznych 
atrybut·w poprzez ich wzrokowe zaobserwowanie bezpoŜrednio na tym statku, poprzez ich 
rozpoznanie podczas analiz fotografii, lub poprzez ich usğyszenie kiedy wehikuğ pozostaje dla 
nas niewidoczny (np. z powodu panujŃcej ciemnoŜci) jednak znajduje siň w pobliŨu. 
 W trybie wiru magnetyczngo, przy duŨej mocy pola zaangaŨowanej we wir, wehikuğ 

ten ukryty zostaje w Ŝrodku jarzŃcej siň chmury zjonizowanego powietrza formowanej przez 
jego wir magnetyczny. W przypadku obecnoŜci tej chmury, magnokraft jest ogromnie 
niebezpieczny i zbliŨenie siň do niego nawet na odlegğoŜĺ kilkuset metr·w moŨe zakoŒczyĺ 
siň ŜmierciŃ. Owa jarzŃca siň chmura, jeŜli obserwowana jest goğym okiem lub 

fotografowana z dğugim czasem naŜwietlania, ujawnia szereg cech charakterystycznych dla 
tzw. Ăobrazu jonowego wiruò - jaki zostağ zilustrowany na rysunku G27 i wyjaŜniony w 
podrozdziale G7.3. JeŜli zaŜ chmura ta fotografowana jest z bardzo kr·tkim czasem 
naŜwietlania, zdjňcie ujawni jedynie pasma zjonizowanego powietrza rozpoŜcierajŃce siň 
wzdğuŨ obwod·w magnetycznych ï jak te pokazane na rysunku G25. (Warto zauwaŨyĺ, Ũe 
takie wirujŃce pasma miňdzypňdnikowego obwodu magnetycznego wyglŃdajŃ jak strumienie 
wody rozbryzgiwane z wirujŃcego zraszacza ogrodowego. Jednak kierunek rotowania wiru w 
polu magnokraftu jest odwrotny do kierunku wirowania podobnie wyglŃdajŃcej wody 
rozbryzgiwanej z dysz zraszacza. Powodem jest, Ũe ruch wirowy pola magnokraftu 
wymuszany jest na obwodzie dyskoidalnego wehikuğu, natomiast ruch wirowy strumieni ze 
zraszacza ogrodowego wymuszany jest na osi ich obrotu.) Przy niewielkiej mocy pola 
zaangaŨowanej we wir magnetyczny, jarzenie siň plazmy powietrznej nie zostanie 
zainicjowane. StŃd wehikuğ ten nie bňdzie osğoniňty jarzŃcŃ siň chmurŃ i we dnie jego powğoka 
stanie siň r·wnie dobrze widoczna jak podczas bijŃcego trybu pracy. Niemniej nadal pozostaje 
on niebezpieczny. OtaczajŃca go przestrzeŒ w kt·rej wirujŃ jego obwody magnetyczne 
stanowi bowiem rodzaj "pancerza indukcyjnego" przez kt·ry nic nie moŨe siň przedostaĺ i 
wszystko ulega upaleniu oraz eksplozyjnemu odparowaniu prŃdami indukcyjnymi. Osoby wiňc 
lub obiekty kt·re weszğyby w obrňb tego pancerza zostağyby natychmiast ugotowane i 
wypalone na popi·ğ. W przypadku takiego braku jarzŃcej siň chmury plazmowej otaczajŃcej 
magnokraft, wizualnie jego niebezpieczny tryb pracy daje siň rozpoznaĺ gğ·wnie po 
ostrzegawczym wirowaniu Ŝwiateğ jego systemu SUB - jak to opisano w podrozdziale G8.2. 
Natomiast w przypadku kiedy jego zağoga wyğŃczy r·wnieŨ Ŝwiatğa tego systemu SUB, niemal 
jedynym sposobem poznania jego trybu pracy jest albo odnotowanie kierunku lotu tego 
wehikuğu (wszakŨe wir magnetyczny tego wehikuğu umoŨliwia mu loty w kierunkach innych niŨ 
dokğadnie p·ğnoc-poğudnie), albo teŨ wsğuchanie siň odgğosy generowane przez ten statek. 
Szybko wirujŃce obwody magnetyczne tego wehikuğu wytwarzajŃ bowiem charakterystyczny 
Ŝwist powietrza, kt·ry por·wnany moŨe zostaĺ do "Ŝwistu wirujŃcych mieczy" - patrz opis z 
podrozdziağu G10.1.2. Kiedy wiňc ktoŜ posğyszy ·w Ŝwist wirujŃcych mieczy, powinien tak 
szybko jak tylko go nogi poniosŃ uciekaĺ w stronň przeciwstawnŃ do kierunku jego 
nadchodzenia. 
 W trybie bijŃcym powierzchnia magnokraftu moŨe byĺ doskonale widoczna przy 
dobrym Ŝwietle. Jednak we warunkach niepeğnego Ŝwiatğa na wylotach z pňdnik·w a takŨe 
wzdğuŨ obowd·w magnetycznych pojawiĺ siň mogŃ jarzŃce siň obszary. Owe jarzŃce siň 
obszary przyjmowaĺ mogŃ ksztağt pokazany w czňŜci (a) rysunku G28, kiedy obserwowane 

goğym okiem lub kiedy fotografowane z dğugim czasem naŜwietlania na unieruchomionym 
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wehikule. Warto przy tym odnotowaĺ, Ũe z powodu jarzenia siň zjonizowanego powietrza w 
odmienny spos·b zaleŨnie od bieguna magnetycznego jaki jonizowanie to powoduje, 
zjonizowane obszary ŜwiecŃ siň jednym z dw·ch przeciwstawnych kolor·w zdefiniowanych 
poniŨej. StŃd ŜwiecŃce obszary pokazane na rysunku G28 umoŨliwiajŃ wyznaczenie 
biegunowoŜci pňdnik·w statku. Generalnie rzecz biorŃc, jarzenie czerwono-Ũ·ğte 
emitowane jest przez powietrze zjonizowane na wlocie w kt·rym panuje p·ğnocny (N) 
biegun pola magnetycznego (tj. biegun "I" gdzie przeci-materia wlatuje do pňdnika), 
natomiast niebiesko-zielone jarzenie pojawia siň na wylocie w kt·rym panuje 
poğudniowy (S) biegun pola magnetycznego (tj. biegun "O" z kt·rego przeciw-materia 
wylatuje z pňdnika wehikuğu). 

 Kiedy magnokraft leci z duŨŃ szybkoŜciŃ, lub kiedy fotografowany on zostaje z kr·tkim 
czasem naŜwietlania, poszczeg·lne pulsacje jego pola magnetycznego wytwarzajŃ 
r·Ũnorodne wzory jakie odzwierciedlajŃ zwielokrotnione obrazy obwod·w magnetycznych 
danego wehikuğu. Zasady formowania tych zwielokrotnionych obraz·w obwod·w magnokraftu 
wyjaŜnione zostağy na rysunku G29. Ksztağty wzor·w ujawnionych w takich przypadkach 
zaleŨŃ od wielu czynnik·w, takich jak zorientowanie wehikuğu (tj. rodzaj obwod·w 
magnetycznych zwr·conych do obserwatora oraz ich zakrzywienie), kierunek ruchu statku, 
warunki Ŝwietlne i pogodowe, spos·b sterowania komorami oscylacyjnymi statku, itp. 
 Sğuchowo magnokraft pracujŃcy w trybie bijŃcym czasami daje siň rozpoznaĺ po 
charakterystycznym buczeniu podobnym do buczenia duŨego trzmiela lub transformatora 

elektrycznego - patrz jego opis w podrozdziale G10.2.1. Buczenie to jest ğatwe do odr·Ũnienia 
od zğowieszczego Ŝwistu wirujŃcych mieczy wydzielanego przez niego w trybie wiru 
magnetycznego. 
 MogŃ wszakŨe zaistnieĺ okreŜlone trudnoŜci ze wzrokowym rozpoznaniem 
magnokraftu pracujŃcego w trybie soczewki magnetycznej, jako Ũe w nim wehikuğ pozostaje 
cağkowicie niewidzialny dla goğego oka oraz niewykrywalny dla radaru i typowych kamer. MoŨe 
on jedynie zostaĺ zarejestrowany spejalnymi urzŃdzeniami (np. kamerami pracujŃcymi na 
podczerwieni, czy szybkimi kamerami o wysokiej czuğoŜci), oraz niekiedy daje siň uchwyciĺ 
(jako nieostry ksztağt) na bardzo czuğym filmie fotograficznym. Fotografie takie ujawniajŃ 
jedynie czŃstkň Ŝwiatğa wytwarzanego przez sam statek (tj. nie rejestrujŃ Ŝwiatğa odbitego od 
niego) jako Ũe tylko Ŝwiatğo od wewnŃtrz jest w stanie przebiĺ siň przez soczewkň 
magnetycznŃ. OczywiŜcie zağoga moŨe celowo wyeliminowaĺ jakŃkolwiek emisjň Ŝwiatğa ze 
swojego statku. Sğuchowo tryb soczewki magnetycznej daje siň poznaĺ po tym Ũe magnokraft 
pozostaje w nim niemal obsolutnie bezgğoŜny. 
 
 
 G8.2. System SUB dla sygnalizowania trybu dziağania magnokraftu 
 
 Z uwagi na wymogi bezpieczeŒstwa, aktualny tryb pracy napňdu magnokraftu musi byĺ 
znany nie tylko zağodze danego wehikuğu, ale takŨe wszystkim ludziom na ziemi oraz 
czğonkom zağogi kaŨdego innego wehikuğu jaki moŨe znaleŦĺ siň w jego pobliŨu. Jest to 
niezwykle istotne dla unikniňcia wypadk·w, dla sterowania lotami w przestrzeni, oraz dla 
procedur sprzňgania/rozğŃczania indywidualnych statk·w. Dlatego teŨ, w celu sygnalizowania 
aktualnego stanu napňdu, specjalny system lamp musi zostaĺ zainstalowany w magnokrafcie. 
System ten bňdzie bardziej zaawansowanym odpowiednikiem dla lamp pozycyjnych 
(nawigacyjnych) uŨywanych w dzisiejszych samolotach. Jest on tutaj nazywany "system SUB" 
od pierwszych liter jego polskiej nazwy "system Sygnalizacji Ukğadami Barwnymi". Niniejszy 
podrozdziağ wyjaŜnia jego skğadowe, dziağanie, oraz podstawowe funkcje. 
 Podzespoğy skğadowe systemu SUB pokazane sŃ na rysunku G30. Skğada siň on z 
czterech, lub z wielokrotnoŜci czterech, duŨych lamp sygnalizacyjnych zainstalowanych wok·ğ 
obwodu wehikuğu, zwykle na zewnňtrznym obrzeŨu jego koğnierza bocznego, zaŜ przy 
magnokraftach duŨych typ·w - dodatkowo r·wnieŨ na g·rnym (zewnňtrznym) obrzeŨu sufitu 
ich kabiny zağogi. Ponadto posiada on teŨ dalsze cztery mağe lampki sygnalizacyjne 
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zainstalowane na pulpicie kontrolnym pilota w kabinie zağogi. DuŨe lampy na koğnierzu 
wehikuğu zamocowane sŃ w r·wnomiernych odstňpach od siebie. Oznaczone one zostajŃ za 
pomocŃ liter U, V, W i X. Cztery mağe lampki na pulpicie kontrolnym pilota ustawione sŃ w 
rzňdzie i oznaczone za pomocŃ mağych liter ui, vi, wi, i xi. Owe mağe lampki na pulpicie 
stanowiŃ duplikaty duŨych lamp z koğnierza i zostajŃ zamontowane dla uŨytku pilota; tj. 
zapalajŃ siň one w dokğadnie identyczny spos·b jak lampy na koğnierzu oznaczone tymi 
samymi literami. KaŨda lampa systemu SUB emituje kolor Ŝwiatğa jaki odzwierciedla zmianň 
pola magnetycznego w grupie pňdnik·w bocznych oznaczonych za pomocŃ tej samej litery 
(por·wnaj rysunki G30 i G26). StŃd wz·r kolorowy formowany przez te lampy zaleŨy od 
pulsowaŒ pola w odpowiadajŃcych im pňdnikach bocznych. światğo emitowane przez lampy 
systemu SUB uŨywa trzech kolor·w gğ·wnych, kt·rych dokğadne odcienie sŃ precyzyjnie 
sterowane - patrz tablica G3. Odcienie w obrňbie gğ·wnego koloru tych lamp mogŃ zmieniaĺ 

siň zaleŨnie od bieguna pola magnetycznego a takŨe zaleŨnie od intensywnoŜci (amplitudy) 
pulsowaŒ pola. Z drugiej strony, gğ·wny kolor Ŝwiecenia siň lamp zaleŨy od aktualngo stanu 
amplitudy wydatku z tej grupy pňdnik·w kt·re sŃ sygnalizowane przez danŃ grupň lamp. Dla 
przykğadu, jeŜli wartoŜĺ pulsujŃcego wydatku z powiedzmy "V" pňdnik·w dochodzi do 
maksimum swej amplitudy, wszystkie "V" lampy emitujŃ czerwone Ŝwiatğo - patrz tablica G3. 
Kiedy wartoŜĺ pola w "V" pňdnikach osiŃga Ŝrodek swojej amplitudy, wtedy wszystkie "V" 
lampy zmieniajŃ sw·j kolor na jasno Ũ·ğty (por·wnaj wykres na rysunku G26 z zawartoŜciŃ 
tablicy G3). Kiedy zaŜ wartoŜĺ pola w pňdnikach "V" spada do swojego minimum, wtedy 
lampy "V" emitujŃ niebieski kolor. W podobny spos·b kolory zmieniajŃ siň teŨ w lampach jakie 
odzwierciedlajŃ wydatek z pňdnik·w grupy "U", "W" i "X". 
 PowyŨsze wyjaŜnienie ilustruje Ũe zmiana koloru Ŝwiatğa w kaŨdej lampie jest 
wzrokowym sygnağem odzwierciedlajŃcym zmiany pola odpowiedajŃcej jej grupy pňdnik·w. 
StŃd system SUB dostarcza kompletnej informacji na temat stanu pola magnetycznego 
danego wehikuğu. WyraŨa on bowiem sobŃ tryb dziağania pňdnik·w (poprzez rotowanie 
kolor·w podczas trybu wiru magnetycznego, stacjonarnym wğŃczaniu siň i wyğŃczaniu tego 
samego koloru we wszystkich lampach r·wnoczeŜnie przy trybie bijŃcym, lub ciŃgğym jarzeniu 
siň wszystkich lamp tym samym kolorem podczas trybu soczewki magnetycznej), kierunek 
rotowania wiru magnetycznego (kt·ry odzwierciedlany jest przez kierunek w jakim dane kolory 
pozornie siň poruszajŃ), zorientowanie biegun·w magnetycznych (kt·ry kolor jest dominujŃcy), 
amplitudň pulsowaŒ (r·Ũnica pomiňdzy gğňbiŃ kolor·w w ekstremalnych punktach puls·w), 
oraz poziom stağej skğadowej wydatku pňdnik·w (Ŝredni odcieŒ kolor·w dominujŃcych). W ten 
spos·b Ŝwiatğa systemu SUB ostrzegajŃ zağogi innych wehikuğ·w oraz personel naziemny o 
konfiguracji i parametrach pola magnetycznego jakie panuje wok·ğ danego magnokraftu. 
OczywiŜcie jest teŨ istotnym aby zwykğe osoby r·wnieŨ nauczyğy siň odczytywania ich 
ostrzeŨeŒ (patrz teŨ przypadki cytowane w podrozdziale P2.13.2). UmiejňtnoŜĺ ta nabiera 
bowiem bardzo istotnego znaczenia w Ŝwietle dowodu z podrozdziağu P2 Ũe "UFO to juŨ 
zbudowane przez kogoŜ magnokrafty". 
 
 
 G9. Nieograniczona r·ŨnorodnoŜĺ obserwowalnych ksztağt·w i wyglŃd·w magnokraftu 
 
 Osoby zapoznane z przedstawionŃ w tym rozdziale mnogoŜciŃ r·Ũnorodnych 
wyglŃd·w magnokraftu, zapewne zaczynajŃ rozumieĺ dlaczego ten sam statek dla kaŨdego 
postronnego obserwatora moŨe wyglŃdaĺ zupeğnie inaczej. StŃd nieobznajomieni z tym 
niezwykğym wehikuğem widzowie bňdň mieli ogromne trudoŜci z opisem jego prawdziwego 
ksztağtu i wyglŃdu. 
 W niniejszym rozdziale jak dotychczas nazwano i wyjaŜniono Ŧr·dğa dla ogromnej 
r·ŨnorodnoŜci subiektywnie obserwowalnych ksztağt·w magnokraftu. Podsumujmy wiňc teraz 
te Ŧr·dğa, wyjaŜniajŃc jak bňdŃ one wpğywaĺ na subiektywny odbi·r wyglŃdu tego samego 
statku. Oto one: 
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 #1. Osiem odmiennie wyglŃdajŃcych typ·w magnokraft·w zağogowych, oraz tyleŨ 
typ·w bezzağogowych i sterowanych komputerowo mağych sond magnokrafto-podobnych 
opisywanych w podrozdziale G4.7. StŃd postronni widzowie oglŃdajŃcy za kaŨdym razem 
inny typ tego statku, nie bňdŃ zgodni co do jego dokğadnego wyglŃdu, szczeg·ğ·w jego 
powğoki, itp. 
 #2. Istnienie dyskoidalnych magnokraft·w opisywanych w tym rozdziale, magnokraft·w 
czteropňdnikowych opisywanych w rozdziale D, oraz magnetycznego napňdu osobistego 
opisywanego w rozdziale E. Ponadto istnienie niewielkich, bezağogowych sond opisywanych 
w podrozdziale G4.7, jakie stanowiŃ miniaturowe repliki tych zağogowych wehikuğ·w. 
PoniewaŨ wszystkie te wehikuğy latajŃ w powietrzu, postronni widzowie nieobeznani z ich 
atrybutami bňdŃ siň gubili w opisach tego co wğaŜnie zaobserwowali w locie. Szczeg·lnie, Ũe 
kaŨdy z tych napňd·w jest w stanie indukowaĺ cağŃ gamň odmiennych stan·w i zjawisk. 
Doskonağym przykğadem takiego bğňdnego zakwalifikowania wszystkich tych napňd·w do 
jednej latajŃcej kategorii, jest obecny stan badaŒ ilusywnych telekinetycznych UFO popularnie 
nazywanych "rods" a opisywanych w podrozdziale U3.1.2. 
 #3. Istnienie aŨ trzech generacji magnokraft·w, wehikuğow czteropňdnikowych i 
magnetycznego napňdu osobistego. (Zestawinie ich cech zawarte jest w podrozdziale M6.) Te 
trzy generacje wzajemnie r·ŨniŃ siň miňdzy sobŃ posiadanymi atrybutami oraz wzbudzanymi 
zjawiskami. StŃd przez postronnego obserwatora kaŨda z tych generacji wizualnie odbierana 
jest inaczej. W tym rozdziale G om·wiona jest tylko pierwsza generacja dyskoidanych 
wehikuğ·w, a takŨe zmiany wyglŃdu jaki moŨe ona powodowaĺ. Pozostağe dwie z tych 
generacji omawiane sŃ w rozdziağach L i M. One takŨe mogŃ cechowaĺ siň cağym szeregiem 
odmiennych wyglŃd·w i atrybut·w wizualnych. 
 #4. Nielimitowana r·ŨnorodnoŜĺ poğŃczeŒ magnokraft·w. Poprzez ğŃczenie 
pojedynczych dyskoidalnych magnokraft·w w r·Ũnorodne konfiguracje latajŃce, praktycznie 
moŨliwe jest otrzymanie dowolnego wynikowego ksztağtu jaki tylko ludzka wyobraŦnia moŨe 
sobie sfabrykowaĺ. Zasada takiego sprzňgania ogromnie zğoŨonych i r·Ũnorodnych ksztağt·w 
tych wehikuğ·w jest podobna do tej jak z pojedynczych cegielek moŨliwe jest budowanie 
gmach·w o dowolnym wyobraŨalnym ksztağcie. Nic wiňc dziwnego Ũe osoby oglŃdajŃce takie 
wynikowe konfiguracje i sŃdzŃce Ũe patrzŃ na pojedyncze wehikuğy, nigdy nie bňdŃ w stanie 
osiŃgnŃĺ zgodnoŜci co do tego jaki dokğadnie ksztağt wehikuğy te naprawdň posiadajŃ. 
 #5. ZdolnoŜĺ do przewoŨenia ogromnych liczb mağych statk·w we wnňtrzu korpusu 
wiňkszego statku. Po otwarciu luk·w odlotowych, owe mağe statki wysypywağy siň bňdŃ z 
wnňtrza wiňkszych magnokraft·w jak nietoperze wysypujŃ siň wieczorem z wnňtrza jaskini. W 
dosyĺ podobny spos·b odrywaĺ siň teŨ mogŃ pojedyncze wehikuğy od niekt·rych zğoŨonych 
latajŃcych konfiguracji, np. system·w latajŃcych. Bez znajomoŜci wiňc zaprezentowanych w 
tym rozdziale teorii, niezorientowani obserwatorzy tych wehikuğ·w niemal nigdy nie bňdŃ mogli 
sami dojŜĺ do jakiegoŜ rozeznania tego co naprawdň zaobserwowali. 
 #6. Trzy drastycznie odmiennie wyglŃdajŃce tryby aktywnej pracy dyskoidalnego 
wehikuğu magnetycznego pierwszej generacji. ObejmujŃ one tryby: (1) bijŃcy, (2) wiru 
magnetycznego, oraz (3) soczewki magnetycznej. Ku ogromnemu zaskoczeniu i szokowi 
postronnych obserwator·w, ten sam statek, dosğownie na ich oczach w ciŃgu kilku sekund 
moŨe cağkowicie zmieniĺ sw·j ksztağt i wyglŃd. Przykğadowo ze srebrzystego dysku dobrze 
widocznego goğym okiem w jego bijŃcym trybie pracy (patrz rysunek G1 b), nagle moŨe 
przeksztağciĺ siň w czarnŃ kulistŃ chmurň trybu wiru magnetycznego (rysunek G27). Podobnie 
ğatwo i szybko moŨe teŨ przetransformowaĺ siň w kierunku odwrotnym. Z kolei w trybie 
soczewki magnetycznej moŨe szybko rozpğynŃĺ siň z widoku niemal cağkowicie, 
pozostawiajŃc zauwaŨalnŃ jedynie swojŃ centralnŃ komorň oscylacyjnŃ (rysunek G32) o 
romboidalnym ksztağcie. W razie potrzeby moŨe teŨ cağkowicie wygasiĺ sw·j napňd i 
odblaskowe cechy swojej powğoki przemieniajŃc siň w czarny obiekt, wyglŃdajŃcy jak martwy. 
Wszystkie te transformacje ksztağtu i wyglŃdu mogŃ przy tym nastŃpiĺ dosğownie w przeciŃgu 
kilkudziesiňciu sekund i to w dowolnym kierunku. JednoczeŜnie poszczeg·lne ksztağty bňdŃ 
wyglŃdağy tak solidnie i materialnie, Ũe postronni widzowie bňdŃ absolutnie przekonani, Ũe 
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transformacji ulegğa sama materia wehikuğu. Nic wiňc dziwnego Ũe osoby nie obznajomione z 
teoriami zaprezentowanymi w niniejszym opracowaniu nie bňdŃ potrafiğy doszukaĺ siň 
jakiegokolwiek sensu zar·wno we wğasnych obserwacjach "zmian ksztağt·w" tych wehikuğ·w, 
jak i teŨ w opowiadaniach innych na temat zaobserwowanej jakoby "zmiany ksztağtu" jakie ci 
inni dokonali. 
 #7. Optyczna refleksyjnoŜĺ powğoki magnokraftu. RefleksyjnoŜĺ ta moŨe byĺ pğynnie 
zmieniana przez zağogň od cağkowitej przeŦroczystoŜci do cağkowitego odbicia Ŝwiatğa, ze 
wszystkimi stanami poŜrednimi. W stanie cağkowitej przeŦroczystoŜci powğoka ta nadaje 
magnokraftowi wyglŃd statku o powğoce z klarownego szkğa lub krysztağu. Z kolei w stanie 
cağkowitego odbijania Ŝwiatğa powğoka ta wyglŃda jakby magnokraft wykonany zostağ ze 
srebrzystego lustra lub odlany z nowiutkiej cyny. ZaleŨnie wiňc od tego przy jakim stopniu 
refleksyjnoŜci dany obserwator go odnotuje, wyglŃd i widzialne szczeg·ğy tego statku bňdŃ 
zupeğnie odmienne. Przykğadowo cağkowicie przeŦroczysty statek pokaŨe wszystkie elementy 
swego wnňtrza, wğŃczajŃc w to komory oscylacyjne, siedzenia pilot·w, oraz czğonk·w zağogi. 
Natomiast powğoka cağkowicie odbijajŃca Ŝwiatğo jak lustro ukaŨe jedynie srebrzysty obrys 
zewnňtrzny statku, wyglŃdajŃcego jakby zostağ wytoczony lub odlany z jednej bryğy 
nowiusieŒkiej cyny. 
 #8. R·Ũnorodne elementy wysuwane z magnokraftu przy odmiennych okazjach, takie 
jak nogi, wsporniki, pğozy, drabiny, peryskopy, itp. Dla kaŨdej konfiguracji tych element·w, 
wyglŃd tego statku staje siň odmienny. 
 #9. Formy uksztağtowane z gňstego pola magnetycznego statku. ObejmujŃ one tzw. 
"czarne belki" (patrz podrozdziağ G10.4 i rysunek G28 b), obwody magnetyczne, wnňtrza 
kapsuğ dwukomorowych, itp. Przy zmieniajŃcym siň oŜwietleniu i odpowiednich parametrach 
pola, przyjmujŃ one wyglŃd najr·Ũniejszych obiekt·w trwağych doğŃczonych do statku lub 
wystajŃcyh z jego powğoki. Dodatkowo zr·ŨnicujŃ wiňc one i tak juŨ niezwykle skomplikowane 
ksztağty i wyglŃdy magnokraftu. 
 #10. Deformacje wyglŃdu spowodowane zadziağaniem pola magnetycznego statku 
jako czňŜciowa soczewka magnetyczna. W niekt·rych warunkach deformacje te wypaczŃ 
wyglŃd danego statku. Przykğadowo powodujŃ one znikanie z widoku niekt·rych element·w 
powğoki przylegajŃcych do pňdnik·w wehikuğu, takich jak koğnierz boczny oraz g·rna czňŜĺ 
kopuğy g·rnej. Poprzez uginanie drogi Ŝwiatğa mogŃ teŨ pokazywaĺ elementy normalnie 
niewidoczne dla oczu, np. fragment koğnierza bocznego znajdujŃcy siň z tyğu statku i 
normalnie zasğoniňty jego korpusem. MylŃcy wpğyw tych optycznych iluzji ksztağtu 
powodowanych soczewkŃ magnetycznŃ, daje siň szczeg·lnie ostro odczuĺ, jeŜli na oczach 
obserwatora zacznŃ one powodowaĺ deformacjň ksztağtu obserwowanego wehikuğu. 
 #11. Jonizowanie i zajarzanie powietrza przecinanego obwodami magnetycznymi 
statku, oraz posiadanie szeregu podzespoğ·w emitujŃcych Ŝwiatğo. Jonizowanie to, a takŨe 
owe dodatkowe Ŧr·dğa Ŝwiatğa, sŃ w stanie cağkowicie zmieniĺ wyglŃd obserwowanego 
wehikuğu. Szczeg·lnie jeŜli obserwacja ma miejsce w nocy, zaŜ powğoka statku nastawiona 
jest na cağkowitŃ przeŦroczystoŜĺ. W takim wszakŨe przypadku korpus statku cağkowicie znika 
z widoku, zaŜ widoczne stajŃ siň jedynie owe przestrzenne Ŧr·dğa Ŝwiatğa i jarzŃce siň obwody 
magnetyczne. W ten spos·b dyskoidalny magnokraft moŨe przeksztağciĺ siň w rodzaj 
jarzŃcego siň stwora o dğugich ğukowatych nogach, lub w rodzaj ogromnej szponiastej ğapy z 
zakrzywionymi pazurami. 
 Na dodatek do powyŨszego, osoby ciŃgle rozumujŃce w kategoriach zaprzňgu 
koŒskiego ğatwo mogŃ zostaĺ wprowadzone w cağkowite oszoğomienie nastňpujŃcymi 
zdolnoŜciami magnokraftu: 
 #I. ZdolnoŜciŃ do szybkiego przyjmowania dowolnej konfiguracji lub ksztağtu, oraz 
zdolnoŜciŃ do zmiany ksztağtu lub rozpadniňcia siň na inne ksztağty. ZdolnoŜĺ ta wynikaĺ 
moŨe z cağego szeregu czynnik·w, chociaŨ wcale nie oznacza ona zdolnoŜci magnokraftu do 
faktycznej zmiany fizycznego ksztağtu ani konstytucji jego powğoki. Przykğadowo moŨe ona byc 
wynikiem zadziağania soczewki magnetycznej, ze zmiany trybu pracy napňdu, z ğŃczenia i 
rozğŃczania konfiguracji sprzňgniňtych magnokraft·w, itp. 
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 #II. ZdolnoŜciŃ do niemal natychmiastowej zmiany poprzednio posiadanego ksztağtu, 
wyglŃdu, koloru, konsystencji, itp. Jest ona wywoğywana np. zadziağaniem czňŜciowej 
soczewki magnetycznej deformujŃcej wyglŃd niezmienionego statku, uformowaniem r·Ũnych 
element·w z czarnego pola magnetycznego ("czarnych belek"), wysuniňciem n·g, pğ·z lub 
drabin, otoczeniem siň chmurŃ plazmy, zajarzeniem powietrza, itp. 
 #III. ZdolnoŜciŃ do wysypywania siň niezliczonych mağych magnokraft·w z wnňtrza 
wiňkszych statk·w. MoŨe ona wynikaĺ z otwarcia luk·w przewozowych w duŨych statkach i 
wylotu z ich wnňtrza przewoŨonych tam mağych magnokraft·w. 
 #IV. ZdolnoŜciŃ do odrywania siň licznych statk·w od powierzchni czegoŜ co r·wnieŨ 
wyglŃda jak jednolity statek, chociaŨ faktycznie jest latajŃcŃ konfiguracjŃ. Wynika ona z 
odpadania pojedynczych magnokraft·w od wiňkszych konfiguracji tych wehikuğ·w, np. od 
ogromnych system·w latajŃcych. 
 #V. ZdolnoŜciŃ soczewki magnetycznej magnokraftu do przechwytywania, uginania i 
wiňzienia Ŝwiatğa. ZdolnoŜĺ ta da siň szczeg·lnie odnotowaĺ w nocy, kiedy to przelot nad 
naszŃ gğowŃ magnokraftu w trybie soczewki magnetycznej powodowağ bňdzie jakby 
rozsuwanie siň i przemieszczanie gwiazd, oraz formowanie z nich rodzaju wianuszka z 
cağkowicie zaczernionym wnňtrzem. Podobne zjawisko da siň odnotowaĺ w nocy, kiedy 
magnokraft lecŃcy nisko nad miastem z licznymi punktami Ŝwiatlnymi, obserwowany bňdzie 
od g·ry. Z kolei wznoszŃcy siň magnokraft w trybie tej soczewki odbserwowany od doğu 
powodowağ bňdzie unikalne zjawisko punktowego zapadania siň gwiazd. Zjawisko to polega 
na koncentrycznym uginaniu drogi Ŝwiatğa gwiazd w miarň wznoszenia siň statku. Dla 
nieruchomego obserwatora z ziemi wyglŃda to jakby cağy nieboskğon nagle koncentrycznie 
zaczynağ siň zapadaĺ do jednego punktu. 
 Nic wiňc dziwnego, Ũe maluczkim ciŃgle pamiňtajŃcym epokň koŒskich zaprzňg·w, 
podczas patrzenia na ten statek opadağy bňdŃ szczňki z wraŨenia, jako Ũe nic takiego nie mieli 
przedtem okazji zaobserwowania. Po powrocie do grona swoich wsp·ğplemieŒc·w mnoŨyli 
wiňc potem bňdŃ niestworzone historie i nieprawdopodobne spekulacje na temat tego co 
zobaczyli na owym niezwykğym wehikule. W ten spos·b, dziňki niedopatrzeniom i braku 
wiedzy u takich niedouczonych maluczkich, generalna konfuzja spowodowana przez 
pojawienie siň tego statku bňdzie jedynie wzrastağa. Szczeg·lnie jeŜli zağoga tych niezwykğych 
wehikuğ·w, w spos·b opisywany w podrozdziale A3, zacznie celowo ukrywaĺ siň przed 
miejscowymi i nie pozwoli nawiŃzaĺ z sobŃ Ũadnego trwağego kontaktu. 
 PowyŨsze rozwaŨania naleŨy uzupeğniĺ informacjŃ, Ũe czynniki opisane powyŨej 
praktycznie uniemoŨliwiğy czysto empirycznym badaczom zdekodowanie prawdziwych 
ksztağt·w UFO. Dlatego jaki napradň ksztağt UFO posiadajŃ pozwoliğy dopiero odkryĺ 
zaprezentowane w tym rozdziale prace teoretyczne nad magnokraftem. Dokğadniej 
wyjaŜniono to w podrozdziale P2.1.1. 
 
 
 G10. WğasnoŜci magnokraftu 
 
 Magnokraft jest ogromnie niezwykğym wehikuğem. Jego skompletowanie uzbroi naszŃ 
cywilizacjň w poziom zaawansowania technologicznego jakiego nie posiadağa nigdy przedtem. 
Wehikuğ ten wyniesie nas do gwiazd oraz zagğňbi do centrum naszej planety, poleci ze 
szybkoŜciŃ bliskŃ prňdkoŜci Ŝwiatğa lub zawiŜnie nieruchomo ponad naszym ogrodem, ocali 
niezliczone osoby jednak moŨe teŨ zostaĺ uŨyty jako narzňdzie ogromnego zniszczenia. 
 Unikalne dziağanie magnokraftu jest Ŧr·dğem jego niezwykğych wğasnoŜci. Wiele z tych 
sŃ dla nas niemal nieznane, jako Ũe nie istnieje jakiekolwiek inne ludzkie urzŃdzenie kt·re 
byğoby w stanie je wywoğaĺ. Takie cechy jak szkielet magnetyczny, pancerz indukcyjny, wir 
magnetyczny, piğa plazmowa, bŃbel pr·Ũniowy, soczewka magnetyczna, itp., sŃ nam zupeğnie 
nieznane stŃd mogŃ byĺ trudne do zrozumienia jako Ũe wiele os·b nie posada bazy 
odniesienia do kt·rej wğasnoŜci te mogğyby zostaĺ por·wnane. 
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 Opisy jakie nastŃpiŃ ujawniajŃ podstawowe atrybuty magnokraftu jakie pojawiajŃ siň 
we wszystkich trzech trybach jego dziağania. Powinno tutaj zostaĺ podkreŜlone Ũe sŃ to raczej 
skr·towe opisy, oraz Ũe ograniczona objňtoŜĺ niniejszej monografii zmusza mnie do 
stosowania znacznych uposzczeŒ. Niemniej dalsze szczeg·ğy mogŃ zostaĺ wydedukowane z 
materiağu zaprezentowanego tutaj. Ponadto jak zwykle otwarty jestem na zapytania, 
zastrzeŨenia, oraz uwagi dotyczŃce dowolnej czňŜci mojej monografii. 
 
 
 G10.1. WğasnoŜci magnokraftu podczas dziağania w trybie wiru magnetycznego 
 
 PotňŨne pole magnetyczne wirujŃce wok·ğ powğ·ki magnokraftu formuje silne pole 
elektryczne jakie r·wnieŨ rotuje w Ŝlad za wirem magnetycznym. Z kolei owo wirujŃce pole 
elektryczne porywa za sobŃ wszelkie zjonizowane molekuğy obecne w powietrzu. Molekuğy te 
zderzajŃ siň ze sobŃ i innymi molekuğami, powodujŃc lawinowŃ jonizacjň cağego powietrza 
zawartego wok·ğ wehikuğu, oraz formujŃc wir plazmowy kt·ry podŃŨa za wirem 
magnetycznym. StŃd pierwszŃ cechŃ magnokraftu wywoğywanŃ jego wirem magnetycznym 
jest tzw "wir plazmowy" jaki otacza ciasno powğokň tego wehikuğu. čw wir plazmowy formuje 
charakterystyczny "obraz jonowy magnokraftu" jaki om·wiony zostağ w podrozdziale G7.3 i 

pokazany na rysunku G27. 
 CzŃsteczki zjonizowanego gazu wirujŃce we wirze plazmowym poddane sŃ dziağaniu 
siğ odŜrodkowych (popularnie zwanych teŨ efektem "centrefugi"). Siğy te powodujŃ, Ũe 
czŃsteczki te zostajŃ odrzucone odŜrodkowo od powğoki magnokraftu, formujŃc tuŨ przy jego 
powierzchni lokalny tzw. "bŃbel proŨniowy". BŃbel ten to po prostu obszar lokalnej pr·Ũni 
otaczajŃcej powğokň magnokraftu a powstağej wskutek odŜrodkowego odrzucania od statku 
czŃsteczek otaczajŃcego go oŜrodka. StŃd kiedy wehikuğ ten leci w powietrzu lub wodzie, 
faktycznie to lata on w niewielkim obszarze lokalnej pr·Ũni jakŃ sobie sam wytwarza naokoğo 
swej powğoki. čw bŃbel pr·Ũniowy eliminuje tarcie pomiňdzy powierzchniŃ wehikuğu oraz 
otaczajŃcym go oŜrodkiem, umoŨliwiajŃc osiŃganie przez niego szybkoŜci znacznie wiňkszych 
niŨ normalnie byğoby to moŨliwe z uwagi na barierň cieplnŃ. Szacunkowa estymacja tej 
szybkoŜci daje wartoŜĺ okoğo 70 000 kilometr·w na godzinň przy lotach w atmosferze oraz 
okoğo 800 kilometr·w na godzinň przy lotach pod wodŃ. W pr·Ũni kosmicznej z dala od 
atmosfery, wehikuğ ten jest w stanie osiŃgaĺ szybkoŜci jedynie o mağy uğamek precenta niŨsze 
od szybkoŜci Ŝwiatğa. 
 NastňpnŃ istotnŃ cechŃ magnokraftu lecŃcego w trybie wiru magnetycznego jest 
eliminowanie wytwarzanej przez siebie fali dŦwiňkowej (grzmotu) przez jego wğasny wir 
plazmowy. Zasada tego eliminowania sprowadza siň do rozwiewania przez ten wir stoŨka 
ciŜnienia czoğowego jaki formuje siň przed lecŃcym wehikuğem i jaki w normalnych 
przypadkach jest Ŧr·dğem dŦwiňku typu "grzmot" powodowanego przez szybki lot. To z kolei 
umoŨliwia magnokraftowi na bezgğoŜne loty nawet kiedy jego szybkoŜĺ przekracza barierň 
dŦwiňku. OczywiŜcie przy lotach w trybach innych niŨ tryb wiru magnetycznego stoŨek 
ciŜnienia czoğowego nie bňdzie eliminowany, stŃd wehikuğ ten wytwarzağ bňdzie odpowiednie 
efekty dŦwiňkowe. 
 Plazma powietrzna emituje Ŝwiatğo. StŃd nastňpnŃ cechŃ magnokraftu jest Ũe w trybie 
wiru magnetycznego formuje on wok·ğ swej powğoki gorejŃcŃ chmurň plazmowŃ kt·ra emituje 
silne Ŝwiatğo jak Ũar·wka jarzeniowa. W trybie tym korpus owego wehikuğu cağkowicie ukryty 
zostaje w obrňbie takiej chmury plazmowej. StŃd dla precyzyjnych manewr·w jego zağoga 
uŨywaĺ musi peryskop·w (patrz (1) na rysunku G5) kt·re wysuniňte zostajŃ poza zasiňg 
zjonizowanego powietrza. PoniewaŨ gğ·wne skğadniki powietrza obejmujŃ tlen i azot, kt·rych 
jony jarzŃ siň kolorami czerwonym, Ũ·ğtym, zielonym i fioletowym, zaleŨnie od warunk·w lotu 
kolory te dominowaĺ bňdŃ w chmurze plazmowej jaka otacza powğokň magnokraftu. 
 Wysoko-energetyczna plazma jest w stanie wypaliĺ dowolny materiağ. Zostağo to juŨ 
praktycznie wykorzystane w budowie palnik·w plazmowych. StŃd wir plazmowy magnokraftu 
fomuje rodzaj piğy tarczowej, jaka wiruje wok·ğ powğoki magnokraftu i jaka zdolna jest wypaliĺ 
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otw·r w dowolnym obiekcie z kt·rym wehikuğ ten wejdzie w kontakt. W moich monografiach 
jest ona nazywana "piğŃ plazmowŃ". Piğa ta dostarcza magnokraftowi kolejnej uŨytecznej 

cechy, tj. jego zdolnoŜci do wcinania siň w nawet najtwardsze skağy i drŃŨenia w nich tuneli. 
Podczas takich lot·w magnokraftu poprzez oŜrodki stağe, np. przez skağy, budynki, bunkry, czy 
maszyny, pozostawi on za sobŃ charakterystyczne tunele o ksztağtach geometrycznych oraz o 
szklistej powierzchni - patrz rysunek G31. Atrybuty owych tuneli opisane sŃ w podrozdziale 
G10.1.1 jaki nastŃpi. 
 Zar·wno wirujŃce pole magnetyczne magnokraftu jak i piğa plazmowa kt·ra za nim 
podŃŨa formujŃ razem rodzaj "pancerza indukcyjnego" kt·ry osğania ten wehikuğ przed 
atakiem z zewnŃtrz. StŃd nastňpnŃ cechŃ magnokraftu jest jego zdolnoŜĺ do niszczenia i 
odrzucania wszelkich obiekt·w na jego drodze kt·re wykonane zostağy z dobrych 
przewodnik·w elektrycznoŜci (takich jak pociski, samoloty, meteoryty, czy pyğ kosmiczny). 
Zniszczenie takich obiekt·w uzyskiwane zostaje poprzez zaindukowanie w nich potňŨnych 
prŃd·w elektrycznych (wirowych) kt·re powodujŃ Ũe materiağ z tych obiekt·w natychmiast 
odparowywuje w cağej swej objňtoŜci aŨ do punktu eksplodowania i nastňpnie palony zostaje 
w wirze plazmowym statku. Odğamki z takich eksplodujŃcych obiekt·w sŃ peğne por i bŃbli po 
odparowanym materiale, stŃd z grubsza przypominajŃ one konsystencjň koksu. 
 Kiedy odlegğoŜĺ od magnokraftu jest zbyt duŨa aby spowodowaĺ eksplodowanie 
danego przewodzŃcego prŃd obiektu, prŃdy wirowe zaindukowywane w jego materiale 
powodujŃ Ũe obiekty te przestajŃ byĺ przewodnikami dla zwykğego prŃdu. W ten spos·b 
zbliŨenie siň magnokraftu do jakiejkolwiek linii przesyğowej, linii wysokiego napiňcia, czy 
choĺby przewod·w zasilajŃcych, spowoduje odciňcie tej linii od przepğywu prŃdu a w 
konsekwencji zanikniňcie dostawy elektrycznoŜci. W rezultacie, niekt·rzy konsumenci 
elektrycznoŜci lub cağe elektrownie jakie znalazğy siň w pobliŨu magnokraftu moga zostaĺ 
pozbawione dostawy energii elektrycznej. 
 Wir magnetyczny wytwarza takŨe promieniowanie elektromagnetyczne, jakie w pobliŨu 
tego statku zakğ·ciĺ moŨe odbi·r telewizyjny, audycje radiowe, poğŃczenia telefoniczne, itp. 
 
 
 G10.1.1. WğasnoŜci tuneli wytopionych w skağach przez magnokrafty 
 
 Magnokrafty kt·re w trybie wiru plazmowego przelatywaĺ bňdŃ przez materiň stağŃ 
takŃ jak skağy, gleba, budynki, czy bunkry, drŃŨyĺ w nich muszŃ szkliste tunele. Zasada na 
jakiej nastňpuje wytapianie owych tuneli, a takŨe ich podstawowe wğasnoŜci, zilustrowane 
zostağy na rysunku G31. Niniejszy podrozdziağ sğuŨy wyszczeg·lnieniu najistotniejszych z 
cech owych tuneli, a takŨe wyjaŜnieniu skŃd te cechy siň biorŃ oraz jaki jest mechanizm ich 
powstawania. 
 WğasnoŜci tuneli odparowanych w skale przez magnokrafty pozostawaĺ bňdŃ w 
Ŝcisğym zwiŃzku z zasadŃ dziağania omawianych tu wehikuğ·w. PowyŨsze oznacza, Ũe kaŨda 
zasada czy reguğa obowiŃzujŃca dla napňdu tych statk·w lub dla zjawisk przez statek ten 
wywoğywanych, spowoduje wystŃpienie okreŜlonego zbioru atrybut·w obserwowalnych na 
tunelach wytopionych przez nie w skale. Aby lepiej podkreŜliĺ ten zwiŃzek przyczynowo-
skutkowy, poniŨej przytoczono dwa przeplatajŃce siň wykazy. Pierwszy z nich, oznaczony 
kolejnymi literami #A, #B, ..., #K, zastawia najwaŨniejsze zasady obowiŃzujŃce dla dziağania 
magnokraftu. Natomiast wykaz nastňpujŃcy po nim, oznaczony kolejnymi numerami 1, 2, ..., 
38, przytacza wğasnoŜci tuneli jakie wynikajŃ z danej zasady dziağania. 
 #A. Magnokrafty pierwszej generacji latajŃ w spos·b magnetyczny (nie-
aerodynamiczny), jaki charakteryzowany jest poprzez: poruszanie siň po liniach prostych, 
gwağtowne zakrňty pod prawie kŃtem prostym niemal bez Ũadnego promienia przejŜciowego, 
oraz nieruchome zawisanie w tym samym miejscu przez dğuŨsze okresy czasu. 
  1. Tunele odparowane w skale podczas podziemnych lot·w tych statk·w 
skğadajŃ siň z dğugich, prostych jak strzağa odcink·w, jakie wzajemnie poğŃczone bňdŃ ze sobŃ 
relatywnie ostrymi zakrňtami. 
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  2. W miejscach gdzie magnokrafty zawisnňğy nieruchomo, zaokrŃglona, beczko-
ksztağtna komora modelujŃca ksztağt wiru magnetycznego danego statku nagle pojawi siň w 
danym tunelu. Owe beczuğkowate komory bňdŃ wykazywağy cechy dokumentujŃce usuniňcie 
z nich skağy poprzez odparowanie. OŜ centralna owej beczki bňdzie r·wnolegğa do lokalnego 
przebiegu linii siğ ziemskiego pola magnetycznego. 
 #B. Siğy napňdu i stabilizacji uzyskiwane sŃ poprzez oddziağywanie pola 

magnetycznego danego wehikuğu z polem magnetycznym Ziemi (lub innych ciağ niebieskich). 
  3. Zakğ·cenia w kierunku lokalnego pola magnetycznego Ziemi zostanŃ 
zamroŨone w skale otaczajŃcej dany tunel. Kompas magnetyczny uŨyty w nim odm·wi wiňc 
dziağania, lub da fağszywe odczyty zmieniajŃce siň z miejsca na miejsce. 
  4. R·ŨdŨkarze reagowali bňdŃ silnie na podziemnŃ obecnoŜĺ tego tunelu. 
  5. Niekt·re zwierzňta czuğe na pole magnetyczne mogŃ reagowaĺ w r·Ũnorodny 
spos·b na miejsca pod kt·rymi przebiega ten tunel, np. wykazywaĺ tam lňk. 
 #C. Dynamiczne oddziağywania pomiňdzy polem magnokraftu a polem ziemskim 

powodowağy bňdŃ powstawanie i zamraŨanie w Ŝcianach tunelu unikalnego rodzaju pola, 
zwanego polem telekinetycznym (po opis pola telekinetycznego patrz podrozdziağy H6.1 i NB3 
niniejszej monografii, lub rozdziağ J monografii [1/3] albo [1/2]). 
  6. Tunel dziağağ bňdzie jak magnes na niekt·re zwierzňta czuğe na pole 
telekinetyczne (np. jelenie, owce, czy nietoperze). 
  7. Ludzie doznawali bňdŃ w tunelu niezwykğych odczuĺ, charakterystycznych teŨ 
dla miejsc bardzo Ŝwiňtych. 
  8. Tunel i przepğywajŃca przez niego woda bňdŃ nabieraĺ cech uzdrawiajŃcych, 
podnoszŃcych witalnoŜĺ i dğugowiecznoŜĺ, poprawiajŃcych pğodnoŜĺ, itp. 
 #D. Szczeg·lne pole telekinetyczne zamroŨone w Ŝcianach tunelu, przez dğugie okresy 

czasu pozostawağo bňdzie aktywne biologicznie, powodujŃc w tunelach tych cağy szereg 
unikalnych zjawisk biologicznych. Zjawiska owe z czasem mogŃ nawet stanowiĺ cechň 
umoŨliwiajŃcŃ wstňpnŃ identyfikacjň tych tuneli oraz szacunkowe okreŜlanie ich wieku. 
  9. Podczas telekinetycznej stymulacji proces·w biologicznego gnicia i 
fermentacji zachodzŃcych w odchodach i pozostağoŜciach stworzeŒ ŨyjŃcych w owym tunelu, 
pole to powodowağo bňdzie rozprzestrzenianie siň w tunelu charakterystycznego zapachu 
(jakby poğŃczenia ostrego zapachu amoniaku z zapachem siarkowodoru albo zgniğych jajek i 
starej pleŜni). Ten bardzo ostry i unikalny od·r osobom z nim obznajomionym moŨe nawet 
umoŨliwiĺ szybkie wstňpne rozpoznawanie tego typu tuneli. Z uwagi na fakt, Ũe aktywnoŜĺ 
biologiczna pola telekinetycznego zamroŨonego w Ŝcianach tunelu w miarň upğywu czasu 
stopniowo zanikağa bňdzie wraz z krzywŃ poğowicznego zaniku wartoŜci tego pola, r·wnieŨ ·w 
charakterystyczny od·r tunelu stopniowo bňdzie zanikağ. Niemniej wszelkie jaskinie posiadajŃ 
okreŜlony poziom panujŃcego w nich smrodu. StŃd r·wnieŨ charakterystyczny od·r tych 
aktywnych biologicznie tuneli nie zaniknie cağkowicie do zera Po upğywie okreŜlonego okresu 
spadnie on do swej najniŨszej wartoŜci progowej. Po osiŃgniňciu tej wartoŜci progowej 
przestanie dalej siň pomniejszaĺ, a jedynie zacznie zmieniaĺ charakter swego zapachu, 
transformujŃc siň w normalny smrodek panujŃcy w naturalnych jaskiniach. WğaŜnie z powodu 
owego stopniowego zaniku unikalnego odoru cechujŃcego omawiane tutaj tunele, po 
intensywnoŜci panujŃcego w nich charakterystycznego smrodku moŨliwe kiedyŜ bňdzie nawet 
zgrubne oszacowanie jak stary jest dany tunel. (Np. w tunelach relatywnie nowych od·r ten 
bňdzie niemal niemoŨliwy do wytrzymania bez masek gazowych.) 
  10. Podczas telekinetycznej stymulacji rozrodczej organizm·w ŨyjŃcych w 
owych tunelach, w szczeg·lnych przypadkach owo pole spowodowaĺ moŨe nawet narodzenie 
siň nowych mutacji tych organizm·w. Mutacje te bňdŃ unikalne dla danego tunelu i 
wystňpowaĺ bňdŃ jedynie w jego obrňbie. StŃd, w sytuacjach kiedy to nastŃpi, omawiane tutaj 
tunele zamieszkiwane mogŃ byĺ przez niekiedy bardzo dziwne stwory i organizmy, kt·re poza 
nimi nigdzie nie bňdŃ juŨ istniağy w takiej samej postaci (np. patrz punkt (c) a podrozdziale 
NB3). 
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 #E. Podczas lotu spodkoksztağtny wehikuğ cağy czas musi pozostawaĺ zorientowany w 
ten sam spos·b, utrzymujŃc swojŃ podstawň prawie prostopadle do linii siğ lokalnego pola 
magnetycznego. StŃd, zaleŨnie w jakim kierunku statek ten leci, wynikowy ksztağt 
pozostawionego przez niego tunelu musi odzwierciedlaĺ obrys wehikuğu rzutowany na dany 
kierunek. 
  11. Kiedy wehikuğ ten leci w kierunku w przybliŨeniu pokrywajŃcym siň z 
magnetycznym kierunkiem p·ğnoc-poğudnie, ksztağt pozostawianego za nim tunelu bňdzie 
eliptyczny w przekroju poprzecznym. Dğuga oŜ tej elipsy bňdzie pozioma, natomiast stosunek 
wymiar·w dğugiej osi do osi kr·tkiej bňdzie proporcjonalny do lokalnego kŃta inklinacji pola 
magnetycznego Ziemi (tj. na magnetycznym r·wniku tunel taki powinien byĺ okrŃgğy w 
przekroju poprzecznym) - patrz rysunek G31, czňŜĺ (c). 
  12. Kiedy wehikuğ leci w kierunku w przybliŨeniu odpowiadajŃcym 
magnetycznemu kierunkowi wsch·d-zach·d, ksztağt tunelu powinien odpowiadaĺ bocznemu 
obrysowi spodka - patrz rysunek G31, czňŜĺ (d). W przypadku wiňc wypalenia przez 
pojedynczy wehikuğ, tunel ten z grubsza powinien przypominaĺ zaokrŃglony tr·jkŃt. Natomiast 
w przypadku wypalenia go przez kt·rŃŜ z innych konfiguracji pokazanych na rysunku G6, 
tunel ten posiadağ bňdzie odbrys odpowiadajŃcy zaokrŃglonemu pionowemu przekrojowi 
przez oŜ centralnŃ danej konfiguracji. 
  13. Kiedy kierunek tunelu nagle siň zmienia, r·wnieŨ jego ksztağt musi zmieniĺ 
siň z eliptycznego na tr·jkŃtny, lub odwrotnie - zaleŨnie od kierunku lotu formujŃcego go 
wehikuğu. 
 #F. Tunele zostajŃ odparowane przez wirujŃcŃ chmurň plazmy (piğň plazmowŃ) jaka 

ŜciŜle otacza korpus wehikuğu. 
  14. Gruz skalny, wytwarzany w sporych iloŜciach podczas piğujŃcego dziağania 
wiru magnetycznego, opadağ bňdzie na podğogň rzeczywistŃ i zapeğniağ spodniŃ czňŜĺ tunelu. 
Gruz ten na rysunu G31 pokazany jest odnoŜnikami "4" i "10". Blisko wlotu statku gruz ten, 
wraz z zalegajŃcŃ na nim podğogŃ pozornŃ, moŨe wypeğniaĺ okoğo 1/4 wysokoŜci tunelu. W 
miarň teŨ wzrostu odlegğoŜci od wlotu, gğňbokoŜĺ warstwy tego gruzu bňdzie siň zwiňkszağa. 
TuŨ jednak przed wylotem statku z tunelu, gruz ten zaniknie niemal cağkowicie. 
  ZauwaŨ, Ũe z powodu istnienia owej warstwy gruzu skalnego, na g·rnej 
powierzchni kt·rej zestalajŃ siň potem opary odparowanej skağy, tunele odparowane przez 
magnokraft zawsze posiadajŃ aŨ dwie podğogi. Najbardziej dolna z owych podğ·g nazywana 
jest tutaj ĂpodğogŃ prawdziwŃò (patrz Ă12ò na rysunku G31). Z kolei jeszcze jedna podğoga 
formowana sztucznie na warstwie owego gruzu skalnego przez zestalajŃce siň opary skalne, 
nazywana jest tutaj ĂpodğogŃ pozornŃò (patrz Ă8ò na rysunku G31). 
  15. WyglŃd tuneli musi z grubsza odzwierciedlaĺ dynamiczne przenikanie siň 
wiru formowanego przez magnokraft z materiağem w jakim dany wehikuğ siň porusza - patrz 
czňŜĺ (a) rysunku G31. 
  16. Tunele bňdŃ posiadağy geometryczne ksztağty, relatywnie r·wne 
powierzchnie, oraz technologiczny wyglŃd. 
  17. Ksztağt i wymiary cağego tunelu (tj. pomiňdzy jego rzeczywistym sufitem i 
rzeczywistŃ podğogŃ) bňdŃ zawsze takie iŨ bez przeszk·d przemieŜciĺ w nim bňdzie m·gğ 
wehikuğ kt·ry tunel ten wytopiğ. 
  18. Ksztağt, wymiary, oraz wz·r (zafalowania) na Ŝcianach tunelu powinny 
pozostawaĺ niezmienione tak dğugo, aŨ wehikuğ kt·ry je odparowağ utrzymywağ niezmiennŃ 
prňdkoŜĺ i kierunek ruchu oraz nie przeciŃğ siň z innym tunelem (tj. kaŨdy prosty odcinek 
tunelu powinien wyglŃdaĺ w przybliŨeniu tak samo na cağej jego dğugoŜci). 
 #G. Skağa stojŃca na drodze wehikuğu jest usuwana poprzez stopienie i odparowanie 

przez wirujŃcŃ piğň plazmowŃ. 
  19. Tunele powinny posiadaĺ gğadkŃ, szklistŃ powierzchniň, jakby pokrytŃ jakŃŜ 
glazurŃ. Jednak w zbliŨeniu powierzchnia ta ukazywağa bňdzie popňkania i zastygniňte duŨe 
bŃble gazowe podobne do bŃbli formujŃcych siň na powierzchniach gotowanych i raptownie 
zastygniňtych bardzo gňstych substancji. 



 
 

 G-89 

  20. Wir plazmowy powinien pozostawiĺ charakterystyczne, powtarzalne Ũğobki 
na powierzchni tunelu. Ksztağt, przebieg, oraz zagňszczenie tych Ũğobk·w zaleŨeĺ bňdzie od 
wzajemnego zorientowania Ŝcian tunelu oraz kierunku rotacji wiru magnetycznego. W 
eliptycznych tunelach biegnŃcych w kierunku p·ğnoc-poğudnie Ũğobki te powinny przyjŃĺ formň 
pğytkich zafalowaŒ obiegajŃcych obw·d tunelu w r·wnych odstňpach od siebie (wzajemna 
odlegğoŜĺ tych Ũğobk·w zaleŨy od szybkoŜci wehikuğu jaki je wytopiğ). Ich wyglŃd z grubsza 
powinien przypominaĺ powiňkszone Ŝrubowe zadrapania pozostawiane przez ogromne 
wiertğo. Na koŒcach beczko-ksztağtnych jaskiŒ uformowanych podczas nieruchomego 
zawisania wehikuğu, Ũğobki takie powinny zostaĺ uksztağtowane jak spirala, kt·rej linie zbiegajŃ 
siň w centrum wehikuğu. Spirala taka powinna przypominaĺ ksztağt wiru magnetycznego 
zilustrowanego w dolnej czňŜci rysunku G25. 
  21. Tunele posiadaĺ bňdŃ Ăpodğogň rzeczywistŃò kt·rej ksztağt, wyglŃd i 
poğoŨenie sŃ dokğadnie symetryczne do ksztağtu, wyglŃdu i poğoŨenia ich sufitu. Niestety 
podğoga rzeczywista zwykle pozostanie niewidoczna dla obserwatora, bowiem bňdzie 
dokğadnie zakryta gruzem skalnym i osğoniňta ĂpodğogŃ pozornŃò ("podğoga pozorna" jest to ta 
widziana przez kogoŜ kto wejdzie do tunelu - patrz "8" na rysunku G31; "podğoga rzeczywista" 
jest to ta ukryta pod owŃ podğogŃ pozornŃ - patrz "12" na rysunku G31). 
  22. Ksztağt najniŨszej, rzeczywistej podğogi tunelu, ukrytej pod grubŃ warstwŃ 
gruzu skalnego i zastygğych kropelek odparowanej skağy formujŃcych "mostek kamienny" i 
podğogň pozornŃ tunelu, w poğŃczeniu z ksztağtem sufitu tego tunelu, razem formujŃ obrys 
magnokraftu lecŃcego w danym kierunku. 
  23. W miejscach gdzie tunel zmienia kierunek wystŃpi silne spiňtrzenie 
naprňŨeŒ termicznych jakie powodowağy bňdŃ jego przyspieszone zawalenia. StŃd okolice 
obszaru tunelu gdzie zmienia on kierunek, charakteryzowane bňdŃ istnieniem tam licznych 
zawaleŒ sufitu i Ŝcian. Zawalenia tunelu w takich obszarach zmiany kierunku lotu statku bňdŃ 
zawsze ujawniağy wysokŃ systematycznoŜĺ. WszakŨe wynikajŃ one ze sposobu w jaki Ŝciany 
tunelu zostağy nagrzane plazmŃ statku. StŃd zawalenia te bňdŃ zawsze bardzo podobne do 
siebie jeŜli tylko tunel dokonuje zakrňtu w podobny co poprzednio spos·b. 
  24. Wywoğane termicznie zmiany w krystalograficznej strukturze skağy tuŨ pod 
powierzchniŃ Ŝcian tunelu powinny byĺ moŨliwe do instrumentalnego wykrycia. Takie zmiany, 
zanikajŃce w pewnej odlegğoŜci od powierzchni tunelu, nie wystŃpiŃ w skağach jaskiŒ 
spowodowanych oddziağywaniami mechanicznymi lub hydraulicznymi. 
 #H. ObjňtoŜĺ skağ odparowanych w efekcie akcji piğy plazmowej statku, formuje rodzaj 
ogromnie gorŃcych, wysoko-sprňŨonych opar·w kt·re starajŃ siň rozprňŨyĺ za poruszajŃcym 
siň wehikuğem wzdğuŨ juŨ uformowanej czňŜci tunelu. 
  25. W przypadku pğytkiej lokalizacji dğugich tuneli, rozprňŨajŃce siň odparowane 
skağy spiňtrzağy bňdŃ swoje ciŜnienie, co powodowaĺ bňdzie wystňpowanie przerwaŒ ku 
powierzchni gruntu (patrz "6" na rysunku G31). Owe przerwania i pňkniňcia wystŃpiŃ w 
miejscach osğabienia skağy rodzimej, zaŜ ich przebieg i ksztağt nie bňdzie wykazywağ Ũadnej 
regularnoŜci. 
  26. Wok·ğ przerwaŒ w skale rodzimej ğŃczŃcych tunel z powierzchniŃ, ziemia 
zaŜcielona powinna byĺ charakterystycznymi globulinkami kt·re sğuŨyĺ mogŃ nawet jako znak 
rozpoznawczy obecnoŜci tunelu i przerwania. Kiedy oglŃdane pod mikroskopem globulinki te 
powinny posiadaĺ ksztağt miniaturowych kulek lub Ũar·weczek, uformowanych ze skağy 
rodzimej w jakiej nastŃpiğo wytopienie danego tunelu. Ich wielkoŜĺ bňdzie por·wnywalna do 
ziaren drobnego piasku. PowstanŃ one z odparowanej przez magnokraft skağy rodzimej, kt·re 
po przedarciu siň ku powierzchni, tak jak to pokazano symbolem "5" narysunku G31, 
ochğodzone zostağy w powietrzu i opadğy w postaci zastygniňtych globulinek. 
 #I. Skağy odparowane w efekcie akcji piğy plazmowej statku, bňdŃ wykazywağy 
tendencjň do opadania w kierunku dziağania siğ grawitacyjnych i relatywnie szybkiego 
zastygania. 
  27. CzŃsteczki odparowanej skağy zastygajŃce na powierzchniach gruzu 
skalnego zakrywajŃcego podğogň rzeczywistŃ tunelu, formowağy bňdŃ rodzaj "kamiennego 
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mostku" kt·rego g·rna powierzchnia stanowiĺ bňdzie Ăpodğogň pozornŃò tunelu. čw kamienny 
mostek pokazany zostağ symbolem "9" na rysunku G31, podczas gdy jego powierzchnia g·rna 
reprezentujŃca podğogň pozornŃ tunelu pokazana tam zostağa symbolem "8". ZauwaŨ Ũe owa 
podğoga pozorna musi wykazywaĺ monotropowŃ strukturň jakiej uformowanie odzwierciedla 
kierunek poruszania siň czŃsteczek opar·w skalnych. 
  28. "Kamienne mostki" formujŃce podğogň pozornŃ tunelu tworzone bňdŃ z 
porowatej monotropowej struktury, kt·rej wz·r odzwierciedla kierunek ruchu kropelek 
roztopionej skağy rodzimej. WszakŨe powstanŃ one poprzez grawitacyjne opadanie na dno 
tunelu i nastňpne zastyganie pojedynczych kropelek gňstej skağy odparowanej podczas lotu 
danego wehikuğu. Pr·bki wyciňte z tej podğogi bňdŃ wykazywağy drastycznie odmiennŃ 
strukturň niŨ pr·bki wyciňte ze skağy rodzimej formujŃcej Ŝciany tunelu. 
  29. W prostych tunelach biegnŃcych poziomo, kamienne mostki formujŃce ich 
podğogň pozornŃ bňdŃ pğaskie i aerodynamiczne. WszakŨe opad odparowanej przez wehikuğ 
skağy bňdzie mniej wiňcej r·wnomierny na cağej powierzchni podğogi. 
  30. W tunelach biegnŃcych pod stromym kŃtem do poziomu, kamienne mostki 
bňdŃ formowağy rodzaj nier·wnych zasp, podobnych do zasp formowanych przez Ŝnieg na 
kamienistych zboczach g·r. 
 #J. RozprňŨajŃca siň objňtoŜĺ skağ odparowanych w efekcie akcji piğy plazmowej statku, 

przed opadniňciem i zastygniňciem uformuje rodzaj szybko poruszajŃcego siň strumienia czy 
podmuchu zğoŨonego z ogromnie gorŃcych, wysoko-sprňŨonych kropel stopionej skağy. 
Zachowanie siň tego strumienia kropel imitowağo bňdzie zachowanie siň pğatk·w Ŝniegu 
podczas huraganowej ŜnieŨycy. 
  31. W punktach zakrňcania tuneli biegnŃcych poziomo, po zewnňtrznej stronie 
zakrňtu, podğoga pozorna bňdzie wykazywağa tendencjň do formowania zasp zakrzywiajŃcych 
siň w g·rň i stopniowo przechodzŃcych w sufit tunelu. PrzyczynŃ tego wznoszenia siň podğogi 
pozornej jest siğa bezwğadnoŜci pňdzŃcych z duŨŃ szybkoŜciŃ, jednak opadajŃcych i 
zastygajŃcych kropelek stopionej skağy, kt·ra to siğa rzuca te kropelki ku zewnňtrznej Ŝcianie 
zakrňtu. 
  32. W punktach zakrňcania tuneli biegnŃcych poziomo, mniej wiňcej w Ŝrodku 
szerokoŜci zakrňtu, podğoga pozorna bňdzie wykazywağa tendencjň do gwağtownego opadania 
w d·ğ ku podğodze rzeczywistej. StŃd rodzaj wyrwy czy wklňsğoŜci w podğodze bňdzie tam 
formowany. PrzyczynŃ tego opadania podğogi bňdzie wytapianie otworu w tej podğodze przez 
omywajŃce jŃ rozpalone gazy o ogromnej szybkoŜci. Mechanizm tego formowania bňdzie 
podobny do mechanizmu zdmuchiwania Ŝniegu niemal do goğej ziemi przez podmuch 
huraganowej ŜnieŨycy przedzierajŃcej siň przez zakrňt kanağu pomiňdzy dwoma budynkami. 
  33 Kamienie, jakie opadğy na powierzchniň podğogi pozornej tunelu w momencie 
formowania tunelu przez statek, oblepiane bňdŃ kropelkami skağy rodzimej i nadtapiane 
podmuchem rozpalonych gaz·w. StŃd uformujŃ one aerodynamiczne ksztağty jakich cechŃ 
bňdzie niemal zupeğny brak powierzchni wklňsğych. 
  34. W punktach przecinania siň tuneli, ruch rozprňŨajŃcych siň opar·w uformuje 
stwardniağe zaspy, jakie mogŃ blokowaĺ wejŜcie do tunelu juŨ istniejŃcego wczeŜniej. 
  35. Na wejŜciach (ale nie wyjŜciach) do tuneli, tj. miejscach gdzie dany wehikuğ 
wciŃğ siň pod powierzchniň ziemi, globulinki stwardniağej skağy powinny byĺ rozrzucone na 
wiňkszym obszarze wzdğuŨ przedğuŨenia kierunku tunelu. Globulinki te bňdŃ podobne jak owe 
opadniňte w pobliŨu wylot·w z przerwaŒ i pňkniňĺ uformowanych poprzez rozprňŨanie siň 
opar·w z dğugich ale pğytkich tuneli. Efekty wywoğywane przy takich wylotach powinny byĺ 
podobne do opadu popioğ·w wulkanicznych w okolicach mağych wulkan·w. Tyle Ũe wylatujŃce 
z tunelu kropelki skağy zastygağy bňdŃ w zaokrŃglone globulinki, nie zaŜ w nieregularne 
krysztağki jak to jest w przypadku wulkan·w. 
 #K. Woda gromadzŃca siň w tunelu przesŃczağa siň bňdzie przez porowatŃ podğogň 

pozornŃ i gromadziağa siň oraz przepğywağa w szczelinach gruzu skalnego zawartego 
pomiňdzy podğogŃ pozornŃ i podğogŃ rzeczywistŃ - patrz "11" na rysunku G31. 
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  36. Na wylotach z tuneli przebiegajŃcych poziomo, strumienie lub rzeczki bňdŃ 
formowane ze zbierajŃcej siň w nich wody. Rzeczki te wypğywağy bňdŃ znacznie poniŨej 
poziomu podğogi pozornej tunelu, tj. zwykle na wysokoŜci podğogi rzeczywistej tunelu. StŃd 
tunele te bňdŃ jakby dwupoziomowe. Z tych poziom·w, dolny bňdzie cağkowicie zapeğniony 
gruzem skalnym i zajmowany przez rzeczkň lub strumieŒ. Natomiast g·rny poziom stanowi 
przeŜwit relatywnie wolnego i suchego tunelu. 
  37. W tunelach przebiegajŃcych poziomo podğoga pozorna zwykle bňdzie sucha. 
OczywiŜcie, nie dotyczy to kilku wyjŃtkowych przypadk·w, przykğadowo tuneli gwağtownie 
zakrňcajŃcych, czy tuneli poğoŨonych cağkowicie pod poziomem w·d gruntowych i stŃd 
kompletnie zalanych. 
  38. W tunelach biegnŃcych pod kŃtem do poziomu (tj. albo stromo wznoszŃcych 
siň w g·rň, albo teŨ stromo opadajŃcych w d·ğ) podğoga pozorna, z uwagi na swojŃ tam 
nier·wnoŜĺ i przerwania, w niekt·rych miejscach zalana bňdzie przepğywajŃcym po niej 
wartkim strumieniem. W innych miejscach wznosiğa siň ona bňdzie ponad tym strumieniem 
jako rodzaj kamiennego mostka. 
 AnalizujŃc opisane powyŨej cechy tuneli wypalonych podczas podziemnych przelot·w 
magnokraftu staje siň oczywiste, Ũe sŃ one ogromnie jednoznaczne i wymowne. KaŨda osoba 
z ğatwoŜciŃ powinna byĺ w stanie je rozpoznaĺ. Niemal Ũaden z owych atrybut·w nie ma 
wszakŨe prawa wystŃpiĺ w jaskinich naturalnego pochodzenia. Przykğadowo, w naturalnych 
jaskiniach: (1) ich przekr·j poprzeczny i kierunek przebiegu bňdzie siň gwağtownie zmieniağ w 
spos·b przypadkowy, (2) jaskinie te bňdŃ posiadağy tylko jednŃ podğogň wğaŜciwŃ i nie 
znajdzie siň w nich dw·ch odrňbnych poziom·w oddzielonych od siebie kamiennym mostkiem, 
(3) kamienie leŨŃce na ich dnie bňdŃ wprawdzie aerodynamiczne - jednak bňdzie to 
aerodynamicznoŜĺ powstağa poprzez wymywanie a nie nalepianie, stŃd bňdzie peğna 
wklňsğych powierzchni, wyŨğobien, przebieg·w zgodnych z liniŃ wietrzenia, itp. Atrybut·w 
tuneli technologicznych nie daje siň wiňc przeoczyĺ, zaŜ jaskiŒ wytopionych przez statek o 
napňdzie magnokraftu nikt ze zdolnoŜciami obserwacyjnymi i umiejňtnoŜciŃ logicznego 
myŜlenia nie powinien wziŃŜĺ za jakieŜ naturalne pieczary. (Aczkolwiek, szokujŃco, brane sŃ 
one za takie naturalne pieczary przez dzisiejszych naukowc·w, kt·rzy na dodatek kilkukrotnie 
juŨ wdawali siň ze mnŃ w polemki starajŃce siň mi wykazaĺ, Ũe jestem cağkowicie w bğňdzie w 
sprawie pochodzenia tych tuneli. Czynili tak na przek·r, Ũe moje argumenty i dowody 
materialne mogli oni sobie osobiŜcie sprawdziĺ na rzeczywistych tunelach do jakich mieli 
przecieŨ fizyczny dostňp.) StŃd wystŃpienie owych atrybut·w w jakichŜ tunelach bardzo 
jednoznacznie zaŜwiadcza, Ũe tunele takie powstağy w wyniku wytopienia przez jakiŜ statek o 
napňdzie magnetycznym pierwszej generacji, dziağajŃcy na zasadzie magnokraftu. Ich 
pochodzenie jest w·wczas tak jednoznaczne, Ũe moŨliwe jest nawet formalne udowodnienie, 
Ũe wypalone one zostağy w spos·b technologiczny a nie powstağy w spos·b naturalny. JeŜli 
zaŜ jacyŜ geologowie czy naukowcy upierali siň bňdŃ przy twierdzeniu, Ũe tunele te 
uformowane zostağy przez naturň, ich argumenty bňdŃ zupeğnie nieobiektywne, sprzeczne z 
dotychczasowymi ustaleniami, oraz ŜwiadczŃce o filozoficznej niezdolnoŜci ich nosicieli do 
zaakceptowania prawdy. Jako takie nie powinny wiňc byĺ traktowane powaŨnie czy brane pod 
uwagň w jakichkolwiek dziağaniach. 

* * * 
 Warto tutaj dodaĺ, Ũe na Ziemi zostağy juŨ odkryte liczne tunele, kt·re posiadajŃ 
wğasnoŜci jakie dokğadnie odpowiadajŃ tym wylistowanym powyŨej. Sporo ich przykğad·w 
dosyĺ szczeg·ğowo opisanych zostağo w podrozdziale O5.3 niniejszej monografii (a takŨe w 
podrozdziale G2.1 monografii [5/3]). 
 Wsp·ğczesna nauka przypisuje wyğŃcznie naturalne pochodzenie wszystkim 
podziemnym jaskiniom istniejŃcym na naszej planecie. Tymczasem wyglŃda na to Ũe istnieje 
pewna liczba przypadk·w kiedy technologiczne ich pochodzenie od przelotu wehikuğu 
magnokrafto-podobnego wyjaŜniğoby lepiej niezwykğe wğaŜciwoŜci niekt·rych z istniejŃcych 
podziemnych tuneli, podczas gdy Ũaden z fakt·w znajdowanych w ich obrňbie nie podpiera 
obecnego upierania siň przy ich naturalnym wyjaŜnieniu. 
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 G10.1.2. świst wirujŃcych mieczy 
 
 W trybie wiru magnetycznego szybko wirujŃce obwody magnetyczne magnokraftu 
wytwarzajŃ bardzo unikalny Ŝwist powietrza. Ten charakterystyczny Ŝwist wspominany juŨ byğ 
w podrozdziale G8.1. Por·wnywany on moŨe zostaĺ do "Ŝwistu wirujŃcych mieczy". Jego 
pojawianie siň jest jednŃ z istotnych cech identyfikacyjnych, jakie pozwalaja postronnym 
obserwatorom rozpoznaĺ tryb wiru magnetycznego wğŃczony w pobliskim magnokrafcie. świst 
ten da siň r·wnieŨ usğyszeĺ w przypadkach kiedy sam wytwarzajŃcy go wehikuğ pozostaje dla 
oczu niewidzialny, bowiem wğaŜnie ukryğ siň przed ludzkim wzrokiem poza zasğonŃ stanu 
migotania telekinetycznego opisanego w podrozdziale L1. Magnokraft pracujŃcy w trybie wiru 
magnetycznego jest ogromnie niebezpieczny. Z tego powodu, gdy ktoŜ posğyszy ·w Ŝwist 
wirujŃcych mieczy, powinien uciekaĺ tak szybko jak tylko nogi go poniosŃ, w stronň 
przeciwstawnŃ do kierunku z kt·rego on nadchodzi. 
 
 
 G10.2. WğasnoŜci magnokraftu podczas bijŃcego trybu pracy 
 
 Podczas bijŃcego trybu dziağania magnokraftu zanika wiňkszoŜĺ cech 
charakterystycznych dla trybu wiru magnetycznego. Wehikuğ ten staje siň wiňc bezpieczny i 
nieniszczŃcy. Niestety, zanika r·wnieŨ i r·wnoleŨnikowa skğadowa siğy ciŃgu kt·ra w trybie 
wiru magnetycznego popychağa magnokraft ze wschodu na zach·d lub w kierunku odwrotnym. 
StŃd w trybie bijŃcym wehikuğ ten jest tylko w stanie lataĺ w pionie oraz w kierunku 
r·wnolegğym do poğudnik·w magnetycznych. PoniewaŨ wir magnetyczny w tym trybie nie 
istnieje, r·wnieŨ wszelkie cechy wynikajŃce z tego wiru muszŃ zaniknŃĺ. Przykğadowo 
ŜwiecŃca siň chmura plazmy zaniknie. StŃd podczas dnia powierzchnia magnokraftu stanie 
siň doskonale widoczna dla postronnych obserwator·w. Z kolei zağoga tego wehikuğu bňdzie w 
stanie wzrokowo obserwowaĺ otoczenie statku (bez uŨycia w tym celu specjalnego 
wyposaŨenia). PoniewaŨ ciŃgle wystŃpi niewielka jonizacja powietrza na wylotach z pňdnik·w 
oraz na drodze wysoko-skoncentrowanych obwod·w magnetycznch, stŃd przy niepeğnym 
oŜwietleniu, np. w nocy lub podczas pochmurnych dni, magnokraft w bijŃcym trybie pracy 
ciŃgle ukazywağ bňdzie kilka jarzŃcych siň obszar·w ï tak jak to pokazano na rysunku G28 (a). 
PoniewaŨ pole magnetyczne separuje jony, Ŝwiatğo z owych mağych jarzŃcych siň obszar·w 
bňdzie posiadağo dwa przeciwstawne kolory, zaleŨnie od bieguna pňdnika przy kt·rym jest 
ono indukowane. Jak to juŨ wyjaŜniono w podrozdziale G8.1, w pobliŨu bieguna p·ğnocnego 
(N) (lub wlotowego "I") kaŨdego pňdnika statku, emitowane Ŝwiatğo bňdzie posiadağo kolor 
czerwono-Ũ·ğty. Z kolei w pobliŨu bieguna poğudniowego (S) (lub wylotowego"O") kaŨdego 
pňdnika statku, emitowane bňdzie Ŝwiatğo o kolorze niebiesko-zielonym ï tak jak to pokazano 
w czňŜci (a) rysunku G28. 
 PulsujŃce pole generowane przez magnokraft podczas bijŃcego trybu pracy, posiada 
wiele cech podobnych do cech pola panujŃcego w naszych transformatorach elektrycznoŜci. 
W owym trybie pracy wiňc, we wszystkich obwodach zamkniňtych obecnych w zasiňgu pola 
magnetycznego statku zaindukowane zostanŃ prŃdy elektryczne. Jest to szczeg·lnie 
efektywne kiedy na wejŜciu do danego obwodu zamkniňtego wğŃczony zostağ transformator. 
StŃd pobliski przelot magnokraftu moŨe spowodowaĺ zadziağanie radioodbiornik·w, 
telewizor·w, oraz wszelkich innych urzŃdzeŒ elektrycznych (np. komutatorowych silnik·w 
elektrycznych) jakie odğŃczone zostağy od sieci zasilajŃcej je w prŃd elektryczny. 
 Powinno przy tym zostaĺ teŨ odnotowane, Ũe wynik elektromagnetycznego 
oddziağywania magnokraftu w bijŃcym trybie pracy jest cağkowicie odwrotny do jego 
oddziağywania w trybie wiru magnetycznego. (Tj. podczas trybu wiru magnetycznego prŃd 
elektryczny jest cağkowicie odcinany od dopğywu do danego urzŃdzenia, zamiast wzbudzany 
w tym urzŃdzeniu ï tak jak to siň dzieje w trybie bijŃcym.) 
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 G10.2.1. DŦwiňki buczŃce generowane przez magnokraft podczas bijŃcego trybu pracy 
 
 Istnieje cağy szereg efekt·w wywoğywanych przez napňd magnokraftu, jakie pojawiŃ siň 
tylko w bijŃcym trybie pracy. Najpowszechniej wystňpujŃcymi z tych efekt·w sŃ "dŦwiňki 
buczŃce". ZaleŨnie od mechanizmu ich formowania, te dŦwiňki buczŃce daje siň 
zaklasyfikowaĺ aŨ do dw·ch przeciwstawnych grup, tj. do (1) dŦwiňk·w akustycznych, oraz do 
(2) magnetycznych Ăjakby dŦwiňk·wò. 
 Akustyczne dŦwiňki buczŃce podobne sŃ do charakterystycznego buczenia 

transformator·w wysokiego napiňcia, tyle tylko Ũe posiadajŃ nieco wyŨszy ton (dosyĺ podobny 
do buczenia trzmiela) z uwagi na wyŨszŃ czňstotliwoŜĺ pulsowaŒ pola statku. Generowanie 
takich dŦwiňk·w nastňpuje w rezultacie indukowania prŃd·w elektrycznych w obiektach 
przewodzŃcych zawartych w zasiňgu pulsujŃcego pola statku. PrŃdy zaindukowane w tych 
obiektach formujŃ wok·ğ nich wğasne pola pulsujŃce, jakie oddziağywujŃ z polem statku. W ten 
spos·b owe wğasne pola powodujŃ wibrowanie tych przewodzŃcych obiekt·w z otoczenia z 
czňstoŜciŃ pulsacji pola statku. W rezultacie wytwarzane sŃ fale dŦwiňkowe. Fale te 
emitowane sŃ przez wszelkie przewodzŃce przedmioty znajdujŃce siň w otoczeniu statku, nie 
zaŜ przez sam statek (statek wykonany jest wszakŨe z materiağu odpornego na indukowanie 
w nim prŃd·w). 
 Magnetyczne Ăjakby dŦwiňkiò buczŃce. Te pojawiajŃ siň nie w uchu, a w gğowie 
(umyŜle) sğuchacza. NoszŃ wiňc one jakby nierzeczywisty charakter. Ich Ăodgğosò jest bardziej 
metaliczny od prawdziwych dŦwiňk·w i z grubsza przypomina zgrzytanie Ũelaza. JednŃ z 
niezwykğych cech owych magnetycznych Ăjakby dŦwiňk·wò buczŃcych propagowanych przez 
pulsujŃce pole magnokraftu jest Ũe szybkoŜĺ ich propagowania jest r·wna szybkoŜci 
Ŝwiatğa (nie zaŜ szybkoŜci dŦwiňku). Oznacza to, Ũe sğyszane sŃ one natychmiast po 

ukazaniu siň magnokraftu, bez wzglňdu na dystans tego statku od obserwatora. 
 Jeden z najlepszych przykğad·w takiego natychmiastowego usğyszenia owego 
magnetycznego Ăjakby dŦwiňkuò, potwierdzonego potem ponownym usğyszeniem tego 
samego efektu dŦwiňkowego juŨ po dotarciu do obserwator·w zwykğej fali dŦwiňkowej, 
opisany zostağ w podrozdziale I1 monografii [5/3] (patrz tam opisy podw·jnej sğyszalnoŜci 
magnetycznej eksplozji UFO w tunguskiej na Syberii w 1908 roku). 
 Niekt·re osoby rozwinňğy w sobie szczeg·lnŃ czuğoŜĺ czňŜci m·zgu odbierajŃcej 
dŦwiňki magnetyczne. UmoŨliwia im to odbi·r na duŨe odlegğoŜci magnetycznych wibracji 
statku o napňdzie magnokraftu. Osoby te zwykle na jakimŜ etapie swego Ũycia znalazğy siň w 
bardzo bliskiej odlegğoŜci od pňdnik·w juŨ pracujŃcego statku magnokrafto-podobnego (tj. 
UFO - patrz podrozdziağ P2). StŃd pulsujŃce pole z tych pňdnik·w dokonağo jakichŜ trwağych 
zmian w ich m·zgu, powodujŃc jego szczeg·lne uczulenie na p·Ŧniejsze wystŃpienie 
podobnych wibracji pola magnetycznego. Osoby te sŃ potem w stanie usğyszeĺ owe Ăjakby 
dŦwiňkiò buczŃce nadlatujŃcego takiego statku nawet jeŜli nie sŃ oni jeszcze w stanie 
wzrokowo zobaczyĺ jego zbliŨania siň, a takŨe jeŜli nikt poza nimi nie sğyszy jego buczenia. 
BliskoŜĺ statku magnetycznego zwykle odbierajŃ one jako rodzaj jakby metalicznego pisku, 
albo zgrzytu, szumu, bzykania, czy buczenia, pojawiajŃcego siň jakby w gğňbi na dnie ich uszu, 
lub jednego ucha. We wielu przypadkach osoby takie mogŃ wierzyĺ, Ũe sğyszane przez nich 
dŦwiňki sŃ wynikiem jakiegoŜ nie rozpoznanego problemu medycznego. Jednak ŜwiadomoŜĺ 
tej ich szczeg·lnej zdolnoŜci moŨe byĺ niezwykle uŨyteczna jako Ũe daje im (i innym osobom 
w ich pobliŨu) zdolnoŜĺ do zdalnego wyczuwania nadlatujŃcego wehikuğu magnokrafto-
podobnego (tj. UFO). StŃd osoby te stajŃ siň jednym z najczulszych, inteligentnych 
wykrywaczy statk·w magnokrafto-podobnych (UFO), bezblňdnie reagujŃcych na kaŨde 
pojawienie siň tych wehikuğ·w w ich pobliŨu. 
 Powinno teŨ zostaĺ tutaj dodane, Ũe owe magnetyczne Ăjakby dŦwiňkiò wzbudzane 
magnetycznie bezpoŜrednio w gğowie sğuchajŃcego z pominiňciem jego uszu, sŃ juŨ 
przedmiotem waŨnych wynalazk·w i badaŒ rozwojowych. UmoŨliwiajŃ one bowiem 
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opracowanie pomocy sğuchowych dla os·b z uszkodzonymi uszami (tj. os·b cağkowicie 
gğuchych). Takie pomoce zezwalajŃ na wzbudzanie dŦwiňk·w bezpoŜrednio w gğowie osoby 
gğuchej, z pominiňciem jej uszkodzonych uszu. Pomimo wiňc biologicznego uszkodzenia 
swych uszu, osoba taka ciŃgle jest zdolna do sğyszenia. Holenderskim badaczem kt·ry 
pracuje nad rozwojem takich urzŃdzeŒ nazywanych przez niego "neurophone" jest Dr Patrick 
Flanagan, z kt·rym kontakt uzyskaĺ moŨna za poŜrednictwem jego przedstawiciela na Angliň, 
Donald'a P. Walton, 12, Chatsword Road, Bournemout, BH8 8SW, England. ZadziwiajŃce jak 
wiele nieznanych wczeŜniej kierunk·w rozwoju ludzkoŜci otworzyĺ moŨe bliŨsze 
zainteresowanie siň nowymi technologiami wskazywanymi nam przez dziağanie statk·w 
magnokrafto-podobnych (UFO). 
 
 
 G10.3. WğasnoŜci magnokraftu podczas dziağania w trybie soczewki magnetycznej 
 
 Komory oscylacyjne magnokraftu mogŃ zostaĺ tak przesterowane, Ũe wytwarzajŃ one 
stağe (tj. nie pulsujŃce) pole magnetyczne, podobne do pola wytwarzanego przez magnesy 
trwağe ï po szczeg·ğy patrz opisy z podrozdziağu F7.1. W takich przypadkach wehikuğ 
wykazuje manewrowoŜĺ identycznŃ do tej jak w trybie dudniŃcym (tj. jest on jedynie w stanie 
lataĺ w pionie oraz w kierunkach r·wnolegğych do poğudnik·w magnetycznych). Jednak 
jednoczeŜnie formuje on w·wczas wok·ğ siebie ogromnie niezwykğe zjawisko, jakie w tej 
monografii nazywane jest "soczewkŃ magnetycznŃ". 
 Przez nazwň "soczewka magnetyczna" rozumieĺ naleŨy odpowiedniŃ konfiguracjň 

potňŨnego, zwykle stağego pola magnetycznego, kt·rym magnokrafty mogŃ siň owijaĺ 
(osğaniaĺ) w celu odchylenia padajŃcego na nie Ŝwiatğa. StŃd soczewka taka czyni Magnokraft 
niewidzialnym dla ludzkich ocu i dla dzisiejszych aparat·w fotograficznych. Na wypadkowe 
dziağanie soczewki magnetycznej skğadajŃ siň dwa odmienne efekty optyczne jakie wymagajŃ 
oddzielnego om·wienia. Pierwszym i najbardziej istotnym z nich jest uginanie drogi Ŝwiatğa 
przez gňstoŜĺ przestrzennŃ energii zawartej w skoncentrowanym polu magnetycznym 
wehikuğu. Efekt ten wywodzi siň z relatywistycznej ekwiwalentnoŜci masy i energii, wyraŨonej 
przez sğynne r·wnanie Einstein'a: E=mc  (Og·lna Teoria WzglňdnoŜci). Jak to zostağo juŨ 
wykazane w podrozdziale G5.5, pole magnokraftu zawiera ogromnŃ iloŜĺ energii 
magnetycznej. Nawet bowiem najmniejszy z magnokraft·w, nazywany typem K3, wiňzi w 
swym polu odpowiednik energetyczny dla co najmniej 1 megatony TNT. Natomiast 
pojedynczy magnokraft typu K6 wiňzi iloŜĺ energii odpowiadajŃcŃ eksplozji co najmniej okoğo 
10 megaton TNT. Zgromadzenie cağej tej ogromnej energii magnetycznej w niewielkiej 
przestrzeni bezpoŜrednio otaczajŃcej magnokraft wprowadza okreŜlone nastňpstwa. 
Przykğadowo ogromna gňstoŜĺ energii magnetycznej zawartej wok·ğ magnokraftu odpowiada 
zwiňkszeniu tam koncentracji niewidzialnej masy. To z kolei powoduje, iŨ oŜrodki 
przeŦroczyste znajdujŃce siň tuŨ przy powierzchni tego statku (powietrze lub pr·Ũnia) 
zaczynajŃ zachowywaĺ siň jakby dodano do nich niewidzialnej substancji (masy) o 
zwiňkszonej gňstoŜci, zmieniajŃc w ten spos·b ich wğaŜciwoŜci optyczne. W rezultacie 
przestrzeŒ wok·ğ magnokraftu zaczyna siň zachowywaĺ w spos·b podobny jakby statek 
otoczony zostağ gňstŃ warstewkŃ niewidzialnego szkğa kt·re posiada wsp·ğczynnik zağamania 
Ŝwiatğa znacznie wiňkszy od tego wsp·ğczynnika dla powietrza. StŃd promieniowanie 
elektromagnetyczne wchodzŃce w zasiňg gňstego pola magnetycznego statku musi zostaĺ 
odchylone. Odchylenie to moŨna por·wnaĺ do odchylania Ŝwiatğa spowodowanego podczas 
jego przejŜcia przez zwykğŃ soczewkň optycznŃ. 
 Drugi efekt optyczny jaki dodaje sw·j udziağ do formowania soczewki magnetycznej 
wynika z monotropowej natury pola magnetycznego. Z uwagi na tŃ monotropowŃ (wğ·knistŃ) 
strukturň linii siğ pola magnetycznego, omawiana poprzednio niewidzialna masa dodana do 
przestrzeni otaczajŃcj statek nabiera cech pňk·w przeŦroczystych Ŝwiatğowod·w, podobnych 
do wğ·kien z kabli optycznych. StŃd teŨ wğ·knista przestrzeŒ otaczajŃca magnokraft jest w 
stanie zmieniĺ przebieg Ŝwiatğa przenikajŃcego przez niŃ, poprzez zaginanie tego Ŝwiatğa i 
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zmuszanie go do podŃŨania wzdğuŨ linii siğ pola magnetycznego (a jednoczesne utrudnianie 
jego podŃŨania w poprzek tych linii). W efekcie koŒcowym, ogromna gňstoŜĺ linii siğ pola 
magnetycznego wok·ğ magnokraftu wprowadza monotropowe wğasnoŜci optyczne na oŜrodek 
otaczajŃcy ten statek. W oŜrodku tym Ŝwiatğo jest w stanie przenikaĺ jedynie wzdğuŨ linii siğ 
pola magnetycznego, jednakŨe nie jest w stanie przeniknŃĺ w poprzek tych linii siğ. To 
wywoğuje u magnokraftu tendencjň do zaginania Ŝwiatğa w taki spos·b Ũe Ŝwiatğo to podŃŨa 
gğ·wnie wzdğuŨ obwod·w magnetycznych tego statku. Sytuacja kt·ra w najbardziej drastyczny 
spos·b ujawnia istnienie takiej wğ·knistej soczewki magnetycznej, zilustrowana zostağa na 
rysunku G32. 
 Przeciwstawnie do normalnych soczewek optycznych, soczewka magnetyczna nie 
posiada jakiejkolwiek wyraŦnie wyodrňbionej powierzchni, od kt·rej Ŝwiatğo mogğoby siň 
odbijaĺ. Wykazuje wiňc ona przeŦroczystoŜĺ podobnŃ do powietrza, jednak jej gňstoŜĺ 
masowa oraz nasycenie przestrzeni liniami siğ magnetycznych stopniowo siň zmienia. Z tego 
powodu soczewki magnetyczne podczas bezpoŜredniego patrzenia na nie pozostajŃ 
niezauwaŨalne, nawet jeŜli postronny obserwator znajduje siň zaledwie kilka metr·w od nich. 
 Soczewka magnetyczna umoŨliwia zağogom magnokraft·w czynienie swojego 
wehikuğu cağkowicie niewidzialnym dla obserwacji radarowej oraz dla goğego oka. Ponadto 
odchyla ona od wehikuğu promienie laser·w nakierowywujŃcych pociski wojskowe, osğania 
zağogň przed dziağaniem promieniowania elektromagnetyczngo spowodowanego eksplozjami 
nuklearnymi, chroni powğokň wehikuğu przez niszczŃcym dziağanim nadmiernego 
promieniowania termicznego, itp. StŃd nie tylko Ũe czyni ona magnokraft niewidzialnym na 
kaŨde Ũyczenie zağogi, ale takŨe nadaje mu niezniszczalnoŜci wskutek dziağania emisji 
wysoko-energetycznych. 
 Magnokraft osğoniňty takŃ soczewkŃ magnetycznŃ staje siň cağkowicie niewidzialny dla 
postronnego obserwatora. Obserwator patrzŃcy wprost na niego nie zdoğa przy tym 
odnotowaĺ Ũe cokolwiek znajduje siň w owym miejscu. StŃd teŨ wszystkie wehikuğy 
magnokrafto-podobne, wğŃczajŃc w to UFO, bňdŃ wytwarzağy takie soczewki w celu ukrycia 
siň przed niepoŨŃdanym zaobserwowaniem lub zarejestrowaniem instrumentami optycznymi 
czy radarem. Zağogi statk·w magnokrafto-podobnych sŃ wiňc w stanie bawiĺ siň w "kotka i 
myszkň" z osobami pr·bujŃcymi je zaobserwowaĺ lub sfilmowaĺ. 
 Aczkolwiek bezpoŜrednio nie daje siň zobaczyĺ wehikuğu magnokrafto-podobnego (np. 
UFO) osğoniňtego soczewkŃ magnetycznŃ, jak wszystko w naszym wszechŜwiecie uŨycie tej 
soczewki powoduje powstanie najr·Ũniejszych Ŝlad·w i zjawisk ubocznych kt·re dajŃ siň juŨ 
zaobserwowaĺ. Zjawiska ta mogŃ wiňc zostaĺ uŨyte do wywnioskowania Ũe wehikuğ osğoniňty 
takŃ soczewkŃ magnetycznŃ pojawiğ siň w naszym pobliŨu. Dwa najpowszechniej 
wystňpujŃce z tych zjawisk ubocznych to: (1) powodowanie zaciemnienia podczas dnia, oraz 
(2) wygaszanie Ŝwiateğ podczas nocy. Om·wmy je teraz pokr·tce. 
 Powodowanie zaciemnienia podczas dnia jest szczeg·lnie odnotowywalne w 

przypadku niskiego przelotu duŨych statk·w osğoniňtych soczewkŃ magnetycznŃ. Jak to 
pokazano w Tabeli G1, magnokrafty typu K10 posiadajŃ Ŝrednicň gabarytowŃ D = 561.76 
metr·w. To zaŜ oznacza, Ũe formowana przez nich soczewka magnetyczna bňdzie miağa 
ksztağt dysku o Ŝrednicy ponad p·ğ kilometra. Cağe Ŝwiatğo jakie wejdzie w obrňb zawiniňtych 
jak obwarzanek obwod·w magnetycznych tego ogromnego statku, bňdzie wiňc wyğapywane i 
wiňzione, stŃd niezdolne do oŜwietlenia czegokolwiek. JeŜli teraz taki ogromny magnokraft 
leciağ bňdzie blisko ziemi, tak Ũe jego obwody magnetyczne omiatağy bňdŃ okreŜlony obszar 
powierzchni gruntu, zaŜ ich pole uformowane bňdzie w owŃ soczewkň magnetycznŃ, 
w·wczas do obszaru ziemi osğoniňtego liniami siğ dominujŃcego obwodu tego statku chwilowo 
odciňty zostanie dopğyw Ŝwiatğa sğonecznego. W rezultacie w obszarze tym nagle zapanujŃ 
niewyjaŜnione ciemnoŜci. CiemnoŜci te bňdŃ tym dziwniejsze, Ũe osoby znajdujŃce siň 
zar·wno w owym obszarze jak i w jego okolicach nie bňdŃ mogğy zobaczyĺ co wğaŜciwie 
przysğania im Ŝwiatğo sğoneczne. W przypadku teŨ jeŜli zapalŃ jakieŜ latarnie lub latarki, Ŝwiatğo 
wydzielane z owych latarni lub latarek r·wnieŨ utraci zdolnoŜĺ do oŜwietlania swego otoczenia, 
poniewaŨ natychmiast przechwytywane bňdzie przez dziağajŃce tylko w izotropowych 
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kierunkach linie siğ obwod·w magnetycznych danego statku. PoniewaŨ przy duŨych typach 
magnokraft·w Ŝrednica takiego obszaru pogrŃŨanego w zupeğnej ciemnoŜci moŨe 
przekraczaĺ p·ğ kilometra, niekiedy takie niewyjaŜnione ciemnoŜci nagle objŃĺ sobŃ mogŃ 
nawet cağe miasteczko czy osiedle. InteresujŃcym aspektem powyŨszego zjawiska jest, Ũe 
faktycznie dokonano juŨ sporej liczby jego obserwacji. Obserwacje te opisane sŃ w 
doskonağym artykule [1G10.3.1] "CiemnoŜci w biağy dzieŒ", jaki ukazağ siň w miesiňczniku 

Nieznany świat, numer 6 (90)/1998, strona 9 (przedruk z Tygodnik Polski, Melbourne, nr 34 z 
1997 roku) - polecam jego przeglŃdniňcie. O tym Ũe opisywane w owym artykule zaciemnienia 
faktycznie spowodowane zostağy soczewkŃ magnetycznŃ duŨych wehikuğ·w magnokrafto-
podobnych (UFO) Ŝwiadczy odnotowanie, Ũe kiedy podczas jednego z nich kt·re pojawiğo siň 
w Londynie dnia 19 sierpnia 1763 roku zapalono tam latarnie uliczne, latarnie te r·wnieŨ nie 
byğy w stanie rozproszyĺ panujŃcych w mieŜcie ciemnoŜci. (WszakŨe, jak to wyjaŜniono 
powyŨej, ich Ŝwiatğo r·wnieŨ zostağo natychmiast przechwycone i uwiňzione przez obwody 
magnetyczne danego wehikuğu.) 
 Wygaszanie Ŝwiateğ podczas nocy jest nocnŃ wersjŃ om·wionego poprzednio 
zjawiska zaciemniania. JeŜli bowiem magnokraft lecŃcy w nocy na niewielkiej wysokoŜci nad 
ziemiŃ uformuje takŃ soczewkň magnetycznŃ, w·wczas gdyby przemieszczağ siň tuŨ ponad 
jasno rozŜwietlonym miastem, jego obwody magnetyczne "wygaszağyby" wszystkie Ŧr·dğa 
Ŝwiatğa jakie weszğyby w obrňb jego pola magnetycznego. OczywiŜcie owo "wygaszanie" 
faktycznie nie powodowağoby zaprzestania wydzielania Ŝwiatğa przez te Ŧr·dğa, a jedynie 
wychwytywanie tego Ŝwiatğa przez obwody statku i uniemoŨliwienie mu rozpraszania siň na 
boki. (A co za tym idzie - uniemoŨliwienie temu Ŝwiatğu oŜwietlania czegokolwiek, oraz 
zostania odnotowanym przez postronnego obserwatora.) W rezultacie, gdyby ktoŜ z jakiegoŜ 
dystansu (np. szczytu wzg·rza znajdujŃcego siň koğo jakiegoŜ miasta) obserwowağ z boku taki 
magnokraft przelatujŃcy ponad jasno oŜwietlonym miastem, w·wczas nie widziağby samego 
wehikuğu bowiem ten schowany byğby w swojej soczewce magnetycznej. Jednak widziağby 
czarny krŃg w kt·rym Ŝwiatğa miasta nagle znikağyby tak jakby ktoŜ je wszystkie wygasiğ. KrŃg 
·w przesuwağby siň po powierzchni miasta jak jakiŜ niezwykğy mroczny cieŒ. R·wnieŨ i owo 
niezwykğe zjawisko wywoğywane przez duŨe wehikuğy UFO byğo juŨ wielokrotnie obserwowane 
przez ludzi i nawet raportowane mi osobiŜcie przez jednego z jego naocznych widz·w. 
 Wygaszanie Ŝwiateğ podczas nocy wystŃpiĺ moŨe takŨe jeŜli magnokraft porusza siň 
na tle rozgwieŨdŨonego nocnego nieba. Statek ten widoczny bňdzie w·wczas jako regularny 
krŃg na niebie w kt·rym wszystkie gwiazdy zostağy wygaszone. PoniewaŨ jednak podobny 
efekt moŨe zostaĺ spowodowany pojawieniem siň regularnej chmury, zapewne jego 
odnotowanie moŨe mieĺ tylko miejsce w wysoce szczeg·lnych przypadkach. Dla przykğadu 
w·wczas kiedy magnokraft duŨego typu leci relatywnie szybko, lub jeŜli ktoŜ uprzednio 
zobaczyğ magnokraft lecŃcy w innym trybie pracy, a nastňpnie odnotowağ Ũe zmieniğ siň on w 
okrŃg czerni na tle rozgwieŨdŨonego nieba. 
 Peğna wersja soczewki magnetycznej pojawia siň jedynie kiedy magnokraft wytwarza 
stağe (tj. nie pulsujŃce) pole magnetyczne. JednakŨe w przypadkach gdy inne rodzaje pola 
otaczajŃ powğokň tego wehikuğu (szczeg·lnie zaŜ podczas trybu bijŃcego) efekt czňŜciowej 
soczewki magnetycznej moŨe zostaĺ uformowany w pobliŨu jego pňdnik·w. W takich 
przypadkach Ŝwiatğo ugiňte zostaje w pobliŨu wylot·w z pňdnik·w wehikuğu, wypaczajŃc w ten 
spos·b pozorny ksztağt powğoki magnokraftu. (ZauwaŨ, Ũe peğna wersja soczewki 
magnetycznej nie moŨe zostaĺ uformowana przez pulsujŃce pole magnetyczne statku, 
poniewaŨ w chwilach kiedy pole wygasa podczas osiŃgania minimum puls·w, efekt uginania 
Ŝwiatğa musi chwilowo zaniknŃĺ.) Istnieje takŨe szczeg·lny przypadek, kiedy taki czňŜciowy 
efekt soczewki magnetycznej staje siň doskonale zauwaŨalnym. Pojawia siň on w momencie 
kiedy magnokraft dokonuje wzlotu w g·rň. PoniewaŨ przypadek ten reprezentuje jeden z 
najbardziej czňstych okazji dla zaobserwowania lub sfotografowania soczewki magnetycznej 
przez zewnňtrznych obserwator·w, wymaga on oddzielnego om·wienia jakie nastŃpi w 
kolejnym podrozdziale. 
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 G10.3.1. Soczewka magnetyczna we wznoszŃcym siň magnokrafcie 
 
 Centralny obw·d magnetyczny wznoszŃcego siň dyskoidalnego magnokraftu wytwarza 
unikalny efekt soczewki magnetycznej wywodzŃcy siň ze zakrzywienia linii siğ pola 
magnetycznego wytwarzanego przez ten obw·d. Efekt ten uğatwia zauwaŨenie kapsuğy 
dwukomorowej z pňdnika gğ·wnego magnokraft·w, jednoczeŜnie jednak utrudnia 
odnotowanie pozostağych czňŜci tych wehikuğ·w. W ten spos·b umoŨliwia on postronnym 
osobom zaobserwowanie i precyzyjne opisanie kapsuğ dwukomorowych pňdnika gğ·wnego 
statku, a w szczeg·lnie sprzyjajŃcych przypadkach nawet sfotografowanie tych kapsuğ (patrz 
rysunek S5). Mechanizm powodujŃcy wytworzenie takiego efektu soczewki magnetycznej 
opisany juŨ zostağ w poprzednim podrozdziale (G10.3). Z uwagi jednak na jego znaczenie dla 
niniejszej monografii zostanie on tutaj dodatkowo poszerzony. 
 We wznoszŃcych siň magnokraftach moc pola magnetycznego z centralnego obwodu 
magnetycznego, wielokrotnie przewyŨsza moc pola z obwod·w gğ·wnego i bocznych. Z tego 
teŨ powodu linie siğ centralnego obwodu magnetycznego hermetycznie otaczajŃ nie tylko Ũe 
cağy korpus wznoszŃcego siň statku, ale takŨe jego gğ·wny i boczne obwody magnetyczne. 
Wszystkie one zostajŃ zawiniňte w rodzaj magnetycznego obwarzanka (donut). Obwarzanek 
ten to toroid uformowany z zapňtlajŃcych siň linii siğ centralnego obwodu magnetycznego. 
Tworzenie tego obwarzanka zilustrowane zostağo na rysunku G32. 

Jak to juŨ wyjaŜniono w podrozdziale G10.3, wysoko-skoncentrowane pole 
magnokraftu odchyla drogň Ŝwiatğa. Generalnie rzecz biorŃc odchylanie to polega na 
pozwalaniu Ŝwiatğu na ğatwe przechodzenie wzdğuŨ linii siğ pola, jednakŨe uginaniu drogi 
Ŝwiatğa pr·bujŃcego przejŜĺ w poprzek tych linii. Wspomniany wiňc obwarzanek magnetyczny 
formowany wok·ğ wznoszacego siň magnokraftu oznacza, iŨ aby dostaĺ siň do powierzchni 
statku Ŝwiatğo musiağoby przeniknŃĺ wğaŜnie w poprzek linii siğ pola magnetycznego 
otaczajŃcego ten statek. Natomiast aby dotrzeĺ do pňdnika gğ·wnego Ŝwiatğo to szğoby tylko 
wzdğuŨ tych linii. Z tego teŨ powodu, postronny obserwator kt·ry patrzy od spodu na taki 
wznoszŃcy siň magnokraft nie jest w stanie zaobserwowaĺ Ũadnego z fragment·w jego 
korpusu, jako Ũe ich obraz (tj. Ŝwiatğo odbite od nich) musiağby przecinaĺ siň z drogami linii siğ 
pola magntycznego - patrz droga (1) na rysunku G32. Z kolei aby osiŃgnŃĺ pňdnik gğ·wny, 
Ŝwiatğo to podŃŨaĺ musi jedynie wzdğuŨ tych linii siğ - patrz droga (2) na rysunku G32. StŃd 
postronny obserwator obserwujŃcy od spodu taki wznoszŃcy siň magnokraft jest w stanie z 
ğatwoŜciŃ zauwaŨyĺ kapsuğň dwukomorowŃ z pňdnika gğ·wnego aczkolwiek nie byğ on w 
stanie zauwaŨyĺ Ũadnej innej czňŜci tego wehikuğu. Podczas patrzenia na taki wzlatujŃcy 
magnokraft obserwatorzy ci zauwaŨŃ ku swemu zdumieniu, iŨ przy okreŜlonym kŃcie 
patrzenia cağy korpus statku zwolna na ich oczach zaczyna siň rozpğywaĺ i znikaĺ z widoku, 
zaŜ nowym elementem kt·ry pojawia siň na miejscu tego korpusu jest mağe kwadratowe, 
prostokŃtne, lub romboidalne urzŃdzenie widoczne w centrum byğego ksztağtu wehikuğu. 
UrzŃdzeniem tym jest kapsuğa dwukomorowa z pňdnika gğ·wnego statku. SzeŜcienna 
krawňdŦ tej kapsuğy, zaleŨnie pod jakim kŃtem jest obserwowana, moŨe przyjŃĺ dla 
obserwatora albo ksztağt "rombu" (opisywanego czasami jako "dzwonek" z kart do gry) jeŜli 
widziana jest od strony jej naroŨnika, albo teŨ ksztağt kwadratu (jeŜli widziana od spodu) czy 
prostokŃta (przy patrzeniu od strony bocznej). W tym miejscu naleŨy teŨ zwr·ciĺ uwagň, Ũe 
nieobznajomieni z moimi teoriami obserwatorzy magnokraft·w widzŃcy opisanŃ tutaj 
transformacjň jego ksztağtu z dysku w rŃb lub kwadrat, czy vice versa, bňdŃ absolutnie 
przekonani Ũe materia tego statku jest w stanie podlegaĺ zmianie swojego ksztağtu i formy 
zewnňtrznej. 
 Niekt·rzy nieŜwiadomi zaprezentowanych tu zjawisk obserwatorzy magnokraft·w 
mogŃ teŨ przyjŃĺ ·w "romb" czy "kwadrat" za nowy rodzaj wehikuğu kt·rego ksztağt r·Ũni siň 
od ksztağtu dyskoidalnego magnokraftu. 
 Warto zauwaŨyĺ, Ũe powyŨsza sytuacja drastycznie siň zmienia jeŜli magnokraft 
zatrzyma swoje wznoszenie. Podczas bowiem nieruchomego zawisania lub opadania, jego 
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centralny obw·d magnetyczny przestaje dominowaĺ nad pozostağymi obwodami, stŃd cağy 
wehikuğ musi ponownie uwidoczniĺ siň dla postronnych obserwator·w. Na ich oczach dokona 
siň wiňc ponowna transformacja ksztağtu tego statku, tym razem przebiegajŃca od wehikuğu w 
ksztağcie rombu lub kwadratu do wehikuğu dyskoidalnego. 
 OczywiŜcie zjawisko opisywanej tutaj soczewki magnetycznej wystŃpi r·wnieŨ kiedy 
magnokraft wznosiĺ siň zacznie w nocy. W·wczas bňdzie ono nawet bardziej spektakularne 
niŨ obserwowane podczas dnia. PrzyczynŃ bňdzie, Ũe ogromne rozmiary przestrzeni objňtej 
pokazanym na rysunku G32 bŃblem pola magnetycznego wytwarzanego przez napňd 
wznoszŃcego siň magnokraftu spowodujŃ przesğoniňcie tŃ soczewkŃ znacznej czňŜci 
nieboskğonu. To z kolei wywoğa, Ũe gwiazdy znajdujŃce siň poza przesğoniňtŃ czňŜciŃ 
nieboskğonu nagle ulegnŃ wygaszeniu. Obserwowanie wiňc wznoszŃcego siň magnokraftu 
podczas czystej nocy peğnej gwiazd bňdzie ogromnie spektakularne. Jest tak bowiem 
widzowie zaobserwujŃ, Ũe gwiazdy na znacznej poğaci nieba nagle ulegnŃ wygaszeniu, zaŜ 
nieboskğon w okolicach wznoszŃcego siň statku stanie siň smoğowato czarny nawet w 
najbardziej bezchmurne i gwiaŦdziste noce. W miarň teŨ jak statek ten zacznie siň oddalaĺ w 
g·rň, nastŃpi jakby koncentryczne kurczenie siň smoğowato czarnego obszaru, na kt·rego 
krawňdziach ponownie zacznŃ pojawiaĺ siň gwiazdy. Gwiazdy te wykonywağy bňdŃ pozorny 
ruch koncentryczny i sprawiağy tym na widzach oszağamiajŃce wraŨenie, jakby 
przemieszczane byğy czymŜ doŜrodkowo po niebie. Kurczenie tej przestrzeni w koŒcu 
zapadnie siň w jednym punkcie w kt·rym statek zniknŃğ. Potem zaŜ cağe niebo ponownie wr·ci 
do swojego gwiaŦdzistego stanu. 
 Zamiast odlecieĺ w przestrzeŒ magnokraft moŨe teŨ nagle zatrzymaĺ swoje 
wznoszenie. W·wczas natychmiast po jego zatrzymaniu siň smolisto czarne niebo rozbğyŜnie 
siň gwiazdami jakby ktoŜ podğŃczyğ je wszystkie r·wnoczeŜnie do prŃdu zasilajŃcego. 
OglŃdanie takich spektakularnych pokaz·w zapewne bňdzie zapierağo dech w piersiach 
przypadkowych widz·w - szczeg·lnie jeŜli nie bňdŃ oni obznajomieni z opisywanŃ tutaj 
fizykalnŃ stronŃ owego zjawiska. 
 
 
 G10.4. Czarne belki pola magnetycznego 
 
 Szybko-pulsujŃce, potňŨne pole magnetyczne, typu generowanego przez napňd 
Magnocraftu posiada zdumiewajŃcŃ zdolnoŜĺ do absorbowania padajŃcego na nie Ŝwiatğa. 
ZdolnoŜĺ ta jest powodowana przez czŃstkowe zjawisko skğadajŃce siň na "soczewkň 
magnetycznŃ" opisanŃ juŨ w podrozdziale G10.3. Polega ona na dziağaniu linii siğ potňŨnego 
pola magnetycznego jak wğ·kien optycznych kt·re przechwytujŃ Ŝwiatğo i uginajŃ jego drogň w 
taki spos·b, Ũe Ŝwiatğo to nigdy nie jest juŨ w stanie wydostaĺ siň z zamkniňtego obwodu 
owych linii siğ. W rezultacie pňki linii siğ szybko-pulsujŃcego, skoncentrowanego pola 
magnetycznego opuszczajŃcego pňdniki magnokraftu dziağajŃ jak rodzaj puğapek na Ŝwiatğo w 
optyce nazywanych "czarna dziura". Mianowicie, Ŝwiatğo wnika do ich obrňbu, jednak nigdy z 
nich siň juŨ nie zdoğa wydostaĺ. StŃd potňŨne pole magnetyczne rozprzestrzeniajŃce siň z 
pňdnik·w magnokraftu bňdzie wyglŃdağo dosyĺ niezwykle. PatrzŃcemu na nie zewnňtrznemu 
obserwatorowi przypominağo ono bowiem bňdzie rodzaj promieni "czarnego Ŝwiatğa" 
wydostajŃcego siň z wnňtrza jakiejŜ Ămagicznej latarkiò. JeŜli zaŜ owo pole imitujŃce czarne 
Ŝwiatğo przebiegağo bňdzie przez przestrzeŒ po zostaniu ciasno upakowanym w postaĺ 
zwartej kolumny, patrzŃcy na takŃ kolumnň zewnňtrzny obserwator bňdzie miağ wraŨenie iŨ 
patrzy na solidny obiekt w ksztağcie belki wykonany z jakiegoŜ czarnego materiağu. 
 IstniejŃ niekt·re konfiguracje magnokraftu, przykğadowo cygara latajŃce (patrz rysunki 
G7 i G8) czy konfiguracje niezespolone lub semizespolone (patrz rysunki G9(a), G10 i G28b), 
w kt·rych pňdniki boczne z przeciwstawnych wehikuğ·w konfrontujŃ siň wzajemnie ze siğami 
przyciŃgajŃcymi, jednak utrzymywane sŃ w okreŜlonej odlegğoŜci od siebie. W takim wiňc 
przypadku wyloty tych pňdnik·w muszŃ byĺ poğŃczone ze sobŃ zwartymi kolumnami/sğupami 
wysoko-skoncentrowanego szybko-pulsujŃcego pola magnetyczngo o wyraŦnie 
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zaznaczajŃcych siň granicach. Sğupy te przebiegajŃ przez otoczenie zawarte pomiňdzy 
wylotami obu konfrontujŃcych siň pňdnik·w. Kiedy wiňc sğupy te obserwowane bňdŃ z 
kierunku prostopadğego do kierunku przebiegu linii siğ ich pola, zgodnie z mechanizmem 
opisanym powyŨej muszŃ one absorbowaĺ padajŃce na nie Ŝwiatğo. PoniewaŨ wydostajŃ siň z 
kom·r oscylacyjnych o kwadratowym przekroju poprzecznym, dla postronnego widza objawiŃ 
siň jako czarne, prostokŃtne belki. W niniejszej monografii nazywane sŃ wiňc one "czarnymi 
belkami". PoniewaŨ belki te wyglŃdajŃ intensywnie czarne, mogŃ one byĺ wziňte przez 
naocznych obserwator·w jako trwağe formy materialne wystajŃce z konstrukcji wehikuğu, nie 
zaŜ jedynie za iluzyjne twory optyczne uformowane z pola magnetycznego. Przekr·j poziomy 
tych belek odzwierciedlağ bňdzie kwadratowy przekr·j kom·r oscylacyjnych kt·re w 
magnokraftach wytwarzajŃ pole magnetyczne z jakiego sŃ one uformowane. 
 Z powyŨszego wyjaŜnienia wynika wiňc definicja czarnych belek kt·ra jest jak 
nastňpuje: "czarne belki sŃ to sprawiajŃce wraŨenie solidnych obiekt·w sğupy lub formy 
przestrzenne uformowane z szybko-zmiennego pola magnetycznego o ogromnej gňstoŜci i 
wyraŦnie zaznaczajŃcych siň granicach, jakiego linie siğ sŃ w stanie wychwyciĺ i chwilowo 
pochğonŃĺ padajŃce na nie Ŝwiatğo".  
 Czarne belki mogŃ byĺ formowane jedynie przez Ŧr·dğa pola magnetycznego kt·rych 
wydatek przekracza wartoŜĺ tzw. Ăstrumienia startuò, a wiňc przez Ŧr·dğa pola uŨywane w 
pňdnikach magnokraftu i UFO. Warunkiem ich pojawienia siň jest, Ũe formujŃce je pole 
magnetyczne musi szybko pulsowaĺ. W momentach swego zaniku (tj. w tych okresach 
poszczeg·lnych puls·w gdy wartoŜĺ strumienia magnetycznego spada do zera) pole takie 
umoŨliwia bowiem Ŝwiatğu wnikniňcie do obrňbu wiŃzki jego linii siğ, gdzie nastňpnie Ŝwiatğo to 
zostaje wyğapane i uwiňzione. Pola stağe (niepulsujŃce) nie bňdŃ wiňc formowağy czarnych 
belek, poniewaŨ brak w nich chwilowych zanik·w linii siğ uniemoŨliwia w nich wnikanie Ŝwiatğa 
do obrňbu ich skoncentrowanych wiŃzek. StŃd pola stağe bňdŃ jedynie uginağy Ŝwiatğo 
formujŃc zjawisko w podrozdziale G10.3 opisane pod nazwŃ Ăsoczewka magnetycznaò. 
 W r·Ũnorodnych konfiguracjach magnokraft·w liczba owych czarnych belek bňdzie 
zawsze r·wna liczbie operacyjnych pňdnik·w bocznych zawartych w poğŃczonych wehikuğach. 
To z kolei uğatwia identyfikowanie typ·w wehikuğ·w poğŃczonych w danŃ konfiguracjň (patrz 
rysunek G28 b). Pamiňtaĺ jednak trzeba, Ũe niestety nie kaŨda z belek bňdzie widziana przez 
danego obserwatora, jako Ũe niekt·re z nich mogŃ siň ukrywaĺ poza powğokŃ wehikuğu lub 
poza innymi podobnymi czarnymi belkami. ZauwaŨyĺ warto, Ũe w konfiguracjach 
semizespolonych czarne belki przechodzŃ pomiňdzy pňdnikiem gğ·wnym i pňdnikami 
bocznymi konfrontujŃcych siň wehikuğ·w (patrz rysunek G9). 
 Zjawisko identyczne do tego kt·re powoduje pojawienie siň czarnych belek 
przebiegajŃcych na zewnŃtrz magnokraft·w wystňpuje takŨe podczas obserwowania wnňtrza 
kapsuğ dwukomorowych - patrz rysunek F6. StrumieŒ cyrkulujŃcy w takich kapsuğach, jeŜli 
obserwowany jest z kierunku prostopadğego do przebiegu linii siğ pola magnetycznego, 
odebrany zostanie jako obszar cağkowicie czarny. Wiňcej nawet, kiedy pňdnik magnokraftu 
pracujŃcy w trybie dominowania strumienia zewnňtrznego obserwowany bňdzie od wewnŃtrz 
samego wehikuğu, dla tego samego powodu wyglŃdağ on bňdzie jakby jego przestrzeŒ 
miňdzykomorowa wypeğniona zostağa czarnym dymem czy czarnym Ŝwiatğem. (Dalsze 
szczeg·ğy na temat zjawisk wystňpujŃcych podczas czarnego wyglŃdu pola magnokraftu 
kiedy obserwowane jest ono z kierunku prostopadğego do jego linii siğ wyjaŜnione sŃ w 
podrozdziale F7.1, zaŜ przykğady takich obserwacji opisane sŃ w podrozdziağach S1.4 i 
P2.13.2 oraz zilustrowane na rysunkach S4 do S6.) 
 
 
 G11. LŃdowiska magnokraft·w 
 
 Kiedy urzŃdzenia napňdowe jakiegoŜ wehikuğu dotykajŃ gruntu, muszŃ pozostawiĺ one 
na nim zauwaŨalne Ŝlady. Przykğadowo, koğa samochodu przejeŨdŨajŃcego po ğŃce 
pozostawiŃ na niej charakterystyczne "koleiny", podczas gdy przelatujŃcy ponad niŃ 
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poduszkowiec pozostawi po sobie zawirowania i wyğoŨenia roŜlinnoŜci. Napňd magnokraftu 
wykorzystuje potňŨne pole magnetyczne kt·re jest w stanie ugotowaĺ glebň w spos·b 
podobny do tego jak to czyniŃ kuchenki mikrofalowe. Z tego powodu kiedy magnokraft 
wylŃduje, jego ciŃgle pracujŃce pňdniki muszŃ r·wnieŨ wypaliĺ na glebie cağy szereg 
wyr·ŨniajŃcych siň Ŝlad·w. ślady te mogŃ dostarczyĺ nam istotnych informacji o wehikule jaki 
je utworzyğ. OdzwierciedlajŃ one bowiem typ tego wehikuğu, jego zorientowanie podczas 
lŃdowania, konfiguracjň w jakiej latağ, tryb dziağania jego napňdu, itp. Aby wiňc umoŨliwiĺ 
czytelnikom poprawne interpretowanie pozostawianych przez niego Ŝlad·w, podrozdziağy jakie 
teraz nastŃpiŃ poŜwiňcone zostanŃ opisowi gğ·wnych atrybut·w lŃdowisk magnokraft·w. 
 W tym miejscu naleŨy teŨ dokğadniej wyjaŜniĺ pojňcie "lŃdowisko magnokraftu" w jego 

zrozumieniu z treŜci niniejszej monografii. Nasze dzisiejsze popularne zrozumienie pojňcia 
lŃdowisko zaispirowane bowiem zostağo napňdami helikoptera czy samolotu pasaŨerskiego. 
Maszyny te uformowağy w nas wiarň, Ũe jeŜli jakiŜ latajŃcy wehikuğ wylŃduje, spalanie jego 
paliwa musi zostaĺ zamkniňte, zaŜ cağy jego system napňdowy musi przejŜĺ w martwy, 
pozbawiony dziağania stan. Tymczasem zasada poruszania siň magnokraftu jest zupeğnie 
odmienna od dziağania dzisiejszych samolot·w czy helikopter·w. Ze wszystkich maszyn 
latajŃcych budowanych dotychczas na Ziemi tylko sterowce posiadajŃ zasadň lotu nieco 
zbliŨonŃ do tej z magnokraftu. StŃd kiedy pojňcie "lŃdowisko" odniesie siň do magnokraftu, 
naleŨy wziŃŜĺ poprawkň iŨ podobnie jak w sterowcach, w statku tym nieruchome zawisanie 
nie zuŨywa jego zapas·w energii. Dziňki temu lŃdujŃce magnokrafty zbliŨağy siň bňdŃ 
czasowo do gruntu i nieruchomo zawisağy, podobnie jak to czyniŃ sterowce podczas swego 
lŃdowania, tak aby ich zağoga i pasaŨerowie mogli opuŜciĺ pokğad. Podczas takiego 
"lŃdowania" pňdniki magnokraftu przez cağy czas pozostanŃ w stanie operacyjnym i 
wytwarzaĺ bňdŃ siğň noŜnŃ. StŃd przez termin "lŃdowisko magnokraftu" rozumieĺ naleŨy 
czasowe zbliŨenie siň tego statku do powierzchni gruntu i jego nieruchome zawiŜniňcie, 
podczas gdy napňd wehikuğu pozostaje aktywny i wytwarza niszczycielskie dla naturalnego 
Ŝrodowiska pole magnetyczne. Tylko w niezwykle rzadkich przypadkach (np. naprawy 
uszkodzonych urzŃdzeŒ napňdowych) lŃdowiskiem magnokraftu bňdzie fizyczne "osiŃdniňcie" 
tego statku na powierzchni ziemi z cağkowitym wygaszeniem wytwarzanego przez niego pola. 

* * * 
 Z uwagi na zasadň uŨytŃ do sterowania statkiem podczas danego zawiŜniňcia przy 
powierzchni ziemi, lŃdowania magnokraftu podzieliĺ siň dajŃ na dwie podstawowe klasy, tj. 
zaparkowanie i obniŨenie. Om·wmy teraz cechy charakterystyczne kaŨdego z nich. 
 - Podczas zaparkowania magnokraft utrzymywany zostaje na stağej wysokoŜci nad 

ziemiŃ przez swego automatycznego pilota. MoŨe wiňc on zostaĺ pozostawiony w danej 
pozycji wiszŃcej przez dowolnie dğugi okres czasu zaŜ teoretycznie rzecz biorŃc cağa zağoga 
mogğaby opuŜciĺ pokğad (z uwagi na wymogi bezpieczeŒstwa zwykle jednak w wehikule 
zawsze przebywağ bňdzie co najmniej jeden czğonek zağogi). Automatyczny pilot kontroluje 
swojŃ wysokoŜĺ ponad powierzchniŃ ziemi poprzez analizowanie oporu jaki Ŝrodowisko 
stawia przepğywowi pola magnetycznego w obwodach magnetycznych statku. StŃd 
zaparkowanie zawsze odbywaĺ siň bňdzie na wysokoŜci nad ziemiŃ przy kt·rej jeden z 
obwod·w statku dotyka swŃ nawracajŃcŃ pňtlŃ powierzchni ziemi - patrz czňŜĺ (a) rysunku 
G35. Automatyczny pilot sprawdza fakt dotykania tego obwodu poprzez niewielkie falowanie, 
tj. regularne unoszenie i opuszczanie wehikuğu. W efekcie tego falowania, sprawdzany przez 
automatycznego pilota obw·d bňdzie wykazywağ zmiany opornoŜci magnetycznej otoczenia 
dla przepğywu swego pola. Tj. opornoŜĺ przepğywu pola statku bňdzie wzrastağa gdy 
zakrzywiajŃca siň pňtla danego obwodu magnetycznego wniknie pod powierzchniň ziemi, lub 
teŨ bňdzie siň zmniejszağa gdy w efekcie ruchu statku w g·rň pňtla ta opuŜci glebň. 
Automatyczny pilot bňdzie wiňc utrzymywağ statek w obrňbie dw·ch granicznych wysokoŜci, 
falowanie wehikuğu pomiňdzy kt·rymi zmieniağo bňdzie opornoŜĺ przepğywu pola w danym 
(sprawdzanym) obwodzie statku. Gdy tylko opornoŜĺ ta przestanie siň zmieniaĺ, 
automatyczny pilot odwr·ci kierunek ruchu falowego statku na przeciwstawny. W ten spos·b 
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statek zachowywağ siň bňdzie jakby byğ "zaparkowany" poprzez jego posadzenie na 
niewidocznym zagiňciu jednego z jego obwod·w magnetycznych. 
 W niekt·rych okolicznoŜciach, np. kiedy wehikuğ zawisa ponad nier·wnym gruntem, 
takie dynamiczne sprawdzanie opornoŜci przepğywu energii magnetucznej bňdzie 
dokonywane w obrňbie kilku takich obwod·w magnetycznych naraz. To zagwarantuje, Ũe 
wehikuğ przypadkowo nie uderzy gruntu po Ũadnej ze swoich stron. 
 Z uwagi na fakt owego dynamicznego sprawdzania opornoŜci przepğywu pola we 
wybranym obwodzie magnetycznym, dla postronnego obserwatora fakt zaparkowania 
magnokraftu bňdzie zauwaŨalny po tym Ũe statek ten wykonuje niewielki ruch koğyszŃcy jakby 
unosiğ siň i opadağ na niewidzialnej fali wodnej. PoniewaŨ do sprawdzania odlegğoŜci 
magnokraftu od ziemi uŨyty moŨe zostaĺ czujnik przepğywu pola zawarty w dowolnym z 
pňdnik·w magnokraftu, dokonanie zaparkowania moŨliwe jest na kt·rymkolwiek z 
posiadanych przez ten wehikuğ obwod·w magnetycznych. To zaŜ oznacza, Ũe Magnocraft 
moŨe byĺ zaparkowany albo (1) na obwodzie centralnym, albo (2) na jednym z obwod·w 
miňdzypňdnikowych, lub teŨ (3) na jednym z obwod·w bocznych tego statku. Wynikiem zaŜ 
jest, Ũe magnokraft zaparkowany moŨe zostaĺ na jednej z trzech odmiennych wysokoŜci nad 
ziemiŃ, kt·ra odpowiadaĺ bňdzie odlegğoŜci punktu nawrotnego we wybranym do pomiaru 
opornoŜci obwodzie magnetycznym statku. 
 - Podczas obniŨenia magnokraft zbliŨa siň do powierzchni ziemi na kontrolowanŃ 
przez pilota odlegğoŜĺ i pozostaje tam zawieszony nieruchomo w efekcie ciŃgğego nadzoru i 
sterowania dokonywanego osobiŜcie przez pilota. StŃd obniŨenie jest w zasadzie swego 
sterowania zbliŨone do niskiego zawisania dzisiejszego helikoptera, tj. pilot musi cağy czas 
sterowaĺ wehikuğem i nie moŨe opuŜciĺ jego pokğadu. Podczas obniŨenia magnokraft bňdzie 
zawisağ niemal Ũe nieruchomo, tj. nie bňdzie dokonywağ charakterystycznego falowania jak to 
siň dzieje podczas parkowania. Z uwagi jednak na zaabsorbowanie uwagi pilota, oraz na 
istnienie ğatwo dostňpnej i mniej pracochğonnej wersji polegajŃcej na zaparkowaniu wehikuğu, 
obniŨenie bňdzie stosowane jedynie w rzadkich i wyjŃtkowo uzasadnionych przypadkach (np. 
kiedy zağoga wehikuğu zechce dokğadniej siň przyglŃdnŃĺ jakiemuŜ obiektowi znajdujŃcemu 
siň na okreŜlonej wysokoŜci ponad ziemiŃ, lub kiedy kt·ryŜ z czğonk·w zağogi zechce 
przekroczyĺ bezpoŜrednio z pokğadu statku na parapet okna czyjegoŜ mieszkania). 
 Dla zewnňtrznego obserwatora na pierwszy rzut oka oba powyŨsze rodzaje lŃdowania 
mogŃ wyglŃdaĺ bardzo podobnie. W obu ich przypadkach wehikuğ bowiem zatrzymuje siň w 
powietrzu nisko nad ziemiŃ i pozostaje tak zawieszony na cağy czas trwania danego 
lŃdowania. Niemniej istnieje kilka szczeg·ğ·w kt·re r·ŨniŃ oba ladowania. Pierwszym z nich 
jest wykonywanie niewielkiego ruchu falowego (przy parkowaniu) lub zawisanie niemal 
zupeğnie nieruchomo (przy obniŨaniu). Drugim zaŜ szczeg·ğem jest wysokoŜĺ na jakiej 
magnokraft zawisa. Przy parkowaniu zawisnŃĺ on moŨe jedynie na jednej z trzech ŜciŜle 
okreŜlonych wysokoŜci odpowiadajŃcych poğoŨeniu punktu nawrotnego u jednego z obwod·w 
magnetycznych statku. Natomiast przy obniŨaniu wysokoŜĺ zawisania moŨe byĺ zupeğnie 
dowolna. Trzecim r·ŨniŃcym szczeg·ğem jest nieco odmienny ksztağt Ŝlad·w wypalanych w 
glebie przez obwody magnetyczne lŃdujŃcego wehikuğu. 
 IstniejŃ trzy odmienne sposoby zaparkowania lŃdujŃcego magnokraftu. Dla kaŨdego z 
nich, co najmniej jeden z obowd·w magnetycznych statku musi posiadaĺ swojŃ czňŜĺ 
nawrotnŃ uğoŨonŃ dokğadnie wzdğuŨ powierzchni gleby. Przykğad jednego z takich uğoŨeŒ 
obwodu wzdğuŨ powierzchni gleby zilustrowano w czňŜci (a) rysunku G35. Takim obwodem 
nawrotnym moŨe przy tym byĺ albo obw·d centralny "C", albo wybrany obw·d 
miňdzypňdnikowy "M", lub teŨ jeden z obwod·w bocznych "S" ï po szczeg·ğy patrz rysunek 
G24. Oto owe trzy sposoby parkowania: 
 #1. Parkowanie obwodem centralnym "C". Ten spos·b zaparkowania lŃdujŃcego 
magnokraftu utrzymuje ·w statek na najwyŨszej z moŨliwych wysokoŜci ponad ziemiŃ. 
Nazwaĺ go moŨna "na uwiňzi", poniewaŨ wehikuğ tak zaparkowany nieco przypomina balon 
na uwiňzi. Spos·b ten polega na sprawdzaniu wysokoŜci wehikuğu poprzez pomiar opornoŜci 
cyrkulacji strumienia magnetycznego z obwodu centralnego "C" statku. StŃd podczas 
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realizowania takiego lŃdowania magnokraft zbliŨa siň do ziemi na wysokoŜĺ tak dobranŃ, Ũe 
jego obw·d centralny dotyka powierzchni ziemi grzbietem swojej nawracajŃcej pňtli. 
 #2. Parkowanie obwodem gğ·wnym "M". Jest to najczňŜciej stosowany przypadek 
zaparkowania na Ŝredniej wysokoŜci ponad ziemiŃ. MoŨna go nazwaĺ "zakotwiczeniem". 

Polega on na ustawieniu albo jednego (wybranego przez pilota), albo teŨ kilku, z obwod·w 
miňdzypňdnikowych "M" statku, w poğoŨenie styczne do powierzchni gruntu. Poprzez pomiar 
opornoŜci przepğywu pola w tym obwodzie komputer pokğadowy jest wiňc w stanie precyzyjnie 
oceniaĺ i utrzymywaĺ na stağej wartoŜci wzajemnŃ odlegğoŜĺ wehikuğu i gruntu. Zakotwiczenie 
pokazane zostağo na rysunku G35. MoŨna je teŨ lepiej zrozumieĺ z analizy czňŜci "a" rysunku 
G33, tyle Ũe magnokraft bňdzie przy nim wisiağ nieco wyŨej niŨ to pokazano na owym rysunku. 
W jego przypadku magnokraft zawisa nad ziemiŃ na wysokoŜci "hm" kt·ra jest r·wna 
rozpiňtoŜci jego miňdzypňdnikowych obwod·w magnetycznych "M". Tak dla zorientowania 
czytelnika, szacujň Ũe dla tego sposobu zaparkowania magnokraftu typu K3, wysokoŜĺ 
zawisania podğogi wehikuğu nad ziemiŃ wyniesie okoğo 12 [metr·w]. Dla magnokraft·w 
wiňkszych typ·w wysokoŜĺ ta siň odpowiednio zwiňkszy. 
 #3. Parkowanie obwodem bocznym "S". Jest to najniŨszy przy ziemi spos·b 
zaparkowania lŃdujŃcego magnokraftu. MoŨna go nazywaĺ "przycupniňciem". Polega on na 
sprawdzaniu wysokoŜci wehikuğu poprzez pomiar opornoŜci przepğywu strumienia 
magnetycznego cyrkulujŃcego w jednym (albo teŨ w kilku) z jego obwod·w bocznych "S". 
StŃd podczas jego dokonywania magnokraft zbliŨa siň do ziemi na wysokoŜĺ "hs" (patrz czňŜĺ 
(b) rysunku G33), tak Ũe jego sprawdzany przez komputer pokğadowy obw·d boczny dotyka 
powierzchni ziemi grzbietem swojej nawracajŃcej pňtli. Pomimo Ũe jest to najbliŨszy do ziemi 
spos·b parkowania, ciŃgle magnokraft typu K3 jest w nim oddalony od Ziemi o okoğo 2 metry, 
podczas gdy magnokrafty wiňkszych typ·w sŃ oddalone nawet na wyŨszŃ wysokoŜĺ. 
 PoniewaŨ oba rodzaje lŃdowaŒ (tj. zaparkowanie i obniŨenie) wytwarzaĺ bňdŃ nieco 
odmiennie wyglŃdajŃce Ŝlady pozostawiane na powierzchni gleby, stŃd po wyglŃdzie tych 
Ŝlad·w moŨliwe jest rozpoznanie kt·re z obu opisanych powyŨej lŃdowaŒ miağo miejsce. 
ślady te om·wione zostanŃ w nastňpnych podrozdziağach. 
 
 
 G11.1. Zniszczenie otoczenia wywoğywane przez lŃdujŃce magnokrafty pierwszej 
generacji 
 
 Na byğych lŃdowiskach dyskoidalnego magnokraftu pierwszej generacji wyr·Ũniĺ siň 
daje piňĺ gğ·wnych kategorii zniszczenia naturalnego Ŝrodowiska. SŃ to: (1) wypalenie 
magnetyczne, (2) destabilizacja biologiczna, (3) zmiany w poziomie energii, (4) zmiany 
chemiczne, oraz (5) zniszczenia mechaniczne. PodstawowŃ przyczynŃ ich powstawania jest 
dziağanie wysoko-skoncentrowanego pola magnetycznego jakie odprowadzane zostaje z 
pňdnik·w lŃdujŃcego wehikuğu. Jednak niekt·re rodzaje zniszczenia wystňpujŃ jako wynik 
poŜredniego dziağania tego pola, np. jego zdolnoŜci do wytwarzania agresywnego chemicznie 
ozonu jaki atakuje skğadniki chemiczne zawarte w glebie i powietrzu. Aczkolwiek rzeczywiste 
lŃdowiska magnokraftu muszŃ obejmowaĺ sobŃ kombinacjň kilku opisywanych poniŨej 
zniszczeŒ r·wnoczeŜnie, dla przejrzystoŜci analiz kaŨda gğ·wna kategoria tych zniszczeŒ 
opisana tu zostanie oddzielnie. 
 #1. Wypalenie magnetyczne. Jest to najbardziej dominujŃcy rodzaj zniszczenia na 
byğych lŃdowiskach magnokraft·w pierwszej generacji. Jest on spowodowany przez obwody 
magnetyczne lŃdujŃcego statku. Pole magnetyczne z tych obwod·w przenika pod 
powierzchniň ziemi palŃc materiň organicznŃ zawartŃ zar·wno na powierzchni jak i pod 
powierzchniŃ gleby. Wynik jest podobny jakby gleba zostağa przegrzana za pomocŃ kuchenki 
mikrofalowej. W wyniku koŒcowym cağa masa organiczna znajdujŃca siň na drodze obwod·w 
magnetycznych statku (roŜliny, zwierzňta, owady) zostanie cağkowicie ugotowana, spalona a 
niekiedy nawet zamieniona w brŃzowo-szary popi·ğ. Masa nieorganiczna, przykğadowo gleba, 
jest pospiekana, odmineralizowana i wyschniňta. 
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 Jednym z niezwykğych atrybut·w wypalenia przez pole magnetyczne, jest Ũe r·Ũni siň 
ono w sensie mechanizmu powstania od spalenia przez ogieŒ lub od utlenienia. StŃd popioğy 
masy organicznej wytworzone podczas takiego magnetycznego wypalania sŃ potem w stanie 
zapaliĺ siň intensywnym ogniem (co nie jest moŨliwe dla popioğ·w ze zwykğego spalania 
ogniowego). Z drugiej strony, wysoko palne materiağy jakie wykazujŃ na sobie Ŝlady takiego 
spalenia, wcale nie podpalajŃ siň samoczynnie w momencie gdy nastňpuje ich magnetyczne 
wypalanie. 
 #2. Destabilizacja biologiczna. Jest ona jednym z najğatwiej zauwaŨalnych, oraz w 

typowych warunkach jednym z najdğuŨej trwajŃcych, zniszczeŒ Ŝrodowiskowych formowanych 
przez lŃdujŃcy magnokraft. Powodowana jest ona przez eksterminacjň/ugotowanie wszelkich 
mikroorganizm·w zawartych w glebie. W jej rezultacie umierajŃ r·wnieŨ m.in. wszelkie 
organizmy parasityczne kt·re ŨerujŃ na grzybni i kt·re w normalnej sytuacji powstrzymujŃ 
nadmierny wzrost grzyb·w. Efekt biologiczny takiej eksterminacji tych organizm·w jest 
identyczny do rezultat·w termicznego sterylizowania kompostu uŨywanego nastňpnie w 
pieczarkarniach do porostu grzyb·w. StŃd natychmiast po tym jak magnokraft dokona wzlotu, 
spory (nasionka) grzybowe zawsze obecne w powietrzu wykorzystajŃ fakt istnienia tak 
doskonağych warunkow rozwoju i zajmŃ dla siebie wysterylizowanŃ przez wehikuğ glebň. 
Balans biologiczny, zachwiany w ten spos·b, bňdzie potem bardzo trudny do przywr·cenia. 
StŃd w byğych lŃdowiskach magnokraftu da siň zaobserwowaĺ eksplozyjny porost grzyb·w. W 
sprzyjajŃcych warunkach porost ten moŨe pozostawaĺ w tym samym miejscu przez wiele 
dziesiŃtk·w lat. Przykğadowo szacujň tutaj, Ũe dla niekt·rych niekultywowanych gleb o bardzo 
niskiej witalnoŜci - takich jak istniejŃ przykğadowo na Wyspie Poğudniowej Nowej Zelandii, 
naturalne przywr·cenie biologicznego balansu w byğych lŃdowiskach magnokraftu wymagaĺ 
moŨe nawet do 100 lat. W bardziej dynamicznych glebach, takich jak te spotykane w krajach 
tropikalnych oraz w kultywowanej czňŜci Europy, przywr·cenie balansu biologicznego 
nastŃpiĺ moŨe nawet w przeciŃgu zaledwie okoğo p·ğ roku. PoniewaŨ taki technologicznie 
indukowany porost grzyb·w odzwierciedlaĺ musi koliste rozğoŨenie pňdnik·w tego wehikuğu 
(patrz rysunki G33, G34 i F1), owe pierŜcieniowe grzybnie znane sŃ pod nazwŃ "czarcie koğa" 
(po angielsku "fairy rings"). Warto przy tym zauwaŨyĺ, Ũe rodzaj grzyb·w porastajŃcych dane 
lŃdowisko moŨe byĺ wskaŦnikiem sezonu w kt·rym lŃdowanie nastŃpiğo. WszakŨe kaŨdy 
rodzaj grzyb·w wytwarza spory (nasiona) w nieco odmiennym terminie. 
 Powinno tutaj teŨ zostaĺ dodane, Ũe aby biologicznie destabilizowaĺ glebň, magnokraft 
musi zawisaĺ nieruchomo w tym samym miejscu przez okres czasu jaki przekracza tzw. "czas 
krytyczny". čw czas krytyczny jest to okres niezbňdny aby pole magnetyczne wehikuğu 
cağkowicie ugotowağo wszystkie mikroorganizmy zawarte w glebie. MoŨe on byĺ por·wnany 
do czasu koniecznego aby w kuchence mikrofalowej ugtowaĺ okreŜlony rodzaj potrawy. 
Szacujň, Ũe dla typu K3 magnokraft·w, ten czas krytyczny zapewne przekroczy co najmniej 
10 minut. JeŜli wehikuğ zawisa ponad okreŜlonym lŃdowiskiem przez okres kr·tszy niŨ ·w 
czas krytyczny, wtedy gleba nie zostaje zdestabilizowana biologicznie i stŃd grzybowy "czarci 
krŃg" nie zostaje na niej zainstalowany. StŃd wszelkie Ŝlady pozostawiane na lŃdowiskach o 
poniŨej-krytycznym czasie lŃdowania zwykle zniknŃ juŨ po upğywie okoğo dw·ch miesiňcy. 
 Krňgi grzybowe wytwarzane w rezultacie dğugotrwağych lŃdowaŒ magnokraft·w muszŃ 
wykazywaĺ cağy szereg unikalnych atrybut·w jakie nie sŃ obecne w miejscach naturalnego 
porostu grzyb·w. NajwaŨniejsze z tych atrybut·w, kt·re mogŃ zostaĺ uŨyte jako kryteria 
rozpoznawcze byğych miejsc lŃdowania magnokraftu, sŃ jak nastňpuje: 
  #2a. Ksztağt. Dokğadnie on odpowiada wynikowej krzywej przenikania 

konfiguracji pola magnetycznego otaczajŃcego magnokraft z powierzchniŃ gruntu. Dla 
najbardziej typowych lŃdowaŒ pojedynczego wehikuğu ksztağt ten zostağ zilustrowany na 
rysunkach G33 i G34. 
  #2b. Wymiary. Te dokğadnie pokrywajŃ siň ze Ŝrednicami nominalnymi "d" 

magnokraftu. średnice "d" sŃ u magnokraft·w odpowiednikami rozstawu k·ğ w dzisiejszych 
samochodach ï patrz rysunki G18 i G20. StŃd nominalne Ŝrednice "d" krňg·w grzybowych, 
kiedy pomierzone zostajŃ zgodnie ze zasadami opisanymi w podrozdziale G11.2.1.1 oraz 
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skorygowane potem odpowiednimi wzorami korekcyjnymi, muszŃ speğniaĺ r·wnanie (G34): d 

= D//2 = (0.5486*2K)//2 [metr·w] oraz muszŃ odpowiadaĺ danym z kolumny "d" tablicy G1. 
(Wz·r korekcyjny na zmierzonŃ Ŝrednicň "d" przyjmuje postaĺ (G36): d = do+di dla przypadku 
pokaznego na rysunku G33 (a), oraz postaĺ (G37): d = do-da dla przypadku z rysunku G33 (b).) 
Praktycznie to oznacza, Ũe Ŝrednice kolejnych krňg·w grzybowych po skorygowaniu ich 
wymiar·w zgodnie z r·wnaniami z podrozdziağu G11.2.1.1 muszŃ ukğadaĺ siň w ciŃg 
geometryczny o postňpie 2, oraz Ũe powtarzajŃ one binarny postňp Ŝrednic "d" w 
magnokraftach typu K3 do K10. (Tj. kaŨdy kolejny typ krňgu jest dwukrotnie wiňkszy od krňgu 
typu poprzedniego). Dodaĺ tu naleŨy, Ũe nominalne Ŝrednice "d" magnokraftu zaleŨŃ jedynie 
od typu tego wehikuğu, stŃd Ŝrednice krňg·w grzybowych jakie magnokrafty te formujŃ na 
glebie zaleŨağy bňdŃ tylko od okolicznoŜci lŃdowania i typu lŃdujŃcego wehikuğu, zaŜ nie bňdŃ 
zaleŨne od takich czynnik·w biologicznych jak warunki glebowe; rodzaj grzyb·w jakie 
porastajŃ dane lŃdowisko; obszar, kraj czy kontynent na jakim lŃdowisko to siň znajduje; itp. 
  #2c. SymetrycznoŜĺ wzglňdem poğudnika magnetycznego. Przykğadowo 
czňŜĺ lŃdowisk przyjmuje ksztağt elipsy zorientowanej w kierunku magnetycznego S-N; 
rysunek G34. 
  #2d. Powtarzalny wzrost rok po roku przez wiele dekad dokğadnie w tych 

samych lokacjach. Nie daje siň przy tym zaobserwowaĺ tak charakterystycznego dla 
naturalnego porostu organizm·w Ũywych stopniowego dryftowania w jakimŜ kierunku, czy 
drastycznej transformacji ksztağtu. 
  #2e. StağoŜĺ wymiar·w. LŃdowiska Magnokraft·w pozostawağy bňdŃ 

dokğadnie w tych samych wymiarach przez wiele lat. Warto tutaj odnotowaĺ, Ũe zgodnie z 
teoriŃ powstawania naturalnych krňg·w grzybowych, ich Ŝrednica powinna siň zwiňkszaĺ 
kaŨdego roku o co najmniej dwa metry. Tymczasem jeŜli oznaczyĺ Ŝrednice "czarcich krňg·w" 
poprzez powbijanie koğk·w wyznaczajŃcych granice ich obwodu, krňgi te utrzymajŃ niemal 
niezmiennŃ Ŝrednicň przez wiele kolejnych lat. 
  #2f. NiezmiennoŜĺ ksztağtu. LŃdowiska te utrzymujŃ dokğadnie koğowy lub 

eliptyczny ksztağt, niezaleŨnie od warunk·w glebowych, topograficznch, porostu na zboczu 
g·ry, oraz innych czynnik·w jakie mogğyby stymulowaĺ monotropowy porost. 
  #2g. Monokultura. Grzybnia przejmuje w nich cağŃ objňtoŜĺ wysterylizowanej 
gleby. WszakŨe naturalna obronnoŜĺ tej gleby zostağa cağkowicie zniszczona przez obwody 
magnetyczne lŃdujŃcego magnokraftu. StŃd grzybnia cağkowicie wypeğnia kaŨdŃ porň gleby, 
nie pozostawiajŃc Ũadnej przestrzeni dla powietrza lub dla mikroorganizm·w parasitycznych 
jakie normalnie Ũyğyby w tej glebie. Ponadto, jeŜli warstewka gleby na powierzchni lŃdowiska 
zostanie wymieniona na innŃ, grzybnia przejmnie jŃ z powrotem poprzez zaatakowanie od 
spodu. StŃd takie krňgi grzybowe sŃ bardzo trudne do szybkiego usuniňcia. 
  #2h. Odzwierciedlanie obwod·w magnetycznych statku. Podziemne 

uğoŨenie grzybni jest takie, Ũe odzwierciedla ono przebieg obwod·w magnetycznych 
lŃdujŃcego wehikuğu. To oznacza Ũe wewnŃtrz gleby wz·r formowany przez grzybniň 
odzwierciedla wszystkie elementy charakterystyczne dla przebiegu obwod·w magnetycznych 
statku. Tj. musi siň ono skğadaĺ z centralnej kolumny uformowanej przez pňdnik gğ·wny, jaka 
otoczona jest poğŃczonymi z niŃ kolumnami formowanymi przez pňdniki boczne - patrz 
rysunek G34. 
 Ponadto takie krňgi grzybowe mogŃ byĺ czasami uzupeğnione innymi Ŝladami 
lŃdowania magnokraftu opisanymi w pozostağych punktach niniejszego podrozdziağu, takimi 
jak: zmiana wğasnoŜci fizykochemicznych gleby, zniszczenia mechaniczne, itp. 
 Do powyŨszego warto teŨ dodaĺ, Ũe nastňpstwa biologiczne krňg·w grzybowych 
obejmujŃ sobŃ cağy szereg skutk·w, wiňkszoŜĺ z kt·rych jest silnie zaleŨna od pory roku. Dla 
przykğadu w niekt·rych porach (np. na wiosnň) grzybnia moŨe stymulowaĺ szybszy porost 
trawy, z kolei w innych sezonach (np. jesieniŃ) ta sama grzybnia moŨe zabijaĺ porastajŃcŃ 
lŃdowisko trawň. W niekt·rych przypadkach grzybnia ta moŨe teŨ podgrzewaĺ glebň 
lŃdowiska (co z kolei moŨe przyciŃgaĺ do lŃdowiska zwierzňta i ptaki kt·re wygrzewaĺ siň 
bňdŃ jego ciepğem). 
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 #3. Wzrost w poziomie energii. Jak tego naleŨy siň spodziewaĺ z pňtli histerezy, 
materia stağa wyeksponowana na dziağanie pola magnetycznego zwiňksza swojŃ zawartoŜĺ 
energetycznŃ. Z kolei akumulowanie wiňkszej energii zmienia r·Ũne energio-pokrewne 
parametry tej materii. StŃd w byğych lŃdowiskach magnokraftu gleba nasycona zostanie 
dodatkowŃ energiŃ magnetycznŃ, jaka zmieni jej parametry fizyko-chemiczne. Zmiana tych 
parametr·w moŨe w niej siň utrwaliĺ na wiele nastňpnych lat. 
 Z kolei zmiana parametr·w fizyko-chemicznych gleby daje siň wykryĺ 
instrumentalnie. Najprostsze takie wykrywanie sprowadza siň do pomiaru opornoŜci 

elektrycznej gleby za pomocŃ zwykğego omomierza (np. poprzez wbicie w glebň dw·ch 
elektrod/gwoŦdzi we wzajemnej i stağej odlegğoŜci okoğo 0.25 do 1 [m] od siebie i nastňpnym 
pomiarze omonierzem opornoŜci przepğywu prŃdu pomiňdzy tymi elektrodami). W przypadku 
gleby na byğym lŃdowisku magnokraftu jej opornoŜĺ elektryczna powinna byĺ kilkakrotnie (np. 
5-ciu do 2-ch razy - zaleŨnie od wieku lŃdowiska i czasu trwania lŃdowania) wyŨsza niŨ 
opornoŜĺ identycznej gleby tyle Ũe niepoddanej dziağaniu pola statku. (Warto przy tym 
odnotowaĺ, Ũe gdyby normalna gleba zostağa jedynie naturalnie poroŜniňta grzybniŃ, jej 
opornoŜĺ elektryczna musiağaby byĺ wielokrotnie niŨsza niŨ opornoŜĺ identycznej gleby tyle 

Ũe nie poroŜniňtej grzybniŃ.) Podobnie, techniki dyfrakcji Roentgenowskiej (X-ray diffraction 
techniques) powinny dawaĺ rezultaty odmienne od tych dawanych przez niewyeksponowanŃ 
glebň. Zwiňkszenie poziomu energii w glebie musi siň teŨ przejawiaĺ w zmianach jej napiňcia 
miňdzy-czŃsteczkowego (powierzchniowego). To zaŜ oznacza, Ũe gleba lŃdowiska poddana 
dziağaniu pola magnokraftu bňdzie odmawiağa zaabsorbowania wody. StŃd dowolne pomiary 
zdolnoŜci absorbcyjnych wody (lub wilgotnoŜci) dla tej gleby muszŃ dawaĺ rezultaty niŨsze od 
nienapromieniowanej gleby. Dziağanie wirujŃcego pola magnetycznego na glebň powinno 
r·wnieŨ zmieniĺ jej wğasnoŜci magnetyczne (np. polarnoŜĺ oraz poziom namagnesowania). 
StŃd czuğe magnetometry powinny zarejestrowaĺ anomalie w byğych miejscach lŃdowania 
magnokraft·w. W koŒcu, wystawienie na wysoko skoncentrowanŃ energiň magnetycznŃ w 
poğŃczeniu z bombardowaniem gleby przez jony powietrza mogŃ r·wnieŨ spowodowaĺ 
kr·tkoterminowŃ radioaktywnoŜĺ lŃdowiska. RadioaktywnoŜĺ ta powinna byĺ rejestrowalna 
przez r·Ũnorodne radiometry oraz detektory promieniowania. 
 #4. Zmiany chemiczne. ObejmujŃ one zğoŨone zjawiska wystňpujŃce aŨ w dw·ch 

fazach. W pierwszej fazie obwody magnetyczne wehikuğu oddziağywujŃ na czŃsteczki tlenu 
zawarte w zasiňgu pola statku i zamieniajŃ te czŃsteczki na wysoko aktywny ozon. W 
nastňpnym kroku tak otrzymany ozon atakuje wszystkie substancje w jego pobliŨu, 
wytwarzajŃc mieszaninň najr·Ũnorodniejszych niezwykğych produkt·w chemicznych (zwykle 
r·Ũnych soli). Nastňpnie produkty te albo wypeğniajŃ pory istniejŃce w glebie (jeŜli ozon 
uformowany zostağ z tlenu obecnego w glebie), lub opadajŃ w d·ğ pokrywajŃc powierzchniň 
lŃdowiska (jeŜli ozon wytworzony byğ w powietrzu ponad powierzchniŃ gleby). StŃd byğe 
miejsca dğugotrwağych lŃdowaŒ magnokraft·w, szczeg·lnie w obszarach leŨŃcych na drodze 
obwod·w magnetycznych tych statk·w, mogŃ byĺ pokryte r·Ũnymi niezwykğymi substancjami 
chemicznymi typu sole lub ich roztwory. W niekt·rych przypadkach substancje te mogŃ teŨ 
wykazywaĺ wysokŃ aktywnoŜĺ chemicznŃ (np. wypalaĺ sk·rň jeŜli ktoŜ nieostroŨnie je 
dotknie). 
 #5. Zniszczenie mechaniczne. Wyr·Ũniĺ tutaj moŨna aŨ trzy odmienne kategorie 
zniszczeŒ wywoğywanych oddziağywaniami magnetycznymi. SŃ to: (a) wykğadanie roŜlin, (b) 
ubijanie gleby, raz (c) wykrawanie gleby. Na dodatek do tych, zniszczenia mechanicze mogŃ 
r·wnieŨ byĺ powodowane przez fizyczny kontakt z glebŃ r·Ũnorodnych mechanicznych 
podzespoğ·w magnokraftu, takich jak nogi statku, pğozy lŃdujŃce, drabiny, urzŃdzenia do 
pobierania pr·bek gleby, itp. PoniewaŨ jednak zniszczenia mechaniczne powodowane przez 
takie urzŃdzenia techniczne dla postronnego obserwatora sŃ raczej oczywiste, ich omawianie 
tutaj zostanie pominiňte. NaszŃ uwagň raczej skoncentrujemy na mniej zrozumiağych 
mechanicznych zniszczeniach magnetycznego pochodzenia, takich jak: 
  #5a. WyğoŨenie roŜlinnoŜci. MoŨe ono byĺ powodowane przez dwa odmienne 

mechanizmy. Pierwszy i najbardziej charakterystyczny z nich sprowadza siň do przygğadzania 



 
 

 G-106 

roŜlin ku ziemi przez pasma linii siğ wirujŃcych obwod·w magnetycznych statku. Ten rodzaj 
zniszczenia pojawia siň w miejscach gdzie magnokraft pracujŃcy w trybie wiru 
magnetycznego zawisa na bardzo kr·tki okres czasu (tj. okres mniejszym od "czasu 
krytycznego") na wysokoŜci mniejszej niŨ dğugoŜĺ jego obwod·w magnetycznych, tak Ũe pňki 
lini siğ jego pola magnetycznego przygğadzajŃ do ziemi rosnŃce na niej roŜliny. Przygniatanie 
tych roŜlin nastňpuje wyğŃcznie wzdğuŨ drogi obwod·w magnetycznych statku, w niekt·rych 
wiňc przypadkach przyjmowaĺ moŨe formň pierŜcieni otaczajŃcych wysepki ciŃgle stojŃcej i 
niewyğoŨonej roŜlinnoŜci. W takim wiňc przypadku pole statku nie zdŃŨyğo jeszcze wypaliĺ 
roŜlinnoŜci ani ugotowaĺ mikroorganizm·w, jednak jego wirujŃce linie siğ jak jakaŜ ogromna 
niewidzialna szczotka przyczesağy do ziemi wszystkie rosnŃce na niej roŜliny. 
  ObjaŜniajŃc innymi sğowami powyŨsze wyjaŜnienie, nieruchome zawiŜniňcie 
magnokraftu tuŨ nad powierzchniŃ gruntu powoduje, Ũe wirujŃce linie siğ jego obwod·w 
magnetycznych omiatajŃ poszczeg·lne ŦdŦbğa zboŨa, dokğadnie przyginajŃc je ku doğowi 
jakby wğosami niewidzialnej szczotki. Podczas nieruchomego zawisu wehikuğu nad danym 
miejscem, takie omiatanie powoduje precyzyjne ukğadanie wszystkich ŦdŦbeğ roŜlin w kierunku 
ruchu jego obwod·w magnetycznych. StŃd atrybutem charakterystycznym lŃdowisk 
uformowanych w ten spos·b jest Ũe wszystkie ŦdŦbğa trawy (lub zboŨa) wyğoŨone zostanŃ na 
ziemi ze zdumiewajŃcŃ precyzjŃ. LeŨŃ one r·wnolegle do siebie, dokğadnie rozprostowane i 
r·wno rozpostarte, formujŃc niemal rodzaj lustra jakie odbija Ŝwiatğo. JeŜli wiňc lŃdowisko 
takie oglŃdane jest lub fotografowane z okreŜlonej odlegğoŜci, wtedy odbijanie Ŝwiatğa przez 
ŦdŦbğa nadaje mu wyglŃd jakby zalanego warstewkŃ wody. Idealnej precyzji takiego 
magnetycznego wykğadania roŜlinnoŜci nie jest teŨ w stanie powt·rzyĺ Ũadne celowe dziağanie 
imitacyjne wykonane przez ludzi. W taki wğaŜnie spos·b powstajŃ lŃdowiska zilustrowane w 
czňŜci (b) rysunk·w G13 i G38, oraz na rysunku O3. 
  Przy bardziej intensywnych wirach magnetycznych, roŜlinnoŜĺ nie tylko zostaje 
wyğoŨona, ale takŨe spalona na kolor ceglasto-czerwony przez wir plazmowy podŃŨajŃcy za 
wirem magnetycznym. W szczeg·lnych przypadkach wir plazmowy moŨe w ten spos·b nawet 
powycinaĺ i powypalaĺ grube drzewa porastajŃce byğe lŃdowisko leŜne. 
  Nastňpny mechanizm wykğadania roŜlinnoŜci powodowany jest wyğŃcznie przez 
wirujŃcy sğup powietrza wprawiony w ruch wirowy przez napňd zawisajŃcego nieruchomo 

magnokraftu. Ten rodzaj zniszczeŒ pojawia siň w przypadku gdy magnokraft zawisağ na 
wysokoŜci wiňkszej od dğugoŜci jego obwod·w magnetycznych, tak Ũe obwody te nie dotykağy 
ziemi (patrz rysunek G36 oraz opisy z podrozdziağu G11.2.3). NajczňŜciej przyjmuje on formň 
kolistych gniazd wyğoŨonej oraz zmierzwionej roŜlinnoŜci, w kt·rych cağa roŜlinnoŜĺ leŨŃca w 
obrňbie granic danego okrňgu zostaje powywracana. 
  #5b. Ubijanie gleby. Kiedy ciňŨki magnokraft zawisa zawieszony nisko nad 

powierzchniŃ gruntu, jego obwody magnetyczne przenoszŃ na glebň ciňŨar statku. To z kolei 
musi powodowaĺ wykrywalne ubijanie gleby w obrňbie byğego lŃdowiska magnokraftu. 
PoniewaŨ w dodatku do takiego ubijania, gleba jest r·wnoczeŜnie magnetycznie wypalana, 
energetycznie wzbudzana, oraz biologicznie destabilizowana, fomuje ona rodzaj gňsto 
sprasowanego spieku ceramicznego, kt·ry jest cağkowicie niepenetrowalny przez wodň, 
powietrze, mikroorganizmy, itp. 
  #5c. Wykrawanie gleby. Nastňpuje ono kiedy wirujŃce obwody magnetyczne 
statku raptownie szarpnŃ za otoczonŃ nimi objňtoŜĺ gleby. PoniewaŨ w trybie wiru 
magnetycznego obwody statku nie tylko odcinajŃ od podğoŨa otoczonŃ nimi ogromnŃ "babkň" 
wykonanŃ z gleby, ale takŨe jonizujŃ i magnetyzujŃ tŃ glebň, w przypadku szybkiego 
szarpniňcia statkiem cağa objňta tymi obwodami gleba jest unoszona w przestrzeŒ i zabierana 
z wehikuğem. NajlepszŃ ilustracjŃ takiego zabierania byğby przypadek, gdy magnokraft 
zawisujŃcy nieruchomo tuŨ nad powierzchniŃ gleby tak Ũe jego obwody magnetyczne formujŃ 
pňtle zamkniňte juŨ pod jej powierzchniŃ, nagle zaczyna raptowne wznoszenie - patrz czňŜĺ 
(c) rysunku G33. W bijŃcym trybie dziağania takie raptowne wznoszenie spowoduje, Ũe bryğy 
gleby zawarte w pňtlach obwod·w magnetycznych zostanŃ wyrwane z ziemi, uniesione w 
powietrze, oraz potem przypadkowo upuszczone w odlegğych miejscach. Natomiast w trybie 
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wiru magnetycznego, cağa okrŃgğa jakby "babka" wyciňta z gleby (tj. dysk uformowany z gleby 
w ksztağcie podobny do popularnego ciasta "babki" lub do babek z piasku wykonywanych na 
plaŨy przez dzieci) i zawarta w obrňbie odwod·w statku jest odcinana od podğoŨa i 
przenoszona w odmienne miejsce. ZauwaŨ jednak Ũe podczas powolnego wzlotu 
magnokraftu owo zjawisko nie wystŃpi. 
  Dosyĺ unikalnym rodzajem wykrawania gleby w miejscach lŃdowania 
magnokraft·w sŃ "wywrotowiska". Formowane sŃ one najczňŜciej na zboczu wzg·rz. 
PolegajŃ gğ·wnie na kŃtowym obr·ceniu kolistego dysku gleby odciňtej wirujŃcymi obwodami 
magnokraftu od podğoŨa, jednak bez fizycznego przemieszczenia tego dysku w inne miejsce. 
Wynik wyglŃda nieco podobnie jak kŃtowe przekrňcenie gleby otaczajŃcej korzenie 
wywr·conego drzewa. Tyle tylko Ũe w glebie obr·conej przez magnokraft zwykle brakowaĺ 
bňdzie jakiegokolwiek drzewa czy korzeni, a takŨe Ũe bňdzie posiadağa ona bardziej regularny 
ksztağt (tj. ksztağt niemal idealnej elipsy lub krňgu). Aczkolwiek ten typ wykrawaŒ gleby 
wystňpowaĺ bňdzie relatywnie czňsto, osoby go napotykajŃce nie zwr·cŃ na niego uwagi, 
poniewaŨ uwaŨağy bňdŃ iŨ spowodowany on zostağ jakimiŜ czynnikami naturalnymi - np. 
kŃtowym poŜlizgiem gruntu leŨŃcego na zboczu wzg·rza. 
 W przypadkach gdy magnokraft zawisajŃcy uprzednio nieruchomo tuŨ nad 
powierzchniŃ zbiornika wody dokona raptownego wzlotu, w podobny spos·b jak to byğo w 
przypadku zabierania gleby jego obwody magnetyczne r·wnieŨ zjonizujŃ, namagnesujŃ i 
zabiorŃ za sobŃ ogromny balon wody (czy raczej ogromny Ăbňbel wodyò). StŃd naoczni 

widzowie bňdŃ mogli zaobserwowaĺ ten wehikuğ ulatujŃcy w przestrzeŒ oraz zabierajŃcy ze 
sobŃ ·w ogromny balon wody doczepiony do jego podstawy. (MoŨna wiňc sobie wyobraziĺ 
jakiego rodzaju spekulacje taka obserwacja wywoğa u widz·w nieobeznanych z opisywanymi 
tutaj teoriami.) 
 NiezaleŨnie od zabierania ze sobŃ wody, magnokrafty opuszczajŃce atmosferň 
ziemskŃ w trybie wiru magnetycznego bňdŃ teŨ jonizowağy i stŃd elektromagnetycznie 
"przyklejağy" do swej powğoki ogromne ĂbŃble powietrzaò. BŃble te bňdŃ nastňpnie przez nie 
unoszone daleko w przestrzeŒ kosmicznŃ gdzie z wolna ulegnŃ stopniowemu rozproszeniu. 
AŨ do chwili rozproszenia bňdŃ one jednak Ŧr·dğem takiego samego jonowego obrazu wiru 
magnetycznego jaki statek ten wytwarza podczas lot·w w samej atmosferze. WğaŜnie dziňki 
istnieniu omawianych tu bŃbli powietrza przyklejajŃcych siň do wszystkich wehikuğ·w 
dziağajŃcych na zasadzie magnokraftu, powstaĺ mogğo zdjňcie pokazane na rysunku P29. 
 ZauwaŨyĺ teŨ warto Ũe podczas powolnych wzlot·w magnokraftu opisywane tutaj 
wykrawanie/zabieranie gleby lub wody wcale nie wystŃpi. 
 
 
 G11.2. Podstawowe przypadki lŃdowaŒ pojedynczych magnokraft·w 
 
 Wiele czynnik·w definiuje atrybuty Ŝlad·w pozostawianych na ziemi przez lŃdujŃcy 
magnokraft. Do czynnik·w zaleŨnych od samego lŃdujŃcego statku naleŨŃ: (1) wzajemna 
odlegğoŜĺ magnokraftu od powierzchni gleby w momencie wykonywania danego lŃdowiska (w 
podrozdziağach G3.1.6 i G11.3.2 odlegğoŜĺ ta nazywana jest "stopniem zagğňbienia 
lŃdowiska"), (2) wzajemne zorientowanie magnokraftu oraz powierzchni gleby na danym 
lŃdowisku (np. czy podstawa wehikuğu jest r·wnolegğa do powierzchni gruntu, czy teŨ 
ustawiona do niej jest pod kŃtem), (3) stan dynamiczny pola magnetyczngo wehikuğu (tj. czy 
jest to pole stacjonarne czy teŨ wirujŃce), (4) ustawienie wehikuğu podczas lotu (tj. czy leci on 
w pozycji stojŃcej czy wiszŃcej), (5) konfiguracja wehikuğu (tj. czy jest to pojedynczy 
magnokraft czy teŨ jedno z niezliczonych poğŃczeŒ cağego szeregu takich statk·w). 
OczywiŜcie niezaleŨnie od czynnik·w zaleŨnych od samego statku, na aktualne atrybuty 
lŃdowiska wpğywa teŨ czas lŃdowania, wiek lŃdowiska, szerokoŜĺ geograficzna lŃdowiska, 
rodzaj podğoŨa na jakim lŃdowanie nastŃpiğo, pochylenie gruntu, oraz wiele innych czynnik·w. 
Niniejszy podrozdziağ dokonuje przeglŃdu podstawowych klas lŃdowisk magnokraftu 
uformowanych w rezultacie zr·Ũnicowania kilku najwaŨniejszych z powyŨszych czynnik·w. 



 
 

 G-108 

 Rysunek G33 pokazuje przykğad wpğywu jaki na rodzaj Ŝlad·w pozostawianych przez 
pojedynczy magnokraft posiada wysokoŜĺ na jakiej zawisa ten statek (w podrozdziağach 
G3.1.6 i G11.3.2 owŃ zaleŨnoŜĺ ksztağtu lŃdowiska od wysokoŜci zawisania statku nazywano 
"stopniem zagğňbienia lŃdowiska"). 
 BiorŃc pod uwagň "rozstaw" obwod·w magnetycznych statku, czyli cağkowitŃ odlegğoŜĺ 
"ht" pomiňdzy podğogŃ wehikuğu a koŒcami (tj. punktami nawrotu) jego obwod·w 
magnetycznych, wyr·Ũniĺ siň daje trzy poğoŨenia wzglňdem powierzchni gleby pojedynczego 
magnokraftu lŃdujŃcego w pozycji stojŃcej. W pozycjach tych obwody magnetyczne statku 
mogŃ przyjmowaĺ jednŃ z nastňpujŃcych poğoŨeŒ wzglňdem powierzchni gleby: 
 #1. Magnokraft zawisa na wysokoŜci mniejszej od rozstawu "hm" jego obwod·w 
magnetycznych. W takim przypadku linie siğ jego pola magnetycznego wnikajŃ pod 
powierzchniň gleby tworzŃc obwody zamkniňte pod ziemiŃ. W tym przypadku, zaleŨnie od 
stosunku wysokoŜci "hx", "hy" lub "hz" na jakiej wehikuğ zawisa, do rozstawu "hm" jego 
miňdzypňdnikowych obwod·w magnetycznych, wyr·Ũniĺ siň daje dalsze trzy przypadki 
szczeg·ğowe, kt·rych om·wienie dokonane zostanie w podrozdziale G11.2.1 - patrz rysunki 
G33 i G34. 
 #2. Magnokraft zawisa na wysokoŜci dokğadnie r·wnej "hm", tj. jego miňdzypňdnikowe 
obwody magnetyczne zakrňcajŃ z powrotem dokğadnie wzdğuŨ powierzchni gleby - patrz 
rysunek G35. 
 #3. Miňdzypňdnikowe obwody magnetyczne statku cağkowicie zamykajŃ siň w 
powietrzu i stŃd wcale nie dotykajŃ powierzchni gruntu. Przypadek ten wystňpuje kiedy 
magnokraft zawisa na wysokoŜci znacznie wiňkszej od cağkowitego rozstawu "hm" jego 
miňdzypňdnikowych obwod·w magnetycznych - patrz rysunek G36. 
 PoniewaŨ Ŝlady pozostawiane w kaŨdym z powyszych przypadk·w sŃ inne, ich 
om·wienie dokonane zostanie oddzielnie w kilku podrozdziağach jakie nastŃpiŃ. 
 JeŜli chodzi o stan dynamiczny pola magnetycznego statku, to wyr·Ũniĺ siň w nim 
dadzŃ dwa przypadki, tj. (1) pole stacjonarne (tj. takie kt·re nie wiruje) jakie panuje w bijŃcym 
trybie pracy a takŨe w trybie soczewki magnetycznej, oraz (2) pole wirujŃce kt·re panuje w 
trybie wiru magnetycznego. Wpğyw jaki te dwa stany posiadajŃ na Ŝlady pozostawiane na 
ziemi sprowadza siň gğ·wnie do poğŃczeŒ pomiňdzy kolejnymi wypaleniami od pňdnik·w 
bocznych. Generalnie rzecz biorŃc, pole niewirujŃce wytwarza szereg oddzielnych Ŝlad·w 
jakie pooddzielane sŃ od siebie (patrz czňŜĺ "b" na rysunku G34). KaŨdy z tych Ŝlad·w 
pozostawiony jest przez oddzielny pňdnik boczny. Natomiast pole wirujŃce ğŃczy wszystkie 
Ŝlady ze sobŃ formujŃc ciŃgğy okrŃg lub elipsň - patrz czňŜĺ "c" na rysunku G34. 
 
 
 G11.2.1. LŃdowiska magnokraft·w z obwodami magnetycznymi  

               nawracajŃcymi pod powierzchniŃ gruntu 
 
 Na rysunku G33 pokazany zostağ przykğad magnokraftu zawisajŃcego tak blisko 

powierzchni gruntu, Ũe jego obwody magnetyczne formujŃ zakrzywienie nawrotne (tj. 
nawracajŃ w kierunku z kt·rego przyszğy) juŨ pod powierzchniŃ ziemi. Om·wimy teraz 
oddzielnie kaŨdy z trzech przypadk·w wysokoŜci zawisania ilustrowanych na owym rysunku, 
zaczynajŃc od przypadku "b". 
 #1. Przypadek z czňŜci "b" rysunku G33. Jest to najbardziej typowy, a stŃd 
wystňpujŃcy najczňŜciej w praktyce, przypadek lŃdowania Magnokraftu. W przypadku tym 
pasma silnego, pulsujŃcego pola magnetycznego wytwarzanego przez poszczeg·lne pňdniki 
nie majŃ moŨliwoŜci rozproszenia siň zanim wniknňğy pod powierzchniň ziemi. StŃd ich 
dziağanie na roŜliny i g·rnŃ warstň gleby jest niezwykle skoncentrowane i oddziağywuje jedynie 
na mağe obszary poğoŨone dokğadnie naprzeciwko wylot·w z poszczeg·lnych pňdnik·w - patrz 
czňŜĺ (b) na rysunku G34. Pomiňdzy wiňc miejscem gdzie pasmo pola z pňdnika gğ·wnego (1) 
wniknňğo pod ziemiň, a miejscami gdzie pasma pola z pňdnik·w bocznych (2) przeniknňğy 
przez powierzchniň, istnieje obszar cağkowicie niedotkniňtej polem roŜlinnoŜci. Pomimo wiňc 



 
 

 G-109 

Ũe pole z pňdnik·w magnokraftu jest bardzo niszczŃce, oraz pomimo Ũe ·w niedotkniňty 
obszar znajduje siň w obrňbie rozstawu pňdnik·w lŃdujŃcego statku, jego gleba oraz 
porastajŃce na nim roŜliny nie zostanŃ uszkodzone ani wypalone podczas danego lŃdowania. 
 W rezultacie dziağania skoncentrowanego pola obwod·w magnokraftu na glebň i 
roŜliny znajdujŃce siň na wprost wylot·w z pňdnik·w, przy niewirujŃcym polu statku 
uformowany zostanie bardzo charakterystyczny wz·r zniszczeŒ. W przypadku omawianego 
tutaj sposobu lŃdowania magnokraftu, ·w wypalony przez statek wz·r w glebie skğada siň z 
centralnego wypalenia (1) otoczonego przez pierŜcieŒ wypaleŒ bocznych (2). Wypalenia 
boczne (2) poğoŨone sŃ mniej wiňcej na wprost wylot·w pňdnik·w bocznych z poprawkŃ na 
zakrzywienie obwod·w magnetycznych statku. Natomiast poğoŨenie wypalenia (1) od pňdnika 
gğ·wnego w rzeczywistych lŃdowaniach musi byĺ odchylone od geometrycznego centrum 
danego lŃdowiska. To odchylenie spowodowane jest przez kŃtowe doregulowanie osi 
magnetycznej pňdnika gğ·wnego do poğoŨenia kiedy oŜ ta staje siň r·wnolegğa do lokalnego 
przebiegu ziemskiego pola magnetycznego w danym miejscu lŃdowania. Kierunek tego 
odchylenia dla pojedynczego magnokraftu lŃdujŃcego w pozycji stojŃcej zawsze zgadza siň z 
kierunkiem najbliŨszego bieguna magnetycznego Ziemi, tj. podczas lŃdowaŒ na P·ğkuli 
P·ğnocnej owo centralne wypalenie (1) odchylone bňdzie w kierunku magnetycznej p·ğnocy, 
natomiast podczas lŃdowaŒ tak zorientowanego magnokraftu na P·ğkuli Poğudniowej 
odchylone ono bňdzie w kierunku magnetycznego poğudnia - patrz rysunek G34 "b". W 
przypadku lŃdowaŒ pojedynczego magnokraftu zorientowanego w pozycji wiszŃcej (patrz 
rysunek G35), lub podczas lŃdowaŒ sprzňŨeŒ/konfiguracji wielu magnokraft·w u kt·rych 
polaryzacja pňdnik·w jest identyczna jak u pňdnik·w magnokraftu lecŃcego w pozycji 
wiszŃcej, odchylenia wypalenia centralnego od punktu centralnego lŃdowiska bňdŃ w kierunku 
odwrotnym do opisanego powyŨej - tj. ku poğudnia na P·ğkuli P·ğnocnej, oraz ku p·ğnocy na 
P·ğkuli Poğudniowej. Z kolei wartoŜĺ odchylenia (tj. o jakŃ proporcjň promienia lŃdowiska 
wypalenie centralne zbliŨy siň do wypaleŒ bocznych) zaleŨy od kŃta inklinacji (I) ziemskiego 
pola magnetycznego w miejscu lŃdowania, oraz od wysokoŜci na kt·rej pňdnik gğ·wny 
lŃdujŃcego magnokraftu zawieszony jest nad powierzchniŃ ziemi. 
 Warto w tym miejscu przypomnieĺ, Ũe komputer pokğadowy magnokraftu jest w stanie 
pomiarowo oceniaĺ wielkoŜĺ wzajemnego zbliŨenia siň punktu w kt·rym pole z pňdnika 
gğ·wnego wnika pod powierzchniň gleby od punktu w kt·rym pole z najbliŨszego mu pňdnika 
bocznego teŨ wnika pod powierzchniň gleby. W przypadku bowiem kiedy oba te punkty najdŃ 
na siebie, miňdzypňdnikowy obw·d magnetyczny ğŃczŃcy pňdnik gğ·wny z owym najbliŨszym 
mu pňdnikiem bocznym nie wniknie pod powierchniň gleby, a stŃd wartoŜĺ jego pola 
magnetycznego nie zostanie wytğumiona oporem przenikania przez glebň. StŃd w jednym 
(najwyŨszym) z trzech moŨliwych przypadk·w "zaparkowania" lŃdujŃcego magnokraftu (po 
szczeg·ğy patrz koŒcowa czňŜĺ wstňpu do podrozdziağu G11), komputer pokğadowy wehikuğu 
bňdzie uŨywağ tego momentu nachodzenia na siebie obu omawianych punkt·w jako 
wskaŦnika dla oceny odlegğoŜci podğogi statku od powierzchni gleby. Ocena tej odlegğoŜci 
bňdzie siň wiňc odbywağa w spos·b nieco podobny do tego jak echosondy zamontowane na 
kutrach oceniajŃ gğňbokoŜĺ wody. Kiedy wiňc taki spos·b utrzymywania stağej odlegğoŜci 
podğogi magnokraftu od powierzchni gleby zostaje wğŃczony, wszystkie typy magnokraft·w 
wytwarzaĺ bňdŃ podobnie uksztağtowane lŃdowisko. W lŃdowisku tym wypalenie centralne (1) 
- patrz czňŜci (b) i (c) rysunku G34, jest tak poğoŨone Ũe dotyka ono obwodu okrňgu 
uformowanego z wypaleŒ od pňdnik·w bocznych (2). 
 PrzechodzŃc teraz do om·wienia parametr·w wymiarowych lŃdowisk magnokraft·w, 
to Ŝrednica zewnňtrzna "do" pierŜcienia wypalonego przez pňdniki boczne (a ŜciŜlej przez 
opuszczajŃce ich wyloty miňdzypňdnikowe obwody magnetyczne ĂMò) zaleŨy od czterech 
czynnik·w, mianowicie od (1) typu magnokraftu, od (2) wysokoŜci na jakiej lŃdujŃcy 
magnokraft zawisa, (3) pozycji w jakiej magnokraft zawisa (tj. stojŃca czy wiszŃca), oraz od (4) 
wzajemnego nachylenia do siebie podğogi wehikuğu i powierzchni gruntu na jakim dane 
lŃdowanie nastŃpiğo. W przypadku fizycznego osiadania magnokraftu zorientowanego w 
pozycji stojŃcej swŃ podğogŃ na powierzchni gleby, owa Ŝrednica "do" bňdzie bardzo bliska 
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Ŝrednicy nominalnej "d" na jakiej osie pňdnik·w bocznych sŃ ustawione, a jaka podana 
zostağa w tablicy G1. Dokğadny wz·r wiŃŨŃcy ze sobŃ obie te Ŝrednice w takim przypadku 
bňdzie przyjmowağ postaĺ: do = d + a, gdzie "a" jest wymiarem boku komory oscylacyjnej 
odprowadzajŃcej wydatek z pňdnik·w bocznych magnokraftu. Z kolei liczba "n" oddzielnych 
Ŝlad·w wypalanych na glebie przez poszczeg·lne pňdniki boczne podczas lŃdowania w trybie 
dudniŃcym lub trybie soczewki magnetycznej, jest albo r·wna licznie "n" pňdnik·w bocznych 
(patrz tablica G1), albo teŨ r·wna trzy lub cztery jeŜli dany magnokraft wylŃdowağ w trzy- lub 
cztero-obwodowym trybie pracy - patrz opisy z podrozdziağu G8.  
 Dla bijŃcego trybu pracy magnokraftu, Ŝlady opisane powyŨej sŃ jedynymi Ŝladami 
pozostawionymi w miejscu lŃdowania. JeŜli jednak wehikuğ wylŃduje w trybie wiru 
magnetycznego, zaŜ po wylŃdowaniu utrzyma swoje pole w stanie wirowania, wtedy 
pozostawiony zostanie na ziemi dodatkowy ciŃgğy pierŜcieŒ wypalenia - patrz pierŜcieŒ (3) na 
rysunku G34 "c". PierŜcieŒ ten poğŃczy ze sobŃ poszczeg·lne Ŝlady wykonane przez 
indywidualne pňdniki boczne, formujŃc z nich jeden okrŃg wypalony w sposob ciŃgğy. OkrŃg 
ten wypalony zostaje przez obwody magnetyczne magnokraftu kt·re po wylŃdowaniu ciŃgle 
wirowaĺ bňdŃ wok·ğ osi centralnej statku. 
 #2. Przypadek z czňŜci "a" rysunku G33. OczywiŜcie wyjaŜniony powyŨej spos·b 
lŃdowania nie jest jedynym moŨliwym sposobem na jaki statek ten lŃduje w pozycji stojŃcej. W 
sytuacjach pokazanych w czňŜciach "a" i "c" rysunku G33, moŨliwe sŃ bowiem jeszcze dwa 
inne charakterystyczne sposoby pilotowanego lŃdowania (obniŨenia), jakie moglibyŜy nazwaĺ 
(a) przybliŨenie i (c) osiŃdniňcie. 
 PrzybliŨenie pokazane w czňŜci "a" rysunku G33 jest to spos·b lŃdowania magnokraftu 
podczas kt·rego wehikuğ zbliŨa siň do powierzchni gleby na odlegğoŜĺ "hx" kt·ra jest nieco 
wiňksza od tzw. "wysokoŜci krytycznej - hc" ale ciŃgle mniejsza niŨ rozstaw "hm" 
miňdzypňdnikowych "M" obwod·w magnetycznych wehikuğu - patrz czňŜĺ "a" na rysunku G33. 
W takim przypadku zakrzywienie obwod·w miňdzypňdnikowych powoduje, Ũe Ŝlad centralny 
(1) rozprňŨa siň w wewnňtrzny pierŜcieŒ wypalenia od pňdnika gğ·wnego, jaki zawarty zostaje 
w obrňbie zewnňtrznego pierŜcienia wypalonego przez pňdniki boczne. Omawiane tutaj 
zakrzywienie obwod·w miňdzypňdnikowych, oraz wpğyw jaki wywiera ono na Ŝlady 
pozostawiane w miejscu lŃdowania zilustrowane zostağo w czňŜci "a" rysunku G33. 
 #3. Przypadek z czňŜci "c" rysunku G33. MoŨna go nazwaĺ ĂosiŃdniňciemò. 
OsiŃdniňcie jest to rodzaj lŃdowania podczas kt·rego magnokraft zawisa na wysokoŜci "hz" 
kt·ra jest mniejsza od rozstawu "hs" jego obwod·w bocznych ĂSò. StŃd do Ŝlad·w 
om·wionych juŨ poprzednio dodatkowo dodaje siň pierŜcieŒ wypalenia (2) spowodowany 
przez ·w magnetyczny obw·d boczny (S). Zilustrowanie tego sposobu lŃdowania oraz 
wpğywu jaki posiada ono na ksztağt Ŝlad·w pozostawianych w miejscu lŃdowania pokazano w 
czňŜci "c" rysunku G33. 
 
 
 G11.2.1.1. Wyznaczanie wymiar·w magnokraft·w  
                   na podstawie Ŝlad·w wypalanych przez nie w miejscach lŃdowania 
 
 W podrozdziale G4 dowiedzione zostağo, Ũe ksztağt i wymiary magnokraftu muszŃ 
wypeğniaĺ szereg r·wnaŒ wyszczeg·lnionych na rysunku G18. StŃd obznajomiony z tymi 
zaleŨnoŜciami obserwator kt·ry jest w stanie wykorzystaĺ je praktycznie, powinien byĺ w 
stanie wyznaczyĺ kaŨdy szczeg·ğ lŃdujŃcego magnokraftu jeŜli potrafi ustaliĺ Ŝrednicň 
nominalnŃ "d" na jakiej jego pňdniki boczne zostağy rozmieszczone. Z kolei opisy w 
podrozdziale G11.2.1 wykazağy, Ũe Ŝrednica nominalna "d" musi byĺ odzwierciedlona w 
wymiarach wypalonych Ŝlad·w pozostawianych w miejscach lŃdowania tych wehikuğ·w - patrz 
rysunek G33. Oba te ustalenia zğoŨone razem uzasadniajŃ poszukiwania prostej techniki jaka 
pozwalağaby na wyznaczenie dokğadnej Ŝrednicy nominalnej "d" magnokraftu poprzez pomiar 
Ŝlad·w pozostawianych przez ten wehikuğ w miejscach jego lŃdowania. Taka technika 
opisana zostağa w niniejszym podrozdziale. 
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 R·wnianie na teoretycznŃ wartoŜĺ Ŝrednicy "d" moŨe zostaĺ otrzymane po zestawieniu 
razem r·wnaŒ (G16) i (G12). Wynikowe r·wnanie wyraŨajŃce tŃ Ŝrednicň, kt·re byğo juŨ raz 
prezentowane w podrozdziale G4 - patrz r·wnanie (G12), przyjmuje nastňpujŃcŃ postaĺ: 
         Cc 

 d = ƄƄƄ 2K   {gdzie Cc = 0.5486[metr·w]}      (G34) 

         /2 
 ZauwaŨ, Ũe po zapisaniu powyŨszego w notacji komputerowej, w kt·rej symbol "*" 
oznacza mnoŨenie, symbol "/" oznacza dzielenie, symbol "+" oznacza dodawanie, symbol "-" 
oznacza odejmowanie, symbol "sqrt(2)" oznacza pierwiastek kwadratowy z "2", zaŜ symbol 
"2**K" oznacza "2" do potňgi "K", owo r·wnanie (G34) przyjmuje nastňpujŃcŃ postaĺ: d = 
(Cc/sqrt(2))*(2**K). (A wiňc stwierdza ono, Ũe Ŝrednica "d" jest r·wna stağej "Cc=0.5486" 
pomnoŨonej przez "2" do potňgi "K" oraz podzielonej przez pierwiastek kwadratowy z "2".) 
 W r·wnaniu (G34) stağa Cc = 0.5486 [metr·w] nazywna jest "kubitem kosmicznym". 
Reprezentuje ona uniwersalnŃ jednostkň dğugoŜci uŨywanŃ przez budowniczych magnokraftu 
dla definiowania jego wszystkich wymiar·w. StŃd "Cc" reprezentuje rodzaj uniwersalnego 
metra kosmicznego. Istnieje silne uzasadnienie aby wierzyĺ, Ũe wszystkie cywilizacje jakie sŃ 
wystarczajŃco zaawansowane aby budowaĺ magnokrafty, ustandaryzowağy swoje jednostki 
dğugoŜci, uŨywajŃc owego kubita kosmicznego za jednostkň podstawowŃ. StŃd, we 
wszystkich przypadkach lŃdowaŒ magnokraft·w, najprawdopodobniej jednostka "Cc" musi 
przyjmowaĺ dokğadnie takŃ samŃ wartoŜĺ. W obliczeniach z niniejszej monografii, jednostka 
ta zawsze jest r·wna okoğo Cc=0.5486 [metr·w]. 
 JeŜli wiňc przyjŃĺ, Ũe budowniczowie wszystkich magnokraft·w faktycznie w swoich 
konstrukcjach opierajŃ siň na wartoŜci powyŨej podanego kubita (Cc=0.5486 [metr·w]), wtedy 
wyznaczenie typu lŃdujŃcego magnokraftu staje siň stosunkowo ğatwym zadaniem. 
Wyznaczenie takie obejmowaĺ bowiem bňdzie jedynie nastňpujŃce kroki: (1) zmierzenie 
geometrycznych wymiar·w (np. "do", "di", "da" - patrz rysunek G33) pierŜcienia wypalonego w 
glebie przez lŃdujŃcy magnokraft, (2) obliczeniowe wyznaczenie Ŝrednicy nominalnej "d" 
danego wehikuğu (w tym celu uŨyte muszŃ zostaĺ odpowiednie wzory korekcyjne 
wyprowadzone w niniejszym podrozdziale), oraz (3) wyznaczenie z wzoru (G34) lub z 
kolumny "d" tablicy G1 typu wehikuğu "K" jaki spowodowağ dane Ŝlady. 
 Problem zaczyna byĺ bardziej zğoŨony, aczkolwiek ciŃgle rozwiŃzywalny, jeŜli nie jest 
nam znana dğugoŜĺ kubita uŨytego przez budowniczych danego magnokraftu, lub jeŜli 
zechcemy zweryfikowaĺ wartoŜĺ kubita wyznaczonego przez kogoŜ innego (np. 
wyznaczonego przeze mnie). W takich przypadkach badania wypalonych Ŝlad·w 
pozostawionych w miejscach lŃdowania muszŃ dostarczyĺ co najmniej dw·ch wartoŜci, tj. 
liczbň "n" pňdnik·w bocznych posiadanych przez dany wehikuğ, oraz jego Ŝrednicň nominalnŃ 
"d". Z kolei znajŃc te dwie wartoŜci, wsp·ğczynnik typu "K" lŃdujŃcego wehikuğu moŨe byĺ 
wyznaczony z r·wnania (G6), nastňpnie zaŜ wartoŜĺ kubita "CC" uŨytego przez budowniczych 
tego statku moŨe zostaĺ wyliczona z r·wnania (G34). 
 Wyznaczenie liczby "n" pňdnik·w bocznych we wehikule kt·ry wypaliğ dane lŃdowisko 
w normalnym przypadku nie powinno byĺ trudnym zasadniem, jako Ũe kaŨdy z nich powienien 
wypaliĺ wyraŦnie widoczny Ŝlad na wprost swego wylotu - patrz (2) na rysunku G34. Owe 
Ŝlady wypalone przez poszczeg·lne pňdniki boczne zwykle bňdŃ bardziej trwağe i rozlegğe (np. 
roŜliny pod pňdnikami zwykle powinny byĺ cağkowicie wypalone do goğej ziemi) niŨ 
pierŜcieniowy Ŝlad zamkniňty jaki ğŃczy pňdniki ze sobŃ, poniewaŨ strumieŒ pola 
odprowadzanego z kaŨdego z pňdnik·w bocznych jest wiňkszy od strumienia pola wiŃzanego 
we wirze magnetycznym. StŃd, we wiňkszoŜci przypadk·w wyznaczenie "n" sprowadzağo siň 
bňdzie do policzenia liczby gniazd najsilniej wypalonej roŜlinnnoŜci zawartych w peğnym 
obwodzie danego lŃdowiska. 
 Bardziej trudne zadanie stanowi precyzyjne wyznaczenie Ŝrednicy nominalnej "d" 
danego lŃdowiska, szczeg·lnie Ũe dokğadnoŜĺ koŒcowego wyznaczenia kubita "CC" zaleŨağa 
bňdzie od precyzji tego pomiaru. Dodatkowe utrudnienie tego wyznaczania wynika z 
nieznanej wysokoŜci na jakiej dany wehikuğ zawisağ, a w niekt·rych wypadkach takŨe z 
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nieznajomoŜci zorientowania (stojŃce czy wiszŃce) danego wehikuğu. Jak to bowiem jest 
wyraŦnie widoczne z rysunku G34, obwody magnetyczne jakie wypalajŃ dane lŃdowisko 
zakrzywione sŃ doŜrodkowo. StŃd im wyŨej wehikuğ zawisa, tym mniejsza jest zewnňtrzna 
Ŝrednica "do" wypalonego pierŜcienia, oraz tym wiňksza r·Ũnica pomiňdzy tŃ ŜrednicŃ "do" 
oraz nominalnŃ ŜrednicŃ "d" jakŃ mamy zamiar wyznaczyĺ. Jedynie magnokrafty kt·rych 
podğoga dotyka powierzchni gruntu wypalajŃ Ŝlady ze Ŝrednicami kt·re niemal dokğadnie 
odzwierciedlağyby rzeczywiste Ŝrednice danego wehikuğu. 
 Na szczňŜcie dla nas, istnieje rzucajŃca siň w oczy regularnoŜĺ w zakrzywieniu 
obwod·w magnetycznych magnokraftu. RegularnoŜĺ ta umoŨliwia nam wypracowanie 
odpowiednich metod i wzor·w korekcyjnych. Pokazana ona zostağa na rysunku G33 (a). 
Magnokraft pokazany na tym rysunku G33 (a) zawisa w pozycji stojŃcej na nieznanej nam 
wyskoŜci "hx" kt·ra jest wiňksza od wysokoŜci krytycznej "hc". Dla takiej wysokoŜci dwa 
pierŜcienie (nie zaŜ jeden) muszŃ zostaĺ wypalone w glebie, z kt·rych wewnňtrzny jest 
odpowiednikiem dla znaku centralnego (1) z rysunku G34 (b). RegularnoŜĺ w zakrzywianiu siň 
pola magnetycznego obwod·w statku umoŨliwia nam przyjňcie nastňpujŃcego zağoŨenia: 
zmiany (odchylenia) w przebiegu pola magnetycznego wpğywajŃce na wewnňtrznŃ "di" oraz 
zewnňtrznŃ "do" Ŝrednice obu wypalonych pierŜcieni, sŃ wzajemnie do siebie symetryczne. 
Warto zauwaŨyĺ, Ũe zağoŨenie to byğoby niemal cağkowicie speğnione gdyby w magnokrafcie 
pňdnik gğ·wny leŨağ na tej samej wysokoŜci co pňdniki boczne; poniewaŨ jednak w 
rzeczywistoŜci oba pňdniki leŨŃ na r·Ũnych wysokoŜciach, zağoŨenie to speğnione zostaje 
jedynie czňŜciowo. Jednak wprowadzany z jego powodu bğŃd bňdzie niewielki i w praktyce nie 
przekroczy bğňdu z jakim w warunkach terenowych pomierzone mogŃ zostaĺ Ŝrednice 
lŃdowiska (czytelnicy zapraszani sŃ zresztŃ do wyznaczenia wğasnych wzor·w krekcyjnych, 
kt·re uwzglňdniağyby r·Ũnice we wysokoŜcviach zawieszenia pňdnika gğ·wnego i pňdnik·w 
bocznych).  
 Po wprowadzeniu powyŨszego zağoŨenia upraszczajŃcego, odlegğoŜĺ pomiňdzy 
ŜrednicŃ zewnňtrznŃ "do" ze zewnňtrznego wypalonego pierŜcienia oraz ŜrednicŃ nominalnŃ 
"d" wehikuğu bňdzie r·wna odlegğoŜci pomiňdzy wewnňtrznŃ ŜrednicŃ "di" wewnňtrznego 
pierŜcienia oraz punktem centralnym lŃdowiska - patrz czňŜĺ (a) na rysunku G33. 
Matematycznie powyŨsze daje siň zapisaĺ za poŜrednictwem nastňpujŃcej zaleŨnoŜci: 
 d - do = di - zero         (G35) 
Warto zauwaŨyĺ, Ũe "zero" w tej zaleŨnoŜci reprezentuje Ŝrednicň centralnego punktu 
lŃdowiska (Ŝrednica punktu jest wszakŨe r·wna zero). JeŜli wiňc owo r·wnanie (G35) zmieniĺ 
tak aby wyraŨağo ono wartoŜĺ Ŝrednicy nominalnej "d", wtedy przyjmie ono nastňpujŃcŃ formň: 
 d = do + di          (G36) 
(tj. dla bğňdu pomniejszeniowego, Ŝrednica nominalna "d" jest r·wna sumie Ŝrednic: "do" plus 
"di"). 
 PowyŨsze r·wnanie (G36) wyraŨa esencjň techniki korekcyjnej jaka w przypadkach 
lŃdowisk magnokraft·w (oraz UFO - patrz teŨ podrozdziağ O5.1) skğadajŃcych siň z dw·ch 
koncentrycznych pierŜcieni, umoŨliwia relatywnie dokğadne wyznaczenie Ŝrednicy nominalnej 
"d" wehikuğu kt·ry je wypaliğ. PowyŨszy wz·r korekcyjny moŨe zostaĺ stosowany w obu 
opisanych poprzednio wypadkach, tj. kiedy wyznaczamy dane magnokraftu dla kt·rego znana 
juŨ jest nam wartoŜĺ kubita kosmicznego "CC" uŨywanego przez jego budowniczych, a takŨe 
dla badaŒ iloŜciowych lŃdowisk z kt·rych dopiero zamierzamy wyznaczyĺ wartoŜĺ tego kubita. 
Z wzoru (G36) wynika, Ũe aby wyznaczyĺ Ŝrednicň nominalnŃ "d" danego magnokraftu, 
wystarczy aby precyzyjnie pomierzyĺ na lŃdowisku tego statku Ŝrednicň zewnňtrznŃ "do" 
zewnňtrznego pierŜcienia oraz Ŝrednicň wewnňtrznŃ "di" wewnňtrznego pierŜcienia, oraz 
nastňpnie dodaĺ obie te Ŝrednice do siebie. 
 We wszystkich przypadkach gdy magnokraft zawisa na wysokoŜci "hy" mniejszej niŨ 
wysokoŜĺ krytyczna "hc", tak Ũe wypalony przez niego Ŝlad centralny nie jest uksztağtowany w 
pierŜcieŒ pusty w Ŝrodku, zmierzona wartoŜĺ "do" zawiera siň pomiňdzy wartoŜciami "d" oraz 
"(d+a)" - patrz czňŜĺ "b" rysunku G33. W takich przypadkach Ŝrednica nominalna "d" leŨy w 
obrňbie Ŝrednicy "do", tj. do > d. Dla tego typu lŃdowisk odpowiednie wzory korekcyjne 
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r·wnieŨ mogŃ zostaĺ wyprowadzone. We wzorze przytoczonym poniŨej, wartoŜĺ korekcji 
opiera siň na dokğadnym pomierzeniu Ŝrednicy "da" najbardziej intensywnie wypalonego 
obszaru w pojedynczym znaku pozostawionym pod pňdnikiem gğ·wnym statku. Po zmierzeniu 
tej Ŝrednicy "da" oraz Ŝrednicy zewnňtrznej "do" zewnňtrznego krňgu, dokğadna wartoŜĺ "d" 
wyznaczona moŨe zostaĺ z nastňpujŃcego r·wnania korekcyjnego: 
 d = do - da          (G37) 
(tj. dla bğňdu powiňkszeniowego, Ŝrednica nominalna "d" jest r·wna r·Ũnicy Ŝrednic: "do" 
minus "di"). 
 Spos·b wyprowadzenia tego r·wnania (G37) jest bardzo podobny do sposobu 
wyprowadzenia poprzednio opisanego r·wnania (G36). 

* * * 
 W tym miejscu naleŨy wspomnieĺ, Ũe w r·Ũnych czňŜciach Ŝwiata (szczeg·lnie w 
Nowej Zeandii, Anglii i Polsce) tajemnicze pierŜcienie powypalanej i powykğadanej roŜlinnoŜci 
pojawiajŃ siň kaŨdego roku. Wszystkie cechy tych pierŜcieni odpowiadajŃ tym opisanym dla 
lŃdowisk magnokraft·w - patrz opisy z podrozdziağ·w G11.1 oraz G3.1.6. Ja dokonağem 
dokğadnych pomiar·w w terenie dla duŨej liczby takich pierŜcieni, uŨywajŃc wzory korekcyjne 
opisane w niniejszym podrozdziale. Jako wynik stwierdziğem, Ũe Ŝrednice nominalne "d" tych 
pierŜcieni zawsze wypeğniajŃ r·wnanie (G34), a takŨe Ũe kubit uŨyty w ich formowaniu 
precyzyjnie odpowiada temu zaprezentowanmu w niniejszej monografii (tj. CC = 0.5486 
[metr·w]). Podsumowanie niekt·rych wynik·w uzyskanych podczas tych pomiar·w, jak 
r·wnieŨ fotografie niekt·rych z owych pierŜcieni, zaprezentowağem skr·towo w podrozdziale 
O5.1 niniejszej monografii, podrozdziale K2.2 monografii [5/3], zaŜ w peğnym wymiarze w 
oddzielnej monografii [4]. 
 
 
 G11.2.2. LŃdowiska magnokraftu z obwodami magnetycznymi  

               cyrkulowanymi wzdğuŨ powierzchni gleby 
 
 Rysunek G35 pokazuje magnokraft kt·ry lŃduje w pozycji wiszŃcej. WysokoŜĺ jego 
zawisania jest taka, Ũe miňdzypňdnikowe obwody magnetyczne (M) zawracajŃ z powrotem w 
momencie gdy dotykajŃ one swymi grzbietami powierzchni gruntu. Takie dotykanie 
powierzchni ziemi magnetycznymi obwodami miňdzypňdnikowymi (M) sprzyja 
automatycznemu wykrywaniu zmiany natňŨenia pola przepğywajŃcego przez te obwody w 
chwili gdy wehikuğ nieco siň obniŨa zagğňbiajŃc swoje obwody pod powierzchniň ziemi lub 
unosi wyciŃgajŃc je w powietrze. StŃd ten rodzaj lŃdowania bňdzie czňsto wykorzystywany do 
automatycznego parkowania magnokraftu - patrz opis "zakotwiczania" magnokraftu 
przytoczony przy koŒcu podrozdziağu G11. 
 W omawianym tutaj przypadku parkowania magnokraftu, wz·r Ŝlad·w pozostawionych 
w bijŃcym trybie pracy przyjmuje postaĺ pokazanŃ w czňŜci (b) rysunku G35, a skğadajŃcŃ siň 
ze Ŝladu centralnego "C" oraz z cağego szeregu otaczajŃcych go koncentrycznych wypaleŒ 
liniowych "M". ślad centralny "C" uformowany zostaje przez sğup centralnego obwodu 
magnetycznego. Z kolei kaŨdy z koncentrycznych Ŝlad·w liniowych "M" wypalony zostaje 
przez jeden z kilku jego obwod·w miňdzypňdnikowych (jak to zostağo wyjaŜnione w 
podrozdziale G7.1 - obwody miňdzypňdnikowe (M) ğŃczŃ pňdnik gğ·wny z kaŨdym dziağajŃcym 
pňdnikiem bocznym). 
 Podczas lŃdowaŒ wiszŃco zorientowanego magnokraftu w trybie wiru magnetycznego, 
wz·r zniszczeŒ bňdzie nieco odmienny - patrz czňŜĺ (c) na rysunku G35. W takim przypadku, 
jeden pierŜcieniowy, szeroki pas wypalonej gleby zastŃpi poprzednie koncentryczne rowki. W 
pasie tym zniszczenie nie tylko pochodzi od pola magnetycznego (opisane szczeg·ğowo w 
podrozdziale G11.1), ale takŨe pojawi siň mechaniczne zniszczenie wywoğane wirujŃcym 
zjonizowanym powietrzem (wirem plazmowym) jakie bombarduje powierzchniň lŃdowiska. 
 NaleŨy w tym miejscu zauwaŨyĺ, Ũe Ŝrednica pierŜcienia wypalonego podczas 
lŃdowania w wiszŃcej pozycji opisywanej w niniejszym podrozdziale (tj. przy obwodach 
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miňdzypňdnikowych (M) zaledwie dotykajŃcych gleby swymi pňtlami nawrotnymi) bňdzie 
znacznie mniejsza niŨ Ŝrednica lŃdowisk z obwodami przenikajŃcymi powierzchniň gleby. Po 
podjňciu odpowiednich zağoŨeŒ upraszczajŃcych, z okreŜlonym przybliŨeniem moŨna 
wykazaĺ, Ũe dla tych przypadk·w lŃdowaŒ magnokraft·w obowiŃzujŃ nastňpujŃce r·wnania 
korekcyjne: 
 (a) Przy lŃdowaniu w pozycji stojŃcej: d = 2di - (do - di)    (G38) 
 (a) Przy lŃdowaniu w pozycji wiszŃcej: d = 2do + (do - di)   (G39) 
w kt·rym "do" i "di" reprezentujŃ zewnňtrznŃ i wewnňtrznŃ Ŝrednicň wypalonego pierŜcienia 
"M" roŜlinnoŜci widocznego w czeŜci "c" rysunku G35. R·wnanie (G38) uŜwiadamia, Ũe 
podczas lŃdowaŒ w pozycji stojŃcej, Ŝrednica wewnňtrzna "di" wypalonego na tych 
lŃdowiskach pierŜcienia roŜlinnoŜci, minus gruboŜĺ tego pierŜcienia "(1/2)(do-di)", jest zwykle 
r·wna poğowie Ŝrednicy nominalnej "(1/2)d" magnokraftu kt·ry wylŃdowağ w takim ustawieniu 
swych obwod·w. Natomiast r·wnanie (G39) uŜwiadamia, Ũe podczas lŃdowaŒ magnokraftu w 
pozycji wiszŃcej, Ŝrednica zewnňtrzna "do" wypalonego na tych lŃdowiskach pierŜcienia 
roŜlinnoŜci, plus gruboŜĺ tego pierŜcienia "(1/2)(do-di)", jest zwykle r·wna poğowie Ŝrednicy 
nominalnej "(1/2)d" magnokraftu kt·ry wylŃdowağ w takim ustawieniu swych obwod·w. 
PowyŨsze moŨna teŨ wyraziĺ w innej formie, mianowicie Ŝrednica lŃdowiska wypalana 
podczas zakotwiczenia magnokraftu bňdzie bardzo bliska poğowy Ŝrednicy nominalnej "d" 
lŃdujŃcego statku, zaŜ zaleŨnie od tego czy bňdzie ona mniejsza czy wiňksza od "(1/2)d" 
okreŜliĺ siň daje czy dany wehikuğ zaparkowağ w pozycji wiszŃcej czy stojŃcej. 
 Rysunek G35 ilustruje przypadek gdy kŃt nachylenia (I) ziemskiego pola 
magnetycznego do powierzchni gleby jest r·wny 90 stopni. (Tj. przypadek gdy pole to jest 
prostopadğe do powierzchni gleby - jak to siň dzieje tylko na biegunach magnetycznych Ziemi 
lub w niekt·rych miejscach zboczy wzg·rz.) StŃd wszystkie Ŝlady pozostawiane na ziemi w 
takim przypadku sŃ rozğoŨone symetrycznie wzglňdem punktu centralnego lŃdowiska. Jednak 
w rzeczywistoŜci wartoŜĺ kŃta inklinacji zmieniaĺ siň bňdzie ze szerokoŜciŃ 
geograficznŃ/magnetycznŃ na jakiej magnokraft wylŃdowağ a takŨe z ewentualnym kŃtem 
nachylenia zbocza wzg·rza. StŃd wz·r Ŝlad·w pokazany na rysunku G35 w rzeczywistych 
przypadkach ulegağ bňdzie odpowiedniemu zdeformowaniu. 
 
 
 G11.2.3. LŃdowiska magnokraftu z obwodami magnetycznymi  

               cyrkulowanymi cağkowicie w powietrzu 
 
 JeŜli obwody magnetyczne statku wcale nie dotknŃ gruntu, wtedy wypalone Ŝlady na 
glebie nie zostanŃ uformowane. JednakŨe podczas dziağania magnokraftu w trybie wiru 
magnetycznego, wzbudzony obrotem obwod·w magnetycznych sğup wirujŃcego powietrza 
uderza o ziemiň niekiedy wykğadajŃc porastajŃce jŃ roŜliny. (Ten wirujŃcy sğup powietrza we 
folklorze staropolskim czňsto nazywany jest "taŒcujŃcym diabğem". Z kolei Anglicy nazywajŃ 
go "dust devil" co luŦno moŨna tğumaczyĺ jako "diabeğ z kurzu". Przez ChiŒczyk·w 
uzywajŃcych dialektu kantoniskiego nazywany jest on "czie fung" co daje siň tğumaczyĺ jako 
"czarci wiatr".) Taki wirujŃcy sğup powietrza siňga zwykle relatywnie wysoko, stŃd jest on w 
stanie wyğoŨyĺ trawň i roŜliny nawet jeŜli formujŃcy go wehikuğ zawisa na sporej wysokoŜci. 
JeŜli jest on formowany przez ogromny statek kosmiczny, jego moc moŨe byĺ tak duŨa, Ũe 
jest on teŨ w stanie zassaĺ i rzuciĺ o ziemiň nawet najwiňksze dzisiejsze samoloty 
pasaŨerskie. 
 Po wyğoŨeniu roŜlinnoŜci w omawiany tutaj sposob, badacz takiego lŃdowiska 
magnokraftu znajdzie na nim peğny okrŃg (nie zaŜ jedynie wŃski pierŜcieŒ) chaotycznie 
powykğadanej trawy - patrz rysunek G36. Zwykle trawa w takim krňgu bňdzie znacznie 
zwichrowana, nie wykazujŃc porzŃdku czy precyzji tak charakterystycznych dla lŃdowisk w 
kt·rych zostağa ona wyğoŨona przyczesujŃcym jŃ pňkiem linii siğ pola magnetycznego. 
Zniszczenie trawy na takim lŃdowisku zwykle nosi charakter tylko mechanicznego poğamania. 
Niemniej, jeŜli wehikuğ zawisağ bňdzie w jednym miejscu przez szczeg·lnie dğugi okres czasu 
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(rzňdu godzin), w·wczas trawa pod nim moŨe zostaĺ takŨe wypalona magnetycznie (na kolor 
ceglasto-czerwony) przez pole magnetyczne centralnego obwodu statku. 
 W tym miejscu warto teŨ podkreŜliĺ r·Ũnice pomiňdzy roŜlinami (np. trawŃ czy zboŨem) 
wyğoŨonymi wirujŃcym sğupem powietrza - jak to opisano w niniejszym podrozdziale, a 
roŜlinami wyğoŨonymi wirujŃcymi obwodami magnetycznymi - jak to opisano w podrozdziağach 
G11.1, G3.1.6, oraz O5.1. Przy trawie wyğoŨonej mechanicznie wirujŃcym powietrzem, roŜliny 
bňdŃ zwichrowane leŨŃc w r·Ũnych kierunkach. Z kolei pňdy niekt·rych z nich mogŃ byĺ 
mechanicznie poğamane. Natomiast przy roŜlinnoŜci wyğoŨonej magnetycznie, wzajemne 
uğoŨenie poszczeg·lnych ŦdŦbeğ i pňd·w bňdzie niezwykle precyzyjne. JeŜli wiňc zostanŃ one 
sfotografowane z oddalenia, bňdŃ lŜniğy jak pokryte wodŃ. Z kolei ich pňdy bňdŃ magnetycznie 
ugiňte, jednak nie poğamane (tj. soki bňdŃ ciŃgle przepğywaĺ przez ich zağamania, 
uniemoŨliwiajŃc wyschniňcie wyğoŨonych roŜlin). 
 
 
 G11.3. LŃdowiska formowane przez konfiguracje magnokraft·w 
 
 Wszystkie rodzaje lŃdowisk dyskutowane dotychczas wykonane zostağy przez 
pojedyncze magnokrafty. Jednak, jak to wyjaŜniono w podrozdziale G3, magnokrafty mogŃ 
lataĺ i lŃdowaĺ poğŃczone w okreŜlone konfiguracje latajŃce. R·wnieŨ i w takich przypadkach 
pozostawiŃ one odpowiedni wz·r zniszczeŒ w miejscach swojego lŃdowania. Niniejszy 
podrozdziağ om·wi kilka przykğad·w Ŝlad·w pozostawianych przez takie poğŃczenia 
magnokraft·w. 
 Generalnie rzecz biorŃc, wszelkie lŃdowiska pozostawiane przez konfiguracje 
poğŃczonych magnokraft·w dajŃ siň podzieliĺ na dwie podstawowe grupy: (1) tych kt·re 
wyglŃdajŃ bardzo podobnie do lŃdowisk pozostawianych przez pojedyncze magnokrafty, oraz 
(2) tych kt·rych wyglŃd jest unikalny dla danej konfiguracji statk·w. 
 Do pierwszej grupy lŃdowisk, kt·re wyglŃdajŃ bardzo podobnie jak lŃdowiska 
pojedyczych magnokraft·w, naleŨŃ miejsca lŃdowania wszystkich kompleks·w fizycznych, 
oraz konfiguracji semi-zespolonych i niezespolonych. StosujŃ siň do nich niemal wszelkie 
informacje podane w poprzednim podrozdziale na temat lŃdowisk pojedynczych wehikuğ·w. 
Tylko bowiem niekt·re szczeg·ğy wyglŃdajŃ odmiennie. Przykğadowo pole magnetyczne 
wytwarzane przez latajŃcŃ konfiguracjň kilku magnokraft·w jest znacznie potňŨniejsze niŨ 
pole wytwarzane przez pojedynczy wehikuğ. StŃd lŃdowiska przykğadowo latajŃcych cygar 
cechowaĺ siň bňdŃ znacznie rozleglejszymi zniszczeniami gleby niŨ lŃdowiska pojedynczych 
magnokraft·w. Z kolei tzw. "czas krytyczny" lŃdowania wymagany dla cağkowitego 
wysterylizowania gleby bňdzie teŨ znacznie kr·tszy. 
 Do drugiej grupy lŃdowisk, kt·re wyglŃdajŃ znacznie odmiennie od tych 
pozostawionych przez pojedyncze magnokrafty, naleŨŃ gğ·wnie miejsca lŃdowania latajŃcych 
system·w oraz latajŃcych kluster·w. Om·wmy obecnie ich najbardziej charakterystyczne 
atrybuty. 
 
 
 G11.3.1. LŃdowiska latajŃcych system·w 
 
 LatajŃce systemy formujŃ najbardziej wyr·ŨniajŃce siň i charakterystyczne lŃdowiska. 
Rysunek G37 pokazuje trzy ich przykğady. Najbardziej charakterystyczny wz·r pozostawiany 

na powierzchni ziemi przez latajŃcy system wytwarzany jest przez pojedynczŃ celň tego 
systemu, zilustrowanŃ na rysunku G12. Cela taka wypala unikalny wz·r jaki przypomina 
"czterolistnŃ koniczynkň" - patrz czňŜĺ "A" rysunku G37. 
 Analiza takiego lŃdowiska pojedynczej celi pokazuje iŨ opisana ona moŨe zostaĺ przez 
dwa wymiary, na rysunku G37 oznaczone jako: 
 du=D+d=2D-2L         (G40) 
 di=2d           (G41) 
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WartoŜci tych wymiar·w mogŃ ğatwo zostaĺ wyznaczone na podstawie wymiar·w "D" i "d" 
poszczeg·lnych typ·w magnokraft·w zestawionych w tablicy G1. Dla magnokraft·w typu K3 
wynoszŃ one du=7.5 [metr·w], oraz di=6.2 [metr·w] - patrz teŨ rysunek O2(a). 
 Jak zostağo to juŨ wyjaŜnione w podrozdziale G3.1.5 oraz zilustrowane na rysunkach 
G12, G6, G16 i G37, niemal nieograniczona liczba r·Ũnorodnych ksztağt·w moŨe zostaĺ 
uzyskana poprzez poğŃczenie wielu magnokraft·w w jednŃ z niezliczonych konfiguracji 
latajŃcych system·w. Dla tych powod·w, niezaleŨnie od ksztağtu "czterolistnej koniczynki" 
zilustrowanej na rysunku G37 (a), niemal nieograniczona liczba najr·Ũnorodniejszych innych 
ksztağt·w moŨe zostaĺ wykryta na rzeczywistych lŃdowiskach tych statk·w. W liczbie tej 
wehikuğy mogŃ formowaĺ nawet tak nietypowe dla dyskoidalnych magnokraft·w ksztağty jak 
tr·jkŃt czy kwadrat (patrz czňŜĺ (b) rysunku G37). StŃd ewentualna analiza okreŜlonego 
miejsca lŃdowania magnokraftu musi najpierw rozpoczŃĺ siň od okreŜlenia jaka konfiguracja 
tam wylŃdowağa i z jakich typ·w wehikuğ·w siň ona skğadağa, a dopiero potem pr·bowaĺ 
ustaliĺ: (1) wymiary "du" i "di" lŃdowiska, (2) iloŜĺ wehikuğ·w biorŃcych udziağ w danej 
konfiguracji, (3) jej przypuszczalny ksztağt geometryczny, itp. Generalne zasady jakie uŨyte 
mogŃ zostaĺ przy tego typu badaniach dajŃ siň wydedukowaĺ z rysunku G37 oraz rysunk·w 
go podpierajŃcych (np. G12 czy G16). 
 
 
 G11.3.2. LŃdowiska latajŃcych kluster·w 
 
 LŃdowiska latajŃcych kluster·w omawiane juŨ byğy w podrozdziale G3.1.6, zaŜ jeden z 
wielu ich moŨliwych przykğad·w pokazany zostağ na rysunku G13. Jak z rysunku tego wynika, 
latajŃce klustery pozostawiajŃ zwykle Ŝlady przyjmujŃce formň ğaŒcucha kolistych wypaleŒ lub 
wyğoŨeŒ roŜlinnoŜci poğŃczonych ze sobŃ dğugŃ pojedynczŃ liniŃ przebiegajŃcŃ wzdğuŨ osi ich 
ruchu. KaŨdy co drugi z tych kolistych wypaleŒ/wyğoŨeŒ przyjmuje charakterystyczny ksztağt 
koncentrycznych pierŜcieni otaczajŃcych koliste wypalenie/wyğoŨenie centralne. čw 
charakterystyczny ksztağt spowodowany jest unikalnym rozkğadem pola magnetycznego wok·ğ 
niestabilnej jednostki klustera. Warto teŨ zauwaŨyĺ Ũe dla kluster·w liniowych wszystkie krňgi 
leŨeĺ muszŃ wzdğuŨ linii prostej rozciŃgajŃcej siň w kierunku lotu wehikuğ·w (dla przykğadu 
podczas lotu poğudnikowego w przybliŨeniu w kierunku p·ğnoc-poğudnie - patrz rysunek O3(c)). 
 Podobnie jak dla pojedynczych wehikuğ·w (patrz rysunek G33), r·wnieŨ w latajŃcych 
klusterach poszczeg·lne elementy ich lŃdowisk powiŃzane sŃ ze sobŃ wsp·ğzaleŨnoŜciami 
matematycznymi. Przykğad takich wsp·ğzaleŨnoŜci zilustrowano na rysunku G38. JednakŨe 

wsp·ğzaleŨnoŜci te stajŃ siň ewidentne tylko dla badacza o matematycznych inklinacjach, 
technicznym wyczuciu, oraz sporym doŜwiadczeniu. Ponadto, z uwagi na ogromnŃ liczbň 
kombinacji w jakie mogŃ formowaĺ siň poszczeg·lne jednostki latajŃcych kluster·w, 
interpretacja tych wsp·ğzaleŨnoŜci zaleŨy od konfiguracji statk·w w danym klusterze. Dlatego 
teŨ, przed uŨyciem okreŜlonego zestawu wsp·ğzaleŨnoŜci matematycznych, badacz lŃdowisk 
magnokraft·w musi wstňpnie rozpoznaĺ rodzaj klustera jaki pozostawiğ dany Ŝlad. Dopiero 
potem, opierajŃc siň na opisanych tu generalnych zasadach formowania tego typu poğŃczeŒ, 
moŨe on wybraĺ lub wyprowadziĺ matematyczne wzory obowiŃzujŃce dla danego lŃdowiska. 
Przy wyprowadzaniu tych wzor·w konieczna jest znajomoŜĺ wsp·ğczynnik·w typu "K" statk·w 
wchodzŃcych w skğad danego klustera, oraz znajomoŜĺ najwaŨniejszych r·wnaŒ (G9) do 
(G16) opisujŃcych magnokraft (patrz rysunek G18, albo Horyzonty Techniki, nr 5/1985, str. 

10-11), np. D=0.5486x2K [metr·w]; d=D//2, H=D/K, L=0.5(D-d), n=4(K-1). OczywiŜcie spora 
czňŜĺ wzor·w jest waŨna dla wiňkszoŜci lŃdowisk latajŃcych kluster·w, np.: odstňp G 
pomiňdzy wehikuğami G=g (Db+Du)/2 (gdzie g jest wsp·ğczynnikiem bezpieczeŒstwa 
zaprogramowanym w komputerze sterujŃcym danego magnokraftu i zwykle r·wnym g=0.5), 
odlegğoŜĺ P pomiňdzy osiami obu krňg·w P=(1+g) (Db+Du)/2, Ŝrednica nominalna du 
pierwszego pierŜcienia przy jednostce niestabilnej du=d, kŃt zawieszenia obwodu 

dostrajajŃcego "=2B/n, itp. 
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 JednŃ z ciekawostek latajŃcych kluster·w jest Ũe ich oŜ centralna zawsze pokrywaĺ siň 
bňdzie z kierunkiem lotu danych wehikuğ·w. Wynika to z wyjaŜnionego juŨ poprzednio 
funkcjonalnego podobieŒstwa tych konfiguracji do "latajŃcych pociŃg·w" w kt·rych jedna z 
jednostek peğni funkcjň lokomotywy ciŃgnŃcej za sobŃ siğami sprzňŨeŒ magnetycznych 
pozostağe jednostki. PoniewaŨ lot tak uğoŨonych wehikuğ·w kontrolowany jest komputerowo za 
pomocŃ automatycznego pilota, odbywa siň on gğ·wnie wzdğuŨ linii prostych. Z kolei oŜ 
klustera wskazuje kierunek owej linii lotu, zaŜ poğoŨenie wyğoŨonych roŜlinek pod jednostkŃ 
aktywnŃ na lŃdowiskach tych kluster·w ujawnia zwrot wektora lotu (dla poznania zwrotu tego 
wektora patrz "reguğň toczŃcej siň kuli" opisanŃ w podrozdziale G6.3.3 niniejszej monografii i 
zilustrowanŃ na rysunku G22 "b"). Z tego teŨ powodu nastňpne lŃdowiska tego samego 
klustera bňdŃ siň znajdowaĺ w linii prostej na przedğuŨeniu osi gğ·wnej danego lŃdowiska. Aby 
wiňc znaleŦĺ jedno z takich nastňpnych lŃdowisk, wystarczy przeszukaĺ teren w obu 
kierunkach wskazywanych przez oŜ gğ·wnŃ danego (tj. juŨ odnalezionego) lŃdowiska. ZauwaŨ, 
Ũe zgodnie z opisanymi tutaj mechanizmami r·Ũnicowania wyglŃd·w lŃdowisk magnokraftu 
(np. zwiŃzanych ze stopniem ich zagğňbienia), nastňpne lŃdowiska tego samego klustera 
mogŃ wyglŃdaĺ nieco inaczej, aczkolwiek wszystkie wymiary Ŝlad·w pozostawionych przez 
poszczeg·lne ich obwody magnetyczne speğniaĺ bňdŃ zbi·r tych samych zwiŃzk·w 
matematycznych - patrz rysunek G38. 
 Ogromna pğynnoŜĺ z jakŃ sterowane mogŃ byĺ obwody magnetyczne latajŃcych 
kluster·w w poğŃczeniu ze zğoŨonoŜciŃ tych konfiguracji latajŃcych powodujŃ, Ũe piloci 
latajŃcych kluster·w na Ũyczenie sŃ w stanie wyğoŨyĺ w zboŨu dowolny ksztağt geometryczny 
czy obraz jaki tylko czyjaŜ wyobraŦnia moŨe sobie zaprogramowaĺ. Z tym teŨ zjawiskiem 
mamy przez jakiŜ juŨ czas do czynienia w zboŨach Anglii i Polski, gdzie piloci wehikuğ·w 
magnokrafto-podobnych (UFO) dosğownie "malujŃ" na tamtejszych zboŨach wyğoŨenia 
roŜlinnoŜci przyjmujŃce dowolnie malownicze ksztağty. W 1990 roku angielskie czasopismo 
"Sunday Mirror" (Mirror Group Newspapers Ltd., Holborn Circus, London EC1P 1DQ, 

ENGLAND) zaoferowağo nawet nagrodň w wysokoŜci dziesiňciu tysiňcy funt·w, osobie kt·ra 
wyjaŜni czym sŃ i jak sŃ formowane owe sğynne angielskie "krňgi zboŨowe". Ja o owej 
nagrodzie dowiedziağem siň z artykuğu "Field of Dreams" (OMNI, Vol. 13 No 3, December 
1990, pp. 60-67,121-122,124,128) Wkr·tce potem formalnie zgğosiğem wiňc swe roszczenie 
do tej nagrody, zaopatrujŃc je w obszerne wyjaŜnienie skŃd owe angielskie krňgi siň biorŃ. 
Swoje formalne roszczenie do owej nagrody zarejestrowağem teŨ legalnie w biurze prawnym z 
Dunedin, NZ, przekazujŃc owemu biuru jako m·j "depozyt legalny" cağŃ dokumentacjň na 
temat owych "krňg·w zboŨowych" i mojego wyjaŜnienia dla ich pochodzenia.  WszakŨe juŨ 
w·wczas w wydawanych przez siebie monografiach publikowağem szczeg·ğowe wyjaŜnienie 
jak owe angielskie krňgi zboŨowe sŃ formowane jako "Ŝlady wykğadane przez obwody 
magnetyczne wehikuğ·w Magnokrafto-podobnych zawisajŃcych na niskich wysokoŜciach" (w 
oryginale angielskojňzycznym: "trails left by magnetic circuits of Magnocraft-type vehicles 
hovering at low heights") - tj. to samo wyjaŜnienie jaki obecnie publikujň tutaj oraz w 
podrozdziale V5.1 z tomu 17 niniejszej monografii. Niestety, na przek·r Ũe nikt nigdy NIE 
obaliğ ani nawet NIE podwaŨyğ waŨnoŜci tego mojego wyjaŜnienia, oraz na przek·r iŨ swym 
formalnym dowodem opisywanym m.in. w rodziale P tej monografii udowodniğem naukowo, Ũe 
UFO istniejŃ fizycznie i obiektywnie, redakcja owego "Sunday Mirror" po prostu odm·wiğa 
wypğacenia naleŨŃcej mi siň nagrody. Prawdopodobnie redakcja ta siň obawiağa, Ũe 
otrzymanŃ nagrodň spoŨytkujň na swe badania i na swoje wynalazki, oraz Ũe w ten spos·b 
nagroda ta przyniosğaby tylko poŨytek naszej cywilizacji. 
 
 
 G12. Miejsca eksplozji magnokraft·w 
 
 Pole magnetyczne jest znane ze swojej ogromnej zdolnoŜci do przechowywania 
energii. Z tego powodu magnokraft nie tylko wykorzystuje to pole jako czynnik napňdowy, ale 
takŨe jako noŜnik zapas·w swojej energii. W magnokrafcie pole magnetyczne speğnia wiňc aŨ 
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dwie funkcje: (1) napňdu i (2) paliwa. (Tj. w magnokrafcie pole magnetyczne jest 
odpowiednikiem opon i benzyny u naszych wsp·ğczesnych samochod·w.) Wyprowadzenie w 
podrozdziale G5.5 r·wnaŒ, kt·re opisujŃ matematycznie ten statek, pozwala teŨ na wyliczenie 
iloŜci energii magnetycznej zawartej w polu pojedynczego magnokraftu. Ja dokonağem takiego 
wyliczenia dla magnokraft·w pierwszej generacji, zaŜ metodologiň i wyniki tego wyliczenia 
opublikowağem w podrozdziale G5.5 niniejszej monografii. Jak to zostağo juŨ wyznaczone w 
owym podrozdziale G5.5, dla najmniejszego magnokraftu typu K3, energia ta przekracza 
ekwiwalent 1 megatony TNT. StŃd raptowne uwolnienie cağej tej energii (np. przez 
zdetonowanie kom·r oscylacyjnych statku) musi spowodowaĺ ogromne zniszczenia. Nawet w 
przypadku eksplozji najmniejszego z magnokraft·w (tj. typu K3) zniszczenia te bňdŃ 
odpowiadağy r·wnoczesnemu wybuchowi odpowiednika ponad 80 bomb jŃdrowych wielkoŜci 
bomby zrzuconej na Hirosimň. 
 Miejsca w kt·rych eksplodowağy wehikuğy magnokrafto-podobne muszŃ 
charakteryzowaĺ siň kilkoma unikalnymi atrybutami jakie nie wystŃpiŃ w formacjach 
katastroficznych naturalnego pochodzenia. Owe unikalne cechy bňdŃ bezpoŜrednim 
rezultatem niekonwencjonalnej konstrukcji i zasady dziağania tych statk·w. Najbardziej 
charakterystyczne z tych atrybut·w mogŃ zostaĺ wykorzystane do identyfikacji miejsc, gdzie 
magnokraft eksplodowağ i do odr·Ũnienia pozostağoŜci takich eksplozji od wszelkich innych 
formacji gruntu, takich jak kratery meteorytowe, formacje erozyjne, erupcje wulkaniczne, itp. 
 Zanim jednak wymienione tu zostanŃ atrybuty miejsc eksplozji magnokraft·w, nieco 
uwagi warto poŜwiňciĺ ich klasyfikacji. Powodem dla kt·rego klasyfikacja tych atrybut·w moŨe 
okazaĺ siň wysoce przydatna jest fakt wsp·ğzaleŨnoŜci pomiňdzy cechami danego miejsca 
eksplozji, a charakterystykŃ vehikuğu lub obiektu kt·ry w tym miejscu eksplodowağ. Zilustrujmy 
tŃ wsp·ğzaleŨnoŜĺ za pomocŃ przykğadu. WyobraŦmy sobie dwa w przybliŨeniu identycznej 
wielkoŜci kratery wykonane w ziemi za pomocŃ eksplodowania dw·ch odmiennych ğadunk·w, 
tj. trotylu (TNT) i bomby jŃdrowej (por·wnaj w monografii [5/3] czňŜĺ (a) jej rysunku G5 z 
czňŜciŃ (d) jej rysunku G4). Oba kratery powstağyby gdy eksplodujŃce ğadunki raptownie 
uwolniğyby w przybliŨeniu tŃ samŃ iloŜĺ energii w podobnych warunkach (np. bňdŃc zakopane 
pod ziemiň na tŃ samŃ gğňbokoŜĺ). PoniewaŨ jednak Ŧr·dğa owej energii byğyby odmienne, 
stŃd r·wnieŨ niekt·re specyficzne wğasnoŜci obu krater·w musiağyby siň r·Ũniĺ. Dla przykğadu, 
krater powstağy w efekcie eksplozji jŃdrowej byğby skaŨony materiağami radioaktywnymi, 
podczas gdy krater po eksplozji trotylu poczŃtkowo byğby wypeğniony gazami TNT-
pochodnymi, ale za to nie posiadağby on radioaktywnego skaŨenia. Aby podsumowaĺ 
powyŨsze w formie definicji, "atrybuty noŜnika energii danego eksplodujŃcego obiektu 
zawsze zostajŃ odzwierciedlone (superponowane) na miejsce eksplozji tego obiektu". 
 PowyŨsza reguğa posiada okreŜlone nastňpstwa nie tylko przy tropieniu sprawc·w 
zamach·w bombowych, ale takŨe i w odniesieniu do identyfikacji miejsc eksplozji 
magnokraft·w. Pozwala ona bowiem odr·Ũniĺ eksplozje magnokraftu od eksplozji dowolnych 
innych noŜnik·w energii (np. duŨych meteoryt·w). Ponadto pozwala ona dodatkowo okreŜliĺ 
generacjň magnokratu kt·ry eksplodowağ w danym miejscu. Jak to bowiem zostağo juŨ 
podkreŜlone w innych podrozdziağach tej monografii (szczeg·lnie w B1 i M6) eksplozji mogŃ 
ulec aŨ trzy generacje magnokraft·w. PoniewaŨ w kaŨdej z tych generacji siğa noŜna 
wytwarzana jest przez odmienne zjawisko, stŃd r·wnieŨ atrybuty noŜnika energii muszŃ byĺ 
inne. (Dla przykğadu, w magnokraftach pierwszej generacji siğa noŜna jest generowana przez 
przyciŃganie i odpychanie magnetyczne, w drugiej generacji - przez efekt telekinetyczny, zaŜ 
w trzeciej generacji - przez deformacjň pola magnetycznego zmieniajŃcŃ poğoŨenie 
przestrzeni czasowej.) Z kolei atrybuty tego noŜnika energii zostanŃ przeniesione na miejsce 
eksplozji danego magnokraftu. JeŜli wiňc odpowiednio poklasyfikowaĺ atrybuty takich miejsc 
eksplozji, wtedy fakt obecnoŜci okreŜlonych klas w danym miejscu bňdzie zar·wno wskazywağ 
na sam fakt eksplozji magnokraftu, jak i na generacjň statku kt·ry tam eksplodowağ. 
 Nasza klasyfikacja rozpoczňta zostanie od magnokraft·w pierwszej generacji. 
Miejsca eksplozji tych statk·w wykazywağy bňdŃ obecnoŜĺ aŨ trzech r·Ũnych klas atrybut·w. 
Z tych klas Ũadna NIE bňdzie obecna w miejscach naturalnych eksplozji (np. miejscach 
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uderzeŒ meteoryt·w). Klasy te to: (#A) atrybuty wynikajŃce z ponadprogowej gňstoŜci energi, 
tj. wszelkie nastňpstwa wynikajŃce z punktowego uwolnienia w danym miejscu ogromnych 
iloŜci energii, (#B) atrybuty magnetyczne, tj. wszelkie nastňpstwa wynikajŃce z faktu, Ũe 
uwolniona energia posiadağa formň potňŨnego pola magnetycznego, oraz (#C) atrybuty 
transportowe, tj. wszelkie nastňpstwa wynikajŃce z faktu, Ũe eksplozji ulegğ pilotowany wehikuğ 
odpowiednio uformowanej konstrukcji i z okreŜlonŃ liczbŃ inteligentnych istot na pokğadzie. 
WyjaŜnijmy teraz istotň atrybut·w naleŨŃcych do kaŨdej z powyŨszych klas i podajmy 
najbardziej reprezentatywne ich przykğady. 
 Do atrybut·w energetycznych zaliczane sŃ wszelkie zjawiska unikalne dla 
"punktowego" uwolnienia odpowiednio wysokich iloŜci energii, kt·re wystŃpiŃ jedynie kiedy 
przekroczona zostanie okreŜlona "progowa gňstoŜĺ przestrzenna energii". Zjawiska te wiňc 
wcale NIE wystŃpiŃ poczas tzw. "eksplozji naturalnych", przykğadowo w czasie wybuchu 
ogromnego meteorytu. Nie wystapiŃ one r·wnieŨ podczas wybuch·w technologicznych o 
podobnej sile jednak o mniejszej gňstoŜci przestrzennej energii, przykğadowo podczas 
technologicznego wybuchu odpowiednich iloŜci zwykğego trotylu (TNT) - kt·ry wprawdzie 
dostarcza wymaganŃ siğň wybuchu, jednak nie formuje wymaganej przestrzennej gňstoŜci 
energii. Przykğadem owych zjawisk moŨe byĺ synteza w powietrzu samorodk·w zğota, czy 
formowanie trynitytu i ceramicznych kamieni, jakie to zjawiska nie mogŃ byĺ uformowane np. 
w przypadku uderzenia meteorytu czy wybuchu ogromnej g·ry uğoŨonej z kostek trotylu. Do 
zjawisk tych NIE naleŨŃ jednak takie jak: tworzenie siň samej eksplozji wraz z jej wysokŃ 
temperaturŃ i ciŜnieniem, tworzenie grzyba po-eksplozyjnego, tworzenie tzw. "firestorm" 
(burzy ogniowej); a takŨe wszelkie nastňpstwa owych zjawisk, np. formowanie krateru, 
powalanie drzew i strefy zniszczenia, itp. WszakŨe ta grupa zjawisk formowana jest podczas 
kaŨdej ekslozji o podobnej sile, w tym r·wnieŨ ekspolozji naturalnych. 
 Podczas wybuchu magnokraftu na powyŨsze nastňpstwa energetyczne nağoŨŃ siň 
jednak atrybuty magnetyczne. Dzieje siň to podobnie jak w przypadku wybuchu bomby 
atomowej na zniszczenia energiŃ nağoŨyğyby siň zjawiska wynikajŃce z radioaktywnoŜci 
eksplodowanego ğadunku jŃdrowego. W eksplozji magnokraftu do owych atrybut·w 
magnetycznych zaliczone bňdŃ wszelkie nastňpstwa wynikajŃce z pojawienia siň ogromnego 
"bğysku magnetycznego" czyli burzliwego pola magnetycznego uwolnionego z rozpadajŃcych 
siň pňdnik·w statku. Przykğady owych atrybut·w magnetycznych to: namagnesowanie gleby i 
skağ, przemieszczenie biegun·w magnetycznych Ziemi w nowe poğoŨenia (wystňpujŃce tylko 
przy szczeg·lnie potňŨnych eksplozjach), zaburzanie pola magnetycznego Ziemi i SğoŒca, itp. 
 W koŒcu na energetyczne i magnetyczne atrybuty miejsc eksplozji magnokraft·w 
nağoŨŃ siň takŨe atrybuty transportowe. Ich przykğadem moŨe byĺ tendencja zağ·g innych 
podobnych wehikuğ·w do inspektowania miejsc eksplozji swych koleg·w, podobnie jak 
kierowcy samochod·w wykazujŃ tendencjň do zwalniania i obejrzenia znanych im miejsc 
katastrof samochodowych. Niniejsza monografia, a takŨe monografie ze serii [5], dostarczajŃ 
wielu przykğad·w podanych tu trzech klas atrybut·w. 
 Miejsca eksplozji wehikuğ·w magnokrafto-podobnych drugiej generacji bňdŃ siň 

cechowağy aŨ czterema klasami unikalnych dla nich atrybut·w. (Znaczy owe cztery klasy 
atrybut·w wykaŨŃ miejsca w kt·rych eksplodowağy magnokrafty lub UFO w niniejszej 
monografii zwane takŨe wehikuğami telekinetycznymi, poniewaŨ uŨywajŃ one napňdu 
telekinetycznego.) BňdŃ to: (#A) atrybuty ponadprogowej gňstoŜci przestrzennej energii, 
wynikajŃce z faktu punktowego uwolnienia ogromnej iloŜci energii, (#B) atrybuty magnetyczne 
wynikajŃce z faktu Ũe uwolniona energia posiadağa formň potňŨnego pola magnetycznego, 
(#C) atrybuty transportowe wynikajŃce z faktu Ũe eksplozji ulegğ pilotowany wehikuğ z 
okreŜlonŃ liczbŃ inteligentnych istot na pokğadzie, oraz (#D) atrybuty telekinetyczne 
wynikajŃce z faktu Ũe pole magnetyczne statku w chwili eksplozji formowağo efekt 
telekinetyczny (po szczeg·ğy efektu telekinetycznego patrz podrozdziağy H6.1 i L1). Opr·cz 
wiňc wszystkich trzech atrybut·w wystňpujŃcych r·wnieŨ podczas eksplozji magnokraft·w 
pierwszej generacji, wehikuğy telekinetyczne muszŃ dodatkowo indukowaĺ procesy i zjawiska, 
kt·rych powstawanie uzaleŨnione jest od zaistnienia efektu telekinetycznego. Przykğadem 
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takich dodatkowych proces·w i zjawisk moŨe byĺ zamroŨenie pola telekinetycznego w 
otoczeniu (czyli tzw. Ătrwağe natelkinetyzowanieò otoczenia) jak to opisano w podrozdziale NB1, 
czy powodowanie r·Ũnorodnych transformacji (mutacji) roŜlin i zwierzŃt na zasadzie podobnej 
jak pole telekinetyczne uzdrowicieli jest w stanie przetransformowaĺ chore kom·rki w zdrowe 
(podrozdziağy NB3 i NB2). Z uwagi na dğugotrwağŃ aktywnoŜĺ biologicznŃ efektu 
telekinetycznego, naleŨy tu ostrzec Ũe nastňpstwa telekinetyczne eksplozji magnokraft·w 
drugiej i trzeciej generacji bňdŃ posiadağy powaŨny wpğyw "biologiczny" na wszelkie organizmy 
Ũywe przebywajŃce dğugotrwale w miejscach takich eksplozji (np. bňdŃ powodowağy "miňsisty" 
wzrost lokalnych ludzi - patrz podrozdziağ NB4). 
 Najbardziej szeroka gama atrybut·w wystŃpi jednakŨe w miejscach eksplozji 
wehikuğ·w magnokrafto-podobnych trzeciej generacji. (Wehikuğy te, obejmujŃce magnokrafty 
i UFO, sŃ takŨe zwane Ăwehikuğami czasuò poniewaŨ ich napňd posiada zdolnoŜĺ do zmiany 
naturalnego przebiegu czasu.) Obejmowağy one bňdŃ aŨ piňĺ nastňpujŃcych klas: (#A) 
atrybuty ponadprogowej gňstoŜci przestrzennej energii, wynikajŃce z faktu punktowego 
uwolnienia ogromnej iloŜci energii, (#B) atrybuty magnetyczne wynikajŃce z faktu Ũe 
uwolniona energia posiadağa formň potňŨnego pola magnetycznego, (#C) atrybuty 
transportowe wynikajŃce z faktu Ũe eksplozji ulegğ pilotowany wehikuğ z okreŜlonŃ liczbŃ 
inteligentnych istot na pokğadzie, (#D) atrybuty telekinetyczne wynikajŃce z faktu Ũe raptownie 
uwolnione pole magnetyczne formowağo efekt telekinetyczny, oraz (#E) atrybuty czasowe 
wynikajŃce z zaburzeŒ przestrzeni czasowej wprowadzanych przez rozpadajŃce siň pňdniki 
wehikuğu czasu (po opisy czasu i wehikuğ·w czasu patrz podrozdziağy H9.1, M1 i M2). Opr·cz 
wiňc wszelkich zjawisk wystňpujŃcych takŨe podczas eksplozji wehikuğ·w telekinetycznych, 
katastrofa wehikuğ·w czasu spowoduje dodatkowe wystŃpienie potňŨnego pola zakğ·ceŒ 
czasowych jakie ogarnie przestrzeŒ otaczajŃcŃ miejsce danej eksplozji. Niekt·re nastňpstwa 
tego pola zakğ·ceŒ czasu bňdŃ podobne do zwielokrotnienia zjawisk opisanych pod koniec 
podrozdziağu M1 (np. pod hasğem "efekt zdublowania czasu"), aczkolwiek wiele z nich w chwili 
obecnej nie jest moŨliwych nawet do przewidzenia. We wsp·ğczesnej terminologii zjawiska te 
okreŜlane bňdŃ mianem "paranormalnych". Dla os·b i zwierzŃt przypadkowo znajdujŃcych siň 
w ich zasiňgu mogŃ siň one objawiĺ np.: nagğym przeniesieniem do czas·w i stuleci zupeğnie 
odlegğych, niespodziewanym pojawieniem siň na nowo zwierzŃt i ludzi dawno juŨ wymarğych, 
chwilowym uczestniczeniem w zjawiskach i wydarzeniach jakie zaszğy w odlegğej przeszğoŜci 
lub zajdŃ dopiero w przyszğoŜci, widzeniami podobnymi do halucynacji tyle iŨ zachodzŃcymi 
przy peğnej wğadzy umysğowej, zachwianiem siň dziağania znanych nam praw przyrody, itp. W 
monografii [5/3], na koŒcu jej podrozdziağu J, podano przykğad jednego z takich niezwykğych 
zdarzeŒ, jakie moim zdaniem nastŃpiğo w rezultacie celowego eksplodowania przez 
UFOnaut·w ichniego wehikuğu czasu. PoniewaŨ niekt·re atrybuty czasowe wystňpujŃce w 
miejscach eksplozji magnokraft·w trzeciej generacji bňdŃ najwyraŦniej odbierane przez osoby 
z wyostrzonym postrzeganiem pozazmysğowym (ESP), miejsca te mogŃ wiňc staĺ siň 
ulubionym punktem zgromadzeŒ, medytacji, lub dziağalnoŜci takich os·b. 
 Warto tu dodaĺ, Ũe z punktu widzenia zasiňgu i siğy eksplozji, nie stanowi duŨej r·Ũnicy 
kt·ra generacja magnokraft·w eksplodowağa w danym miejscu. Pierwsze trzy klasy atrybut·w 
danej eksplozji bňdŃ wiňc podobne, niezaleŨnie czy pňdniki danego statku wytwarzağy ciŃg 
magnetyczny, telekinetyczny czy zmianň w upğywie czasu. Klasy te zaleŨŃ bowiem gğ·wnie od 
tego jaki typ (K3, K4, itp.) eksplodowağ w danym miejscu oraz jak duŨo niszczycielskiej energii 
magnetycznej pňdniki tego statku zawierağy w chwili ich uszkodzenia i zniszczenia (wedğug 
mojego obecnego rozeznania, iloŜĺ energii zgromadzonej w pňdnikach magnokraftu danego 
typu, np. K3, najprawdopodobniej przyjmuje zbliŨonŃ wartoŜĺ u wszystkich trzech generacji 
tych statk·w). Wszelkie r·Ũnice w atrybutach byğych miejsc eksplozji wehikuğ·w magnokrafto-
podobnych odmiennych generacji sprowadzajŃ siň wiňc jedynie do wystňpowania lub braku w 
nich nastňpstw telekinetycznych (o istotnym wpğywie "biologicznym") oraz zjawisk czasowych 
(tj. o istotnym wpğywie "paranormalnym"). 
 WymieŒmy teraz najbardziej charakterystyczne atrybuty byğych miejsc eksplozji 
magnokraft·w naleŨŃce do kaŨdej z wyodrňbnionych powyŨej klas. 
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#A. Atrybuty zaleŨne od ponadrpogowej gňstoŜci przestrzennej energi. WynikajŃ one z 

ogromu energii zakumulowanej w pňdnikach eksplodujŃcego statku i wyzwolonej w relatywnie 
niewielkiej przestrzeni, a stŃd formujŃce ekstremalnŃ gňstoŜĺ przestrzennŃ energii wybuchu. 
 #A1. Punktowe wyzwolenie ogromnych zasob·w energii por·wnywalnych do 
tych z najpotňŨniejszych bomb termojŃdrowych. Jak to wykazano w podrozdziale G5.5, w 

przypadku eksplozji nawet najmniejszego magnokraftu typu K3, wyzwolona energia 
przekroczy r·wnowaŨnik 1 megatony trotylu - TNT (tj. odpowiednik co najmniej 80 bomb 
zrzuconych na Hirosimň). Energia ta zostanie jednak wyzwolona "punktowo", czyli praktycznie 
niemal cağa w niewielkiej objňtoŜciowo przestrzeni zajmowanej przez strukturň magnokraftu. 
Bňdzie ona wiňc miağa niespotykanŃ w naturze gňstoŜĺ. To z kolei spowoduje uformowanie 
przez niŃ unikalnych zjawisk wymagajŃcych przekroczenia okreŜlonej "progowej gňstoŜci 
energii", jakie nie bňdŃ formowane w eksplozjach naturalnych kt·re owej progowej gňstoŜci 
energii nie osiŃgajŃ. Przykğadem owych unikalnych zjawisk moŨe byĺ masowa synteza 
samork·w zğota w grzybowej chmurze eksplozji. Samorodki te potem opadajŃ na 
powierzchniň okolicznych p·l, formujŃc tzw. "zğote runo" jakie kiedyŜ istaniağo np. obszarach 
poeksplozyjnych Nowej Zelandii ï po szczeg·ğy patrz monografia [5/4]. Owo punktowe 
wyzwolenie energii o gňstoŜci przekraczajŃcej "wartoŜĺ progowŃ" bňdzie wiňc r·Ũniğo miejsca 
eksplozji magnokraft·w, od wszelkich miejsc eksplozji naturalnych. W takich miejscach 
naturalnych eskplozji nie wystapiŃ bowiem owe zjawiska wymagajŃce przekroczenia 
"progowej gňstoŜci energii". JednoczeŜnie tak ogromnemu punktowemu wydatkowi 
energetycznemu NIE bňdzie towarzyszyğo radioaktywne skaŨenie otoczenia jakie musiağoby 
wystŃpiĺ np. w przypadku eksplozji nuklearnej. Z drugiej jednak strony, eksplozji magnokraftu 
bňdzie towarzyszyğo unikalne dla niego burzliwe skaŨenie magnetyczne otoczenia. 
 #A2. Zniszczenie, kt·re jest charakterystyczne dla wysokoenergetycznej 
punktowej eksplozji, nie zaŜ dla fizycznego uderzenia (impaktu) jakiegoŜ obiektu 
stağego. JeŜli eksplozja magnokraftu nastŃpi w powietrzu na znacznej wysokoŜci, jej efekty 
bňdŃ podobne do tych z napowietrznej eksplozji nuklearnej (tj. brak krateru, pnie drzew ciŃgle 
stojŃce pod punktem zerowym eksplozji, itp.). JeŜli natomiast wehikuğ eksploduje w powietrzu, 
ale tuŨ przy powierzchni gruntu, wytworzony bňdzie eliptyczny krater eksplozyjnego (nie zaŜ 
impaktowego) pochodzenia. NaleŨy tu przypomnieĺ, iŨ kratery impaktowe majŃ szereg cech 
charakterystycznych, odr·ŨniajŃcych je od krater·w eksplozyjnych, np. obrzeŨa krater·w 
impaktowych otoczone sŃ wypiňtrzonym koğnierzem, wewnŃtrz nich znajdujŃ siň odğamki 
obiektu uderzenie kt·rego krater ten wytworzyğo - patrz rysunek C4 w monografii [5/3], itp. 
 #A3. Szereg detonacji. KaŨda kapsuğa dwukomorowa zawarta w eksplodujŃcym 
wehikule stanowi oddzielnŃ bombň ciňŨko wyğadowanŃ energiŃ magnetycznŃ. PoniewaŨ 
eksplozja bňdzie zainicjowana tylko w jednej z tych kapsuğ, na kapsuğy nastňpne musi siň ona 
przenieŜĺ z nieznacznym op·Ŧnieniem czasowym. Dla postronnego obserwatora 
eksplodujŃcy magnokraft bňdzie wiňc rozbğyskiwağ szeregiem wybuch·w, odr·Ũnialnych teŨ 
sğuchowo jako seria oddzielnych grzmot·w. Liczba bğysk·w i grzmot·w wytwarzanych przez 
pojedynczy magnokraft powinna odpowiadaĺ iloŜci jego pňdnik·w. W przypadku eksplozji 
cygaro-ksztağtnego kompleksu magnokraft·w (takiego jak ·w z rysunku G7), poszczeg·lne 
serie detonacji bňdŃ pooddzielane od siebie, poniewaŨ eksplozje muszŃ przenieŜĺ siň ze 
statku na statek. Podczas eksplozji takiego cygara, wraŨenia sğuchowe przyjmŃ wiňc postaĺ 
kilku oddzielnych serii grzmot·w (jakby kilku Ŧle zsynchronizowanych salw artyleryjskich). 
KaŨda z tych serii odpowiadaĺ bňdzie eksplozji nastňpnego wehikuğu. 
 #A4. ObecnoŜĺ szklistych i ceramicznych minerağ·w powstağych przez stopienie 
lub wypalenie rodzimej gleby, piasku i glinek. Minerağy owe przyjmŃ albo formň "trinitite" 

albo "ceramicznych kamieni". 
 Szklisty "trinitite" jest pozostağoŜciŃ ziaren piasku i gleby wessanej w powietrze przez 
implozjň, stopionej do stanu pğynnego i nastňpnie zastygniňtej w mağe globulinki lub kropelki. 
Nazwa tego minerağu pochodzi od kryptonimu "Trinity" dla miejsca testu atomowego z 16 lipca 
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1945 roku w Alamogordo (Nowy Meksyk, USA) gdzie wytworzenie owego sztucznego 
minerağu zostağo udokumentowane po raz pierwszy. 
 "Ceramiczne kamienie" majŃ formň sporych bryğ lokalnej gleby, glinek, i niekiedy takŨe 
masy organicznej (np. fragment·w drzew, liŜci, zwierzŃt, itp.) wyrzuconych w powietrze przez 
fale uderzeniowe eksplozji, uksztağtowanych aerodynamicznie podczas lotu, sprasowanych 
razem przez ogromne ciŜnienie, wypalonych jak cegğa, pokrytych szklistŃ glazurŃ na 
powierzchni, i w koŒcu porzuconych wzdğuŨ kierunku przepğywu fal uderzeniowych. Kamienie 
te przyjmujŃ niezwykle poskrňcane ksztağty, posiadajŃ pğynnie zaokrŃglone krawňdzie, ich 
powierzchnia jest szklista, zaŜ ich wğaŜciwoŜci mechaniczne przypominajŃ wğaŜciwoŜci bryğy 
porcelany. 
 #A5. Odparowanie (eliminacja) z gleby niekt·rych bardziej wraŨliwych 
pierwiastk·w (np. selenu, jodu, molibdenu, wapna). Odparowanie to nastňpuje wskutek 

oddziağywania na glebň r·Ũnych rodzaj·w promieniowania wydzielanego w czasie eksplozji. Z 
kolei brak tych pierwiastk·w moŨe wpğywaĺ na zdrowie organizm·w ŨyjŃcych w danym 
obszarze. 
 
#B. Atrybuty magnetyczne. WynikajŃ one z silnego pola magnetycznego wytwarzanego 
przez pňdniki eksplodujŃcego statku. 
 #B1. Burzliwa (turbulentna) magnetyzacja miejsca eksplozji. Gwağtowne 
wyzwolenie ogromnej energii magnetycznej zakumulowanej w pňdnikach magnokraftu musi 
spowodowaĺ turbulentne (burzliwe) namagnesowanie gleby, skağ i wszelkich innych 
materiağ·w obecnych w miejscu eksplozji. Takie turbulentne namagnesowanie otoczenia z 
kolei powinno manifestowaĺ siň: 
 - Anomaliami w kierunkach i natňŨeniu lokalnego pola magnetycznego. Czuğy kompas 
uŨyty w obszarze eksplozji powinien wskazywaĺ fağszywe kierunki, jego igğa powinna wirowaĺ 
podczas przenoszenia kompasu z miejsca na miejsce, drastycznie zmieniajŃc swoje 
wskazania, itp.  
 - Niezwykğymi problemami w komunikacji radiowej i telewizyjnej (np. fale radiowe mogŃ 
samoczynnie siň wokalizowaĺ, powodujac sğyszenie audycji radiowych bez uŨycia odbiornika, 
odbi·r moŨe zanikaĺ, itp.). 
 - Wystňpowaniem niezwykğych zjawisk atmosferycznych, szczeg·lnie tych kt·rych 
mechanizm napňdowy posiada charakter elektromagnetyczny (np. wyğadowania elektryczne, 
wiatry jonowe, tornada, itp.). 
 #B2. (Warunkowo) Raptowne przemieszczenie biegun·w magnetycznych Ziemi 
w nowe poğoŨenia (jeden z tych biegun·w moŨe nawet zostaĺ przeniesiony do centrum 
danego miejsca eksplozji). Przemieszczenie to wystŃpi tylko przy szczeg·lnie potňŨnych 

eksplozjach magnetycznych, jakich wydatek energetyczny przekroczy okreŜlonŃ wartoŜĺ 
krytycznŃ (prawdopodobnie wynoszŃcŃ okoğo 70 megaton TNT eksplodujŃcych koğo Tapanui 
w Nowej Zelandii - patrz [5/3]). Z kolei to przemieszczenie moŨe spowodowaĺ: 
 - Natelekinetyzowanie obszar·w Ziemi kt·re bieguny te zajmowağy w chwili danej 
eksplozji. Z kolei z tego natelekinetyzowania wynikağo bňdzie mutowanie wiňkszych 
wzrostowo i wagowo organizm·w Ũywych w tym obszarze (patrz podrozdziağ NB3), 
 - Rotacjň skorupy Ziemi wzglňdem jej osi obrotu. Rotacja ta zajdzie wzdğuŨ poğudnika 
przebiegajŃcego przez dane miejsce eksplozji. ZwiŃzane z niŃ teŨ bňdŃ: 
 - Trwağe zmiany klimatyczne na Ziemi, i 
 - Zmiany w poğoŨeniu gwiazd dla niekt·rych obszar·w naszej planety, zmiany w 
dğugoŜciach dnia i nocy, uniewaŨnienie mijscowego kalendarza, itp. 
 #B3. (W chwili eksplozji) Wytworzenie fali dŦwiňko-tw·rczego zaburzenia 
magnetycznego. Fala ta przez wielu naocznych Ŝwiadk·w bňdzie odebrana jako fala 
dŦwiňkowa przemieszczajŃca siň ze szybkoŜciŃ Ŝwiatğa - patrz teŨ podrozdziağ G10.2.1. 
 
#C. Atrybuty transportowe. WynikajŃ one z funkcji Ŝrodka transportowego wypeğnianej przez 

eksplodujŃcy statek. 
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 #C1. Kumulacyjny charakter eksplozji. Wsp·ğczesna armia wykorzystuje specjalny 
rodzaj ğadunk·w wybuchowych, uformowanych na ksztağt czaszy reflektora, noszŃcych nazwň 
"ğadunk·w kumulacyjnych". Ğadunki te zostağy zaprojektowane w celu wytworzenia 
ukierunkowanej siğy uderzeniowej, umoŨliwiajŃcej przebicie opancerzonych obiekt·w (np. 
czoğg·w, bunkr·w, itp.). JeŜli rozpatrzymy rozğoŨenie kom·r oscylacyjnych w obrňbie 
konstrukcji magnokraftu, wtedy okaŨe siň Ũe rozğoŨenie to odpowiada uksztağtowaniu 
materiağu wybuchowego w ğadunkach kumulacyjnych. Z tego teŨ powodu eksplodujŃcy 
magnokraft zachowa siň wğaŜnie jak owe ğadunki kumulacyjne, tzn. wytworzy on fale 
uderzeniowŃ dziağajŃcŃ w kierunku prostopadğym do podstawy statku. Fala ta jak klin uderzy 
w powierzchniň naszej planety wywoğujŃc ukierunkowane zniszczenie. 
 #C2. Uformowanie tr·jkŃtnej strefy zniszczenia. PoniewaŨ magnokraft zawsze 
porusza siň ze swŃ osiŃ centralnŃ nachylonŃ pod kŃtem do powierzchni ziemi (aby 
dopasowaĺ siň do lokalnego przebiegu linii siğ pola magnetycznego Ziemi) fale uderzeniowe 
jego kumulacyjnej eksplozji uderzŃ powierzchniň gruntu takŨe pod kŃtem. To z kolei musi 
spowodowaĺ, iŨ strefa zniszczenia przyjmie z grubsza ksztağt tr·jkŃtny, natomiast ewentualny 
krater wytworzony w miejscu uderzenia tych fal podczas eksplozji na- lub przy-ziemnej bňdzie 
posiadağ ksztağt z grubsza eliptyczny. NaleŨy tu podkreŜliĺ, Ũe zar·wno kŃt wierzchoğkowy 
tr·jkŃtnej strefy zniszczenia, jak i wzajemny stosunek dğugoŜci obu osi eliptycznego krateru, 
bňdŃ proporcjonalne do kŃta inklinacji magnetycznej pola ziemskiego w miejscu, w kt·rym 
eksplozja nastŃpiğa. (Ten kŃt wierzchoğkowy musi teŨ byĺ proporcjonalny do odlegğoŜci 
miejsca eksplozji od najbliŨszego bieguna magnetycznego Ziemi.) 
 #C3. Zorientowanie strefy zniszczenia w kierunku magnetycznego poğudnika 
(p·ğnoc/poğudnie). PoniewaŨ oŜ centralna lecŃcego magnokraftu zawsze pokrywa siň z 
pionowŃ pğaszczyznŃ przechodzŃcŃ przez bieguny magnetyczne Ziemi, kumulacyjna 
eksplozja tego statku musi spowodowaĺ, iŨ oŜ gğ·wna zar·wno eliptycznego krateru, jak i 
tr·jkŃtnej strefy zniszczenia spowodowanej tŃ eksplozjŃ, musi pokrywaĺ siň z kierunkiem 
magnetycznej p·ğnocy/poğudnia. PoniewaŨ bieguny magnetyczne Ziemi w chwili obecnej 
rotujŃ wok·ğ biegun·w geograficznych (z okresem obiegu okoğo 1000 lat), poğoŨenie osi 
gğ·wnej strefy zniszczenia bňdzie charakterystyczne dla roku, w kt·rym eksplozja nastŃpiğa. 
To z kolei umoŨliwia datowanie eksplozji danego statku. 
 NaleŨy tu podkreŜliĺ, iŨ zorientowanie osi gğ·wnej eksplozji w kierunku r·wnoleŨnika 
magnetycznego posiada nastňpujŃce dodatkowe znaczenie faktologiczne: 
 - JeŜli kierunek lotu eksplodujŃcego wehikuğu zostağ zaobserwowany przez naocznych 
Ŝwiadk·w, kierunek ten moŨe drastycznie przeczyĺ zorientowaniu osi gğ·wnej eksplozji. 
Przykğadowo w regionie tunguskim naoczni Ŝwiadkowie zaobserwowali, iŨ obiekt przelatywağ 
ze wschodu na zach·d, natomiast gğ·wna oŜ zniszczenia jest zorientowana z p·ğnocy na 
poğudnie (gdyby eksplozja tunguska zostağa spowodowana uderzeniem komety lub meteorytu, 
jak dzisiejsza nauka ortodoksyjna jŃ wyjaŜnia, w·wczas gğ·wna oŜ zniszczenia powinna 
stanowiĺ przedğuŨenie trajektorii lotu obiektu, czyli takŨe byĺ zorientowana ze wschodu na 
zach·d). 
 - JeŜli jakieŜ ciağo niebieskie (np. kometa lub meteoryt) jest posŃdzane o 
spowodowanie zniszczenia, zorientowanie zniszczenia w kierunku p·ğnoc/poğudnie przeczy 
generalnej pğaszczyŦnie przylotu takich obiekt·w. (Jest wiadomym, iŨ oŜ systemu 
sğonecznego w przybliŨeniu pokrywa siň z pionowŃ pğaszczyznŃ wsch·d/zach·d. StŃd 
trajektorie prawie wszelkich naturalnych obiekt·w kosmicznych upadajŃcych na ziemiň leŨŃ w 
tej pğaszczyŦnie. Z kolei jeŜli obiekty takie nadlatujŃ ze wschodu, pionu, lub z zachodu, nie 
mogŃ one spowodowaĺ zniszczeŒ ukierunkowanych p·ğnoc/poğudnie.) 
 #C4. ObecnoŜĺ odğamk·w konstrukcji wehikuğu (najprawdopodobniej wykonanej z 

materiağu nie wystňpujŃcego w stanie naturalnym, np. technologicznie przygotowanego 
metalu takiego jak aluminium, stopu, lub tworzywa). Podczas eksplozji konstrukcja statku 
bňdzie rozdarta na strzňpy i w wiňkszej swej czňŜci odparowana. Nieodparowane fragmenty 
tej konstrukcji, a takŨe skraplajŃce siň jej opary, mogŃ wymieszaĺ siň z oparami rodzimych 
materiağ·w wyrzuconych i stopionych przez eksplozjň, formujŃc w konsekwencji rodzaj 
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aerodynamicznych kropel lub bryğ. Takie kroplowate pozostağoŜci statku powinny byĺ rozsiane 
pod obszarem dryfujŃcego grzyba eksplozji, znajdowane niekiedy w towarzystwie wiňkszych 
fragment·w jego konstrukcji. NaleŨy tu teŨ podkreŜliĺ, Ũe podczas eksplozji wszelkie materiağy 
ferromagnetyczne zostanŃ namagnesowane, stŃd stalowe pozostağoŜci wehikuğu najczňŜciej 
bňdŃ wystňpowağy w postaci "magnetytu" (tj. namagnesowanego i utlenionego Ũelaza). 
 #C5. Inteligentne manewry obserwowane przez naocznych Ŝwiadk·w. Lokalni 

Ŝwiadkowie eksplozji powinni zaobserwowaĺ wehikuğ manewrujŃcy lub przelatujŃcy w 
kierunku miejsca eksplozji i nastňpnie eksplodujŃcy. Inteligentne manewry lub lot tego 
wehikuğu w wielu przypadkach powinny byĺ ğatwe do odr·Ũnienia od bezwğadnych lot·w 
naturalnych obiekt·w (np. komet czy meteoryt·w). świadkowie powinni takŨe zauwaŨyĺ 
szereg efekt·w niemoŨliwych do wystŃpienia w eksplozjach naturalnych, np. sğyszeĺ szereg 
detonacji czy odnotowaĺ szereg rozbğysk·w powodowanych przez wybuchy kolejnych kom·r 
oscylacyjnych w poszczeg·lnych statkach. 
 #C6. Szczeg·lne zainteresowanie miejscem eksplozji wykazywane przez pilot·w 
innych podobnych wehikuğ·w. Owo zainteresowanie rodzi siň z trzech nastňpujŃcych 
pobudek: 
 - Operacyjnej. Magnetyczne anomalia zastygniňte w miejscu eksplozji muszŃ zakğ·caĺ 
prawidğowe dziağanie napňdu innych magnokrafto-podobnych statk·w. W efekcie, ich 
komputery pokğadowe muszŃ zareagowaĺ odpowiednimi korekcjami, informujŃc pilot·w o 
podjňtych dziağaniach. To z kolei zwr·ci uwagň zağ·g takich statk·w na miejsce eksplozji (na 
zasadzie podobnej jak oblodzenie drogi zwraca uwagň wsp·ğczesnych kierowc·w 
samochodowych). 
 - Psychologicznej. Miejsce gdzie zağoga jakiegoŜ wehikuğu odparowağa bňdzie 
fascynowağo zağogi innych podobnych wehikuğ·w. Ta fascynacja odpowiada fascynacji 
kierowc·w samochodowych miejscami, w kt·rych ich kolegom przytrafiğ siň Ŝmiertelny 
wypadek. StŃd choĺby nawet dla czystej ciekawoŜci kaŨdy pilot podobnego wehikuğu 
wykorzysta okazjň pobliskiego przelotu, aby rzuciĺ okiem na miejsce, gdzie jego koledzy 
zginňli w taki widowiskowy spos·b. 
 - Naukowej. Z uwagi na kataklizmiczne konsekwencje eksplozji magnokraft·w, 
konstruktorzy tych statk·w bňdŃ czyniĺ wszystko co moŨliwe, aby zapobiec ewentualnej ich 
katastrofie. StŃd teŨ, nie bňdzie istniağo wiele miejsc, w kt·rych wehikuğy takie eksplodowağy. 
JeŜli jednak eksplozja taka nastŃpi, jej miejsce bňdzie przedmiotem dğugotrwağych naukowych 
badaŒ ze strony budowniczych wehikuğu, majŃcych na celu ustalenie przyczyn, przebiegu i 
nastňpstw tego typu eksplozji. 
 OczywiŜcie, kaŨde bardziej intensywne zainteresowanie w danej lokacji ze strony 
pilot·w tak zaawansowanego wehikuğu jak magnokraft, nie moŨe pozostaĺ niezauwaŨonym 
przez lokalnych mieszkaŒc·w. Szczeg·lnie iŨ pierŜcieniowate lŃdowiska takich statk·w 
niekiedy mogŃ pozostaĺ widoczne na lokalnej glebie nawet przez kilkadziesiŃt nastňpnych lat. 
StŃd teŨ okoliczna ludnoŜĺ bňdzie informowağa o czňstych obserwacjach magnokraft·w, zaŜ 
meldunki te bňdŃ wspierane obecnoŜciŃ pierŜcieni powypalanych w miejscach lŃdowaŒ tych 
statk·w. 
 
#D. Atrybuty telekinetyczne. Atrybuty te najprawdopodobniej wystŃpiŃ jedynie w miejscach 
eksplozji wehikuğ·w telekinetycznych. Ich charakter wynika bowiem z cech napňdu 
telekinetycznego opisanych w podrozdziale L1. 
 #D1. Telekinetyczna stymulacja toczenia i organizm·w Ũywych z pobliŨa miejsca 
eksplozji. Silne skaŨenie telekinetyczne zastygniňte w miejscach omawianych tu eksplozji 
powinny powodowaĺ zmianň aktywnoŜci biologicznej Ŝrodowiska naturalnego tych miejsc - 
patrz podrozdziağy H8.1, NB2 i NB3. To z kolei, w poğŃczeniu z dğugoterminowŃ akcjŃ takiej 
zmienionej aktywnoŜci biologicznej, moŨe spowodowaĺ nieprzewidzialne skutki, dla przykğadu: 
 - zmiany w szybkoŜci i bujnoŜci wzrostu roŜlin, zwierzŃt i ludzi. U roŜlin w 
ekstremalnych przypadkach szybkoŜĺ ta moŨe zostaĺ zintensyfikowana nawet 12 krotnie 
(patrz teŨ podrozdziağ NB2); 
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 - zmiany w samopoczuciu ludzi i zwierzŃt (np. wzrost lub spadek energii Ũyciowej); 
 - pojawianie siň niezwykğych anomalii biologicznych (chor·b) u ludzi i zwierzŃt; 
 - mutacje niekt·rych roŜlin, owad·w i zwierzŃt, itp. 
 #D2. Wywoğywanie w substancjach proces·w i zjawisk towarzyszacych efektowi 
telekinetycznemu. Wyniki dotychczasowych studi·w i badaŒ efektu telekinetycznego 
sugerujŃ Ũe zjawisko to jest rodzajem katalizatora wyzwalajŃcego w r·Ũnych substancjach 
zmiany jakie zdajŃ siň zaprzeczaĺ dotychczasopwej naszej wiedzy o procesach fizyko-
chemicznych - patrz podrozdziağ NB3. Dla przykğadu efekt ten najprawdopodobniej jest w 
stanie dokonaĺ procesu tzw. "syntezy jŃdrowej" przemieniajŃc jedne pierwiastki w inne, moŨe 
on zastŃpiĺ jedne pierwiastki przez inne w r·Ũnorodnych substancjach chemicznych, moŨe 
zmieniaĺ struktury organiczne na struktury krystaliczne, i wiele innych. StŃd teŨ istnieje 
prawdopodobieŒstwo, Ũe byğe miejsca eksplozji wehikuğ·w telekinetycznych bňdŃ zawierağy 
produkty takiego nieznanego jeszcze dziağania efektu telekinetycznego. Przykğadowo ich 
okolice mogŃ byĺ pokryte "zğotym runem" opisanym w podrozdziale C10 monografii [5/3], w 
roŜlinach zatopionych wewnŃtrz "ceramicznych kamieni" wňglowe struktury organiczne mogŃ 
zostaĺ zamienione na krzemowe struktury krystaliczne, itp. 
 
#E. Atrybuty czasowe (paranormalne). Atrybuty te najprawdopodobniej wystŃpiŃ jedynie w 

miejscach eksplozji wehikuğ·w czasu. Ich charakter wynika bowiem bezpoŜrednio z cech 
napňdu manipulujŃcego upğywem czasu opisanych w podrozdziale M1. 
 #E1. Zafalowanie przestrzeni czasowej. Zafalowanie to spowoduje wiele niezwykğych 
zjawisk. Dla przykğadu, bňdŃ one obejmowağy m.in. ponowne pojawianie siň w obszarze byğej 
eksplozji wehikuğu czasu roŜlin, zwierzŃt lub ludzi juŨ dawno wymarğych. Pod wzglňdem 
swego mechanizmu przypomina ono zasadň formowania siň "efektu zdublowania czasu" 
opisanego w podrozdziale M1. Jego rezultatem moŨe byĺ, Ũe w pobliŨu byğego miejsca 
eksplozji wehikuğu czasu, pojawiaĺ siň potem mogŃ niekt·re organizmy/zwierzňta wczeŜniej 
uznane za wymarğe. Organizmy/zwierzňta te zjawiaĺ siň mogŃ albo periodycznie, albo teŨ na 
stağe. Przykğadem takich periodycznych pojawieŒ i znikniňĺ w takt zafalowaŒ przestrzeni 
czasowej, mogŃ byĺ przypadki iluzorycznych ptak·w Moa ciŃgle widywanych co jakiŜ czas w 
Nowej Zelandii na przek·r Ũe sŃ one od dawna juŨ wymarğe ï po szczeg·ğy patrz podrozdziağ 
C7 monografii [5/3]. Z kolei przykğadem takich trwağych pojawieŒ moŨe byĺ sğynna 
nowozelandzka "living fossil" czyli "ŨyjŃca skamienielina" o formie duŨego stwora 
jaszczurowatego zwanego "Tuatara" wywodzŃcego siň z tej samej epoki co wňgiel kamienny. 
 #E2. Nasycenie otoczenia polem zaburzeŒ przestrzeni czasowej. PotňŨny "bğysk" 

zaburzenia przestrzeni czasowej nastňpujŃcy w chwili eksplozji wehikuğu czasu 
najprawdopodobniej zostanie utrwalony w objňtych nim przedmiotach. StŃd pole takich 
zakğ·ceŒ nasyci glebň w danym miejscu eksplozji, a takŨe przedmioty wyrzucone z tego 
miejsca (np. kamienie ceramiczne). Osoby przebywajŃce dğuŨej w pobliŨu miejsca eksplozji 
magnokraftu trzeciej generacji lub w sŃsiedztwie przedmiot·w wyrzuconych z tego miejsca, 
mogŃ wiňc doŜwiadczyĺ r·Ũnorodnych zjawisk paranormalnych. Przykğadowo mogŃ one 
odnotowaĺ zakğ·cenia w "normalnym" upğywie czasu, mieĺ widzenia, przeŨyĺ jakieŜ zdarzenie 
z przeszğoŜci, uzyskaĺ wglŃd do przyszğoŜci, doŜwiadczyĺ wypeğnienia siň ich ŨyczeŒ, 
zaobserwowaĺ niezwykğe "szczňŜcie" w przebiegu dotykajŃcych ich zdarzeŒ losowych, itp. 
 NaleŨy tutaj zauwaŨyĺ, Ũe powyŨsze atrybuty #E1 i #E2 umoŨliwiajŃ teŨ zgrubne 
identyfikowanie miejsc gdzie wehikuğy czasu eksplodujŃ dopiero w przyszğoŜci. W pobliŨu 
bowiem takich miejsc sporadycznie pojawiaĺ siň mogŃ zwierzňta kt·re Ũyĺ bňdŃ na Ziemi 
dopiero w dalekiej przyszğoŜci. Ponadto ludzie mieszkajŃcy w tych obszarach zbiorowo 
doŜwiadczaĺ niekiedy mogŃ wizji przyszğoŜci. Takie wiňc wizje i obserwacje nieznanych z 
wykopalisk zwierzŃt, wskazujŃ region gdzie w przyszğoŜci nastŃpi zapewne eksplozja wehikuğu 
czasu. 

* * * 
 JeŜli wiňc odkryta gdzieŜ zostanie katastroficzna formacja kt·ra bňdzie siň 
charakteryzowağa obecnoŜciŃ wiňkszoŜci atrybut·w przynaleŨnych do trzech pierwszych klas 
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wymienionych powyŨej (tj. klas #A, #B i #C), bňdzie to oznaczağo Ũe formacja ta pochodzi z 
eksplozji jakiegoŜ wehikuğu magnokrafto-podobnego pierwszej generacji (np. UFO - patrz 
podrozdziağ O5.2). Dodatkowa obecnoŜĺ atrybut·w z klasy #D (telekinetycznej) bňdzie 
wskazywağa Ũe eksplodujŃcy wehikuğ najprawdopodobniej byğ magnokraftem drugiej generacji 
(tj. wehikuğem telekinetycznym). Natomiast obecnoŜĺ atrybut·w naleŨŃcych do klasy #E 
(paranormalnej) potwierdzi iŨ eksplodujŃcy magnokraft najprawdopodobniej byğ wehikuğem 
czasu. 
 PowyŨsza metoda zakwalifikowania danego miejsca eksplozji do okreŜlonej generacji 
posiada jednakŨe jednŃ wadň. Jest niŃ mianowicie niekompetentnoŜĺ dzisiejszej nauki 
ziemskiej w instrumentalnych pomiarach zjawisk typu telekinetycznego i paranormalnego. 
StŃd nasze ewentualne pr·by potwierdzenia istnienia takich zjawisk w danym miejscu 
eksplozji sŃ nieco podobne do wysiğk·w naukowc·w ŨyjŃcych przykğadowo w czasach 
napoleoŒskich pr·bujŃcych ustaliĺ istnienie potencjağu elektrycznego na okreŜlonym 
przedmiocie. ChociaŨ bowiem co bardziej zdolni i postňpowi z nich potrafili zauwaŨyĺ znaki 
informujŃce o istnieniu takiego potencjağu, jednakŨe brak w owym czasie jakiegokolwiek 
instrumentu pomiarowego, takiego jak przykğadowo obecny woltomierz, uniemoŨliwiğby im 
zmierzenie wartoŜci tego potencjağu. Z kolei zbyt niska wiedza o elektrycznoŜci panujŃca w 
owych czasach uniemoŨliwiğaby im zadecydowanie czy wykryty przez nich potencjağ jest 
naturalny dla danego przedmiotu czy teŨ zostağ spowodowany jego sztucznym 
naelektryzowaniem. 
 JeŜli wiňc powyŨsze odnieŜĺ do miejsc eksplozji wehikuğ·w magnokrafto-podobnych, 
metodologia naukowego dziağania podpowiada Ũe nasze obecne wykrycie zjawisk 
telekinetycznych i paranormalnych w tych miejscach bez moŨliwoŜci ich iloŜciowego 
zmierzenia i bez zakumulowania odpowiedniej wiedzy eksperymentalnej na ich temat, 
niekoniecznie musi oznaczaĺ iŨ naprawdň eksplodowağy tam magnokrafty drugiej czy trzeciej 
generacji. Nawet bowiem eksplozja magnokraft·w pierwszej generacji prawdopodobnie teŨ 
indukowaĺ bňdzie niewielkie skaŨenie otoczenia zjawiskami tego typu. Niemniej w obecnej 
sytuacji braku na Ziemi nawet najprostszej aparatury do iloŜciowego pomiaru zjawisk 
telekinetycznych i paranormalnych, w poğŃczeniu z ludzkim brakiem tradycji i 
spostrzegawczoŜci nakierowanych na odnotowanie takich zjawisk, sam fakt ich wykrycia 
zawsze stanowi jakŃŜ tam przesğankň sugerujŃcŃ prawdopodobieŒstwo eksplozji wehikuğu 
wyŨszej generacji. Z kolei zaaprobowanie istnienia takiej przesğanki jest pierwszym krokiem do 
naukowego poznania stojŃcych za niŃ fakt·w. 

* * * 
 W tym miejscu jest warte nadmienienia, Ũe dwa miejsca na Ziemi, atrybuty kt·rych 
dokğadnie odpowiadajŃ owym wymienionym powyŨej, zostağy juŨ odkryte i stosunkowo 
szczeg·ğowo przebadane. SŃ to: miejsce eksplozji tunguskiej (uformowane dnia 30 czerwca 
1908 roku w rejonie tajgi tunguskiej w Centralnej Syberii) oraz krater Tapanui (uformowany w 
dniu 19 czerwca 1178 roku w Zachodnim Otago, Nowa Zelandia). Dokğadniejsze opisy obu 
tych miejsc zawarte sŃ w rozdziale O (patrz podrozdziağ O7.2), oraz w poŜwiňcenej im 
oddzielnej serii moich monografii oznaczonych [5] na wykazie publikacji z rozdziağu Y. 
 
 
 G13. Podsumowanie atrybut·w magnokraftu 
 
 Niniejszy podrozdziağ podsumowywuje wszystkie najwaŨniejsze atrybuty magnokraftu 
jakie dyskutowane byğy w poprzednich czňŜciach tego rozdziağu. PrzeglŃd tych atrybut·w 
uŜwiadamia nam jak potňŨnym wehikuğem jest magnokraft, oraz jakiego rozdzaju zjawiska 
mogŃ spotkaĺ osoby obserwujŃce go w dziağaniu. Dla uporzŃdkowania toku wywod·w, 
poniŨsze zestawienie atrybut·w grupuje je w klasy zaleŨnie od ich wzajemnego zwiŃzku i 
pokrewieŒstw ich mechanizm·w dziağania. Atrybuty nie sŃ wiňc zestawione w porzŃdku ich 
dedukowania w poprzednich podrozdziağach. Ich klasy ponumerowane zostağy od #1 do #12. 
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 #1. Unikalny, dysko-podobny ksztağt zewnňtrzny pojedynczego wehikuğu jaki nadaje 
mu wyglŃd odwr·conego do g·ry dnem spodka. Charakterystycznymi atrybutami tego ksztağtu 
sŃ: 
  #1a. Jego stopieŒ spğaszenia "K=D/H", wyraŨony za poŜrednictwem 
wsp·ğczynnika konstrukcyjnego zwanego "KrotnoŜĺ", jest funkcjŃ matematycznŃ liczby 
pňdnik·w bocznych "n" (patrz r·wnania (G9), (G6) i (G2)) i przyjmuje wartoŜci cağkowite ze 
zakresu od K=3 do K=10. 
  #1b. Formuje on osiem gğ·wnych typ·w dyskoidalnego magnokraftu 
oznaczanych jako typy K3 do K10. KaŨdy z tych typ·w posiada unikalny ksztağt, ğatwo 
rozpoznawalny po jego zarysach, po wartoŜci jego wsp·ğczynnika ksztağtu "K", po Ŝrednicach 
"D" lub "d", po numerze pňdnikow bocznych "n" (patrz rysunek G20), itp. W kaŨdym z tych 
typ·w wystňpuje teŨ charakterystyczny dla niego podziağ jego wnňtrza na przestrzenie 
wewnňtrzne, pokğady i poziomy - patrz rysunek G39 i opisy z podrozdziağu G2.5. StŃd jedynie 
na podstawie opis·w wnňtrza tego statku teŨ daje siň ustaliĺ jego typ - patrz przykğad takiego 
ustalania dla wehikuğu typu K7 om·wiony w podrozdziale P6.1. 
  #1c. Powtarza on te same podstawowe elementy w powğokach magnokraft·w 
wszystkich typ·w, aczkolwiek szczeg·ğowy ksztağt i wzajemna konfiguracja tych element·w 
moŨe siň zmieniaĺ w kolejnych typach. Przykğady takich element·w wsp·lnych sŃ: wystajŃcy 
koğnierz boczny, kt·ry we wszystkich magnokraftach typ·w K3 do K6 ma ksztağt 
soczewkowaty ze szpiczastym czoğem, zaŜ w magnokraftach typ·w K7 do K10 - 
pierŜcieniowaty z pğaskim czoğem (patrz rysunki P30 i G39), kopuğa g·rna, pğaska podğoga, 
wklňŜniňcie w podğodze, kolumna centralna z pňdnikiem gğ·wnym, oraz kilka dalszych. 
  #1d. Ksztağt ten jest ŜciŜle zdefiniowany przez zbi·r r·wnaŒ zestawionych na 
rysunku G18. 
 #2. ZdolnoŜĺ do sprzňgania ze sobŃ szeregu pojedynczych magnokraft·w w 
r·Ũnorodne latajŃce konfiguracje jakie dla zewnňtrznego obserwatora wyglŃdajŃ na cağkowicie 
odmienne ksztağty. Manifestacje owych zdolnoŜci ujawniajŃ siň w nastňpujŃcy spos·b: 
  #2a. NiezaleŨnie od spodko-ksztağtnego wyglŃdu pojedynczego magnokraftu, 
owe wehikuğy mogŃ byĺ r·wnieŨ obserwowane jako przyjmujŃce praktycznie niemal dowolny 
ksztağt jaki ktoŜ tylko potrafi sobie wyobraziĺ. Przykğadowo mogŃ one przyjmowaĺ ksztağty: kuli, 
cygara, stoŨka (choinki), paciork·w, szpulki, czterolistnej koniczynki, plastra miodu, platformy, 
piszczağek, ğancucha, krzyŨa, itp. 
  #2b. Magnokraft jest w stanie formowaĺ szeŜĺ drastycznie odmiennych klas 
latajŃcych konfiguracji. SŃ to: (1) fizyczne kompleksy latajŃce, (2) zestawy semizespolone, (3) 
zestawy niezespolone, (4) ukğady podwieszone, (5) systemy latajŃce, oraz (6) latajŃce klustery 
(patrz rysunek G6).  
  #2c. PoğŃczenia magnokraft·w sŃ w stanie sprzňgaĺ siň ze sobŃ i rozdzielaĺ 
podczas lotu. 
  #2d. Galaretowata substancja hydrauliczna jaka wypeğnia przestrzeŒ pomiňdzy 
dwoma wehikuğami (tzw. "anielskie wğosy") opada na powierzchniň Ziemi w momencie 
rozdzielania siň kompleks·w kulistych lub cygar przeciwsobnych. 
 #3. Rozlokowanie pňdnik·w. Pňdniki w dyskoidalnym magnokrafcie przynaleŨŃ do 

dw·ch wzajemnie przeciwstawnych grup, tj. (1) pojedynczego pňdnika gğ·wnego, oraz (2) 
pňdnik·w bocznych jakich liczba wynosi "n". Unikalne rozlokowanie tych pňdnik·w formuje 
"ukğad dzwonowy", kt·rzy w naturze znany jest ze swojej wyjŃtkowej stabilnoŜci. W ukğadzie 
tym pojedynczy pňdnik gğ·wny - podobnie jak zaczep dzwonu, wyniesiony jest w g·rň w 
centrum wehikuğu, pozostağe zaŜ "n" pňdnik·w bocznych formuje otaczajŃcy ten pňdnik 
pierŜcieŒ podobny do stoŨka dzwonu. NajwaŨniejsze nastňpstwa takiego rozlokowania 
pňdnik·w w magnokrafcie obejmujŃ m.in.: 
  #3a. Formowanie na powierzchni magnokraftu jarzŃcych sie wzor·w ze 
zjonizowanego powietrza, kt·re podczas obserwacji wizualnej oraz na zdjňciach 
odzwierciedlajŃ poğoŨenie tych pňdnik·w. 
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  #3b. Formowanie przez napňd magnokraftu najr·Ũnorodniejszych korzystnych 
zjawisk magnetycznych takich jak pancerz magnetyczny, bŃbel pr·Ũniowy, itp. 
 #4. UŨycie oddziağywaŒ magnetycznych z polem magnetycznym otoczenia do 
formowania siğ napňdowych. Ukğad napňdowy magnokraftu wytwarza dwa wzajemnie 
przeciwstawne i zbalansowane rodzaje siğ, z kt·rych pierwszy (siğy noŜne) unosi wehikuğ, zaŜ 
drugi (siğy stabilizacyjne) utrwala jego poğoŨenie i zorientowanie w przestrzeni. Istotne aspekty 
zwiŃzane z takim uformowaniem siğ napňdowych to: 
  #4a. Wzajemne zorientowanie biegun·w magnetycznych pňdnik·w formuje 
obwody magnetyczne. 
  #4b. Po wylŃdowaniu wyloty pňdnik·w formujŃ unikalny ukğad wypalanych 
Ŝlad·w opisywanych w podrozdziale G11.1 jako lŃdowiska magnokraftu. UğoŨenie Ŝlad·w 
owych lŃdowisk odpowiada poğoŨeniu poszczeg·lnych pňdnik·w statku. 
  #4c. Pojawianie siň "magnetycznego szkieletu" jaki wzmacnia wytrzymağoŜĺ 
mechanicznŃ powğoki statku i stŃd umoŨliwia magnokraftowi zagğňbianie siň do dna row·w 
oceanicznych. 
  #4d. SterowalnoŜĺ oddziağywaŒ magnetycznych pomiňdzy danym 
magnokraftem i innymi statkami i obiektami z jego toczenia. Owe oddziağywania umoŨliwiajŃ 
pğynnŃ zmianň wsp·ğdziağania rozciŃgajŃcŃ siň od wzajemnego odpychania do wzajemnego 
przyciŃgania. To z kolei zezwala na sprzňganie siň magnokraft·w w locie, na 
przechwytywanie samochod·w, samolot·w i rakiet, na odpychanie meteoryt·w, itp. (patrz 
rysunek F12). 
 Ponadto wytwarzanie siğ napňdowych i stabilizacyjnych na drodze oddziağywania z 
polem magnetycznym otoczenia powoduje z kolei: 
  #4e. BezgğoŜny lot. 
  #4f. Uzyskiwanie prňdkoŜci w proŨni bliskich prňdkoŜci Ŝwiatğa. 
  #4g. ZdolnoŜĺ do wytwarzania siğ napňdowych praktycznie w kaŨdym oŜrodku (tj. 
pr·Ũni kosmicznej, powietrzu, wodzie, a nawet oŜrodkach stalych takich jak skağy i gleba). 
  #4h. Powodowanie zmian magnetycznych w otoczeniu statku, szczeg·lnie zaŜ: 
   (i) wypalanie Ŝlad·w w roŜlinach i glebie; 
   (ii) zmienianie wğasnoŜci gleby pod wpğywem dziağania pola 
magnetycznego; 
   (iii) zakğ·cenia ziemskiego pola magnetycznego; 
   (iv) neutralizacja naturalnego magnetyzmu materiağ·w; 
   (v) wymazywanie nagraŒ magnetofonowych i nagrywanie na nich 
sygnağ·w pulsujŃcych. 
  #4i. Formowanie siğ magnetycznych oddziağywujŃcych na przedmioty metalowe. 
Siğy takie mogŃ powodowaĺ: (1) chwilowe ğŃczenie razem wsp·ğpracujŃcych ze sobŃ czňŜci 
maszyn (to z kolei powoduje zatrzymywanie silnik·w, blokowanie turbin, itp.); (2) wypychanie 
lub przyciŃganie (zaleŨnie od Ũyczenia zağogi magnokraftu - patrz rysunek F12) cağych 
obiekt·w z zasiňgu pola magnetycznego generowanego przez dany statek; (3) buczenie 
przedmiot·w przewodzŃcych (kiedy leŨŃ one na sprňŨystym podğoŨu). 
  #4j. Formowanie efekt·w fizycznych oddziağywujŃcych na organizmy Ũywe. 
Efekty te mogŃ objawiaĺ siň jako: (1) niezwykğy efekt buczŃcego dŦwiňku sğyszany przez 
osobň pod wpğywem pola takiego statku, jaki jednak w sensie akustycznym nie istnieje; (2) 
metaliczny posmak w ustach jaki nie posiada Ũadnego powiŃzania z ostatnio spoŨywanym 
posiğkiem; (3) szczeg·lny rodzaj paraliŨu jaki moŨe obezwğadniĺ umysğ i ciağo w obrňbie pola 
statku. 
 #5. Wytwarzanie pulsujŃcego pola magnetycznego. NajwaŨniejsze nastňpstwa 

takiego pulsujŃcego pola obejmujŃ m.in.: 
  #5a. Wytwarzanie przez wehikuğ dŦwiňk·w buczŃcych, 
  #5b. Eliminowanie siğ przyciŃgania przedmiot·w ferromagnetycznych ï jak to 
wyjaŜnia rysunek F12, 
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  #5c. Formowanie zwielokrotnionych obraz·w obwod·w magnetycznych ï jak to 
wyjaŜnia rysunek G29. 
 #6. Tworzenie obwod·w magnetycznych. NajwaŨniejsze nastňpstwa istnienia w 
magnokrafcie tych obwod·w obejmujŃ m.in.: 
  #6a. Formowanie "czarnych belek", 
  #6b. Formowanie pancerza indukcyjnego, 
  #6c. Wypalanie szczeg·lnego wzoru znak·w w miejscach lŃdowania. 
 #7. Wytwarzanie wiru magnetycznego. Efekty tego wiru obejmujŃ: 

  #7a. Wir powietrzny lub wodny jaki podŃŨa za wirujŃcym polem magnetycznym 
(wir ten moŨe zağamywaĺ stoŨek ciŜnienia czoğowego kt·ry formuje falň dŦwiňkowŃ 
wytwarzanŃ przez magnokraft). 
  #7b. Wytworzenie lokalnego bŃbla pr·Ũniowego tuŨ przy powğoce statku. BŃbel 
ten powoduje bezdŦwiňkowy lot magnokraftu w powietrzu i wodzie, z prňdkoŜciami wyŨszymi 
od prňdkoŜci dozwolonej przez barierň cieplnŃ. 
  #7c. Wykğadanie roŜlin w obrňbie zawirowaŒ powietrza na lŃdowiskach 
magnokraftu. 
  #7d. Wytworzenie r·wnoleŨnikowej siğy ciŃgu napňdzajŃcej magnokraft w 
kierunkach ze wschodu na zach·d i vice versa. 
  #7e. Formowanie pancerza indukcyjnego wok·ğ magnokraftu jaki zdolny jest do 
zniszczenia dowolnego obiektu wykonanego z dobrego przewodnika elektrycznoŜci. Efekty 
uŨycia takiego pancerza obejmujŃ m.in.: (1) wszystkie obiekty wykonane z metali mogŃ 
eksplodowaĺ po wejŜciu w zasiňg pola magnokraftu, (2) odğamki z takich eksplodujŃcych 
obiekt·w bňdŃ porowate i o nier·wnej powierzchni podobnej do powierzchni koksu, (3) 
temparetura wszelkich obiekt·w metalowych wchodzŃcych w zasiňg pancerza indukcyjnego 
statku zacznie siň gwağtownie zwiňkszaĺ. 
  #7f. Formowanie tuneli podziemnych oraz krater·w w materii stağej oraz w 
powierzchni ziemi. 
 #8. Indukowanie prŃd·w elektrycznych. Wystňpuje ono tylko w trybie bijŃcym. PrŃdy 

te z kolei wytwarzajŃ nastňpujŃce zjawiska: 
  #8a. Materiağy izolacyjne takie jak wğosy, ubranie, roŜliny, itp., ğadowane sŃ 
elektrycznie. 
  #8b. UrzŃdzenia elektryczne cağkowicie odğŃczone od sieci niespodziewanie 
zaczynajŃ dziağaĺ (np. radia zaczynajŃ graĺ, telewizory nagle rozbğyskujŃ, odkurzacze w 
schowkach nabierajŃ Ũycia, sokowir·wki zapakowane w pudğach uruchamiajŃ siň, itp.). 
  #8c. OtaczajŃcy oŜrodek jest jonizowany. Wyprodukowany moŨe teŨ zostaĺ 
wysoko-aktywny chemicznie ozon. Kiedy magnokraft leci w powietrzu, powyŨsze moŨe z kolei 
powodowaĺ: (1) pojawienie siň zapachu ozonu w pobliŨu samego magnokraftu jak i na na 
drodze jego uprzedniego przelotu; (2) formowanie r·Ũnorodnych substancji chemicznych (np. 
soli) w efekcie stycznoŜci ozonu z materiağami otoczenia (glebŃ, powietrzem, 
zanieczyszczeniami, itp.); (3) emitowanie promieniowania przenikliwego wywoğywanego 
bombardowaniem twardej materii przez rozpňdzone jony; (4) kondensowanie siň pary wodnej 
na smugach przelotowych magnokraftu, itp. 
 #9. ZdolnoŜĺ do dziağania w trzech odmiennych trybach pracy nazywanych: 
trybem wiru magnetycznego, trybem bijŃcym, oraz trybem soczewki magnetycznej. 
Manifestacjami uŨycia kt·regoŜ z tych tryb·w sŃ: 
  #9a. Pojawianie siň obserwatorom raz jako wehikuğy materialne z wyraŦnie 
wyodrňbniajŃcymi siň zarysami, innym zaŜ razem jako chmury zjonizowanego powietrza. Z 
kolei z obu tych widzialnych tryb·w pracy mogŃ byĺ teŨ pğynnie przesterowane na tryb 
dziağania soczewki magnetycznej w kt·rej cağkowicie zniknŃ z widoku. 
  #9b. Wykazywanie przeciwstawnych i nawzajem przeczŃcych sobie atrybut·w. 
Ich przykğadami mogŃ byĺ: 
  - wystňpujŃce tylko w trybie wiru magnetycznego: (1) palenie, eksplodowanie i 
obalanie wszystkiego zawartego w zasiňgu niszczŃcego pola statku; (2) indukowanie 
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elektrycznych "kork·w" indukcyjnych kt·re odcinajŃ dopğyw prŃdu elektrycznego od Ŧr·dğa 
zasilania do odbiornik·w i obwod·w; (3) ukrywanie powğoki statku poza wirujŃcŃ chmurŃ 
plazmy. 
  - wystňpujŃce tylko w trybie bijŃcym: (1) relatywnie bezpieczne i nieniszczŃce 
dziağanie pola statku; (2) indukowanie przepğywu prŃdu elektrycznego w urzŃdzeniach i 
obwodach cağkowicie odğŃczonych od zasilania (szczeg·lnie tych posiadajŃcych cewki lub 
transformatory na wejŜciu); (3) doskonağa widocznoŜc powğoki statku. 
  - wystňpujŃce tylko w trybie soczewki magnetycznej: (1) niemal cağkowicie 
nieszkodliwe dziağanie pola statku; (2) zupeğny brak oddziağywaŒ elektrycznych na pobliskie 
urzŃdzenia i obwody; (3) znikanie statku z widoku i jego zupeğna niewidzialnoŜĺ. 
 W kaŨdym z tych tryb·w pracy magnokraft emituje wiele r·Ũnorodnych sygnağ·w 
Ŝwietlnych. ťr·dğami tych sygnağ·w wynikajŃcych z zasady dziağania magnokraftu (tj. 
"naturalnymi" Ŧr·dğami) sŃ: 
  #9i. W trybie wiru magnetycznego: obraz jonowy wiru statku. światğo z takiego 
wiru wykazuje w przybliŨeniu taki sam kolor w cağej swej objňtoŜci. NatňŨenie Ŝwiatğa jest 
bardzo wysokie. 
  #9ii. W trybie bijŃcym: otaczajŃcy oŜrodek po zjonizowaniu Ŝwieci w dw·ch 
"przeciwstawnych" kolorach (tj. zielonym i czerwonym) na wylotach z pňdnik·w statku. W 
nocy sğabe Ŝwiecenie moŨe teŨ pojawiĺ siň wzdğuŨ cağej dğugoŜci obwod·w magnetycznych 
statku.  
  #9iii. W trybie soczewki magnetycznej: bardzo czuğy film fotograficzny moŨe 
uchwyciĺ Ŝwiatğo wytwarzane w kabinie zağogi statku (jeŜli jakiekolwiek jest tam wytwarzane) 
jakie przeniknie przez soczewkň magnetycznŃ w kierunku od wewnŃtrz. Natomiast goğe oko 
nie bňdzie w stanie odnotowaĺ obecnoŜci wehikuğu. 
 Warto tutaj teŨ odnotowaĺ, Ũe niezaleŨnie od powyŨszych "naturalnych" Ŧr·değ Ŝwiatğa, 
magnokraft posiada teŨ ťr·dğa "sztucznych" sygnağ·w Ŝwietlnych. SŃ one nastňpujŃce: 
  #9iv. System SUB wypeğniajŃcy w magnokrafcie funkcjň lamp nawigacyjnych. 
  #9v. Pňdniki uŨywane przez zağogň magnokraftu jako reflektory dla oŜwietlenia 
wybranego obszaru pod statkiem. 
  #9vi. chmura plazmowa otaczajŃca statek rozpalana niekiedy w celu emisji 
silnych bğysk·w Ŝwiatğa. 
 #10. OdchylajŃce oddziağywanie z promieniowaniem elektromagnetycznym. Owo 

zakğ·canie moŨe przyjmowaĺ jednŃ z nastňpujŃcych form: 
  #10a. "Soczewki magnetycznej" jaka odchyla promieniowanie 
elektromagnetyczne od powğoki magnokraftu, czyniŃc ten statek niewidzialny dla 
nieuzbrojonego oka, dla kamer, oraz dla obserwacji radarowej. Owa soczewka jest 
uzyskiwana kiedy pole magnokraftu jest stağe oraz formuje konfiguracjň przestrzennŃ jakiej 
granice wykazujŃ pğynnŃ zmianň gňstoŜci energii. CzňŜciowa soczewka magnetyczna moŨe 
teŨ byĺ formowana kiedy pole magnetyczne statku jest pulsujŃce. Taka czňŜciowa soczewka 
magnetyczna moŨe utrudniaĺ lub deformowaĺ widocznoŜĺ powğoki statku w pobliŨu wylot·w z 
jego pňdnik·w. 
  #10b. PokreŜlanie widzialnoŜci gğ·wnej kapsuğy dwukomorowej ze 
wznoszŃcego siň magnokraftu, poğŃczone z jednoczesnym znikaniem z widoku pozostağych 
czňŜci korpusu tego wehikuğu - patrz rysunek G32. 
  #10c. "Czarne belki" (patrz opis z podrozdziağu G10.4) jakie ğŃczŃ ze sobŃ 
wyloty konfrontujŃcych siň pňdnik·w w niekt·rych poğŃczeniach magnokraft·w (np. w 
konfiguracjach semizespolonych i niezespolonych, kompleksach cygarowatych, itp.) oraz 
"czarne obszary" we wnňtrzu kapsuğ dwukomorowych poszczeg·lnych pňdnik·w. Owe belki i 
obszary uzyskiwane sŃ kiedy kolumny wysoko-skoncentrowanego szybko-pulsujŃcego pola 
magnetycznego z wyraŦnie wyodrňbniajŃcymi siň granicami obserwowane sŃ z kierunku 
prostopadğego do kierunku przebiegu ich linii siğ pola. 
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  #10d. Zakğ·cenia w odbiorze radiowym, obrazie telewizyjnym, obrazach 
radarowych, sygnağach telefonicznych, itp. SŃ one indukowane kiedy wirujŃce pole 
magnokraftu emituje swoje wğasne fale elektromagnetyczne. 
 #11. Kolory Ŝwiecenia zjonizowanego powietrza uzaleŨnione od a bieg·w panujŃcego 

pola magnetycznego. Kolor Ŝwiecenia jest czerwono-Ũ·ğty w zasiňgu p·ğnocnego (N) lub 
wlotowego (I) bieguna kaŨdego pňdnika magnokraftu, oraz niebiesko-zielony wzasiňgu 
oddziağywania poğudniowego (S) lub wylotowego (O) bieguna magnetycznego kaŨdego 
pňdnika. Charakterystyczne dla tego jarzenia siň zjonizowanego powietrza jest Ũe: 
  #11a. "Przeciwstawne" kolory sŃ emitowane z wylot·w pňdnika gğ·wnego i 
pňdnik·w bocznych poğoŨnych po tej samej stronie statku (tj. po jego stronie grzbietowej, lub 
po stronie podstawy),  
  #11b. Kolory jakimi te same pňdniki siň jarzŃ ulegajŃ odwr·ceniu na 
"przeciwstawne" jeŜli zmianie ulegnie strona statku z jakiej dane pňdniki ulegajŃ oglŃdaniu,  
  #11c. Kolory ulegnŃ teŨ odwr·ceniu na "przeciwne" kiedy magnokraft przeleci 
ponad biegunem manetycznym Ziemi (owa zmiana kolor·w wynika z koniecznoŜci 
przeorientowania ponad biegunem polaryzacji magnetycznej statku). 
 #12. Magnetyczny spos·b latania jaki wypeğnia prawa magnetyzmu a nie prawa 
aerodynamiki. Jest on charakteryzowany przez: 
  #12a. Loty z podstawŃ niemal prostopadğŃ do linii siğ pola magnetycznego 
otoczenia. To zaŜ oznacza, Ũe magnokraft zawsze utrzymuje takie samo zorientowanie (tj. 
jego podğoga w przybliŨeniu skierowana jest w kierunku p·ğnoc-poğudnie), niezaleŨnie od 
kierunku swego ruchu lub rodzaju manewru jaki aktualnie wykonuje. Ponadto magnokraft 
porusza siň w kierunkach jakie sŃ zawsze niezaleŨne od jego zorientowania, nawet w tych 
kierunkach jakie wytwarzaĺ bňdŃ najwyŨszy op·r aerodynamiczny. 
  #12b. Latanie po liniach prostych, z gwağtownymi zmianami kierunku. 
  #12c. Skrňcanie pod kŃtami prostymi bez ğuku przejŜciowego. 
  #12d. Gwağtowne poruszenia w r·Ũnych kierunkach poprzeplatane z nagğymi 
zatrzymaniami siň, jakie obserwatorowi przypominaĺ bňdŃ loty owada "waŨka". 
  #12e. ZdolnoŜĺ do nieruchomego zawisania w jednym miejscu przez dowolnie 
dğugie okresy czasu (np. przez godziny, dni, a nawet dğuŨej). 
 
 
 G14. Zniszczeniowy i militarny potencjağ magnokraft·w 
 
 NaleŨy tu podkresliĺ, Ũe zbudowanie magnokraftu bezapelacyjnie promowağo bňdzie 
pok·j. WszakŨe ten wehikuğ otworzy drogň do miňdzygwiezdnej ekspancji ludzkoŜci, do 
utylizacji nieograniczonych zasob·w kosmosu, do kontakt·w z innymi cywilizacjami, oraz do 
uczynienia ludzi naprawdň wolnymi mieszkaŒcami wszechŜwiata kt·rzy nie bňdŃ zmuszani do 
tolerowania reŨym·w i system·w politycznych jakich sami dobrowolnie nie zaakceptujŃ. 
Niestety, opr·cz owych budujŃcych moŨliwoŜci, jak wszystko na tym Ŝwiecie, magnokraft 
posiada takŨe potencjağ do powodowania zniszczenia. MoŨe on bowiem podlegaĺ wypadkom, 
moŨe r·wnieŨ wpaŜĺ w rňce kogoŜ nieodpowiedzialnego. DoŜwiadczenia z przeszğoŜci 
wszakŨe uczŃ, Ũe destrukcyjna czňŜĺ natury ludzkiej pr·buje wykorzystaĺ dla cel·w 
pozapokojowych wszystko co tylko dostňpne, a wiňc zapewne takŨe i ten wehikuğ. StŃd, dla 
naukowej ŜcisğoŜci, w niniejszym rozdziale koniecznym jest danie peğnego przeglŃdu 
moŨliwoŜci magnokraftu, wğŃczajŃc w to ukazanie jego potencjağu zniszczeniowego i 
moŨliwoŜci militarnych. ŧywiň przy tym nadziejň, Ũe potencjağ ten i moŨliwoŜci nigdy nie bňdŃ 
praktycznie wypr·bowane i Ũe magnokraft zawsze pozostanie wyğŃcznie tym dla czego ja 
(jego tw·rca) go opracowağem, tj. zwiastunem pokoju i narzňdziem pomocy. Niemniej nasze 
ochotnicze, dobrowolne i Ŝwiadome zaniechanie uŨycia destrukcyjnego potencjağu 
magnokraftu nie oznacza wcale, Ũe jego peğne moŨliwoŜci powinny pozostawaĺ nam nieznane. 
WszakŨe dzisiejsze przewidywania "Teorii Magnokraftu" juŨ w niedalekiej przyszğoŜci mogŃ 
okazaĺ siň zaskakujŃcŃ rzeczywistoŜciŃ dla wszystkich tych obywateli, kt·rych podatki 
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uŨywane sŃ na opğacanie ortodoksyjnych naukowc·w zbyt zajňtych krytykowaniem kierunk·w 
badaŒ jakich ich zdaniem nikt nie powinien siň zajmowaĺ, aby ciŃgle mieli oni czas do 
zaobserwowania co naprawdň wok·ğ nich siň dzieje. 
 Najbardziej niebezpieczny potencjağ zniszczeniowy magnokraftu kryje siň w moŨliwoŜci 
jego eksplodowania. Eksplodowaie takie powodowağoby gwağtowne wyzwolenie ogromnych 
zasob·w energii zakumulowanych w jego pňdnikach. Wywoğana w ten spos·b eksplozja w 
swym zasiňgu i wynikach byğaby por·wnywalna jedynie do sğynnej katastrofy z tunguskiej 
(Syberia), kt·ra 30 czerwca 1908 roku zdewastowağa ponad tysiŃc kilometr·w kwadratowych 
tunguskiej tajgi ï po szczeg·ğy patrz opisy w podrozdziale O5.2 niniejszej monografii, oraz w 
oddzielnej monografii [5/4]. Jak to teŨ miağo miejsce w przypadku owej katastrofy z tunguskiej, 
eksplodowanie magnokraftu nie zanieczyŜciğoby radioaktywnie otoczenia. StŃd objňta nim 
przestrzeŒ byğaby natychmiast dostňpna dla ponownego zaludnienia czy kolonizacji. Jednak 
cağkowitemu zniszczeniu podlegağoby wszystko zawarte w zasiňgu jej dziağania. Gdyby wiňc 
eksplozja taka nastŃpiğa nad jakimŜ gňsto zaludnionym miastem, nie przeŨyğby nikt z jego 
mieszkaŒc·w, nie przetrwağ Ũaden z jego budynk·w, ani nie ocalağ jakikolwiek z jego skarb·w 
kulturalnych. Szczeg·lne obawy wzbudzaĺ moŨe teŨ fakt, Ũe magnokraft bňdzie stosunkowo 
ğatwy do eksplodowania. MoŨe on bowiem podlegaĺ najzwyklejszym wypadkom - np. zderzyĺ 
siň w powietrzu, moŨe zostaĺ celowo rozbity przez jakiegoŜ samob·jczego pilota, czy teŨ 
moŨe zostaĺ zdetonowany przez jakŃŜ terrorystycznŃ grupň albo paŒstwo. Z tych powod·w, 
w poczŃtkowym okresie jego uŨytkowania, zanim nasza cywilizacja nie wypracuje 
niezawodnych system·w jego kontroli i sterowania, oraz absolutnie pewnych procedur 
dobierania (i nieustannego monitorowania) odpowiedzialnych czğonk·w jego zağogi, 
rekomendowağbym aby uŨywanie magnokraftu odbywağo siň wyğŃcznie poza obrňbem 
atmosfery ziemskiej. Z kolei kaŨdy magnokraft kt·ry spr·bowağby siň przebiĺ przez tŃ strefň 
bezpieczeŒstwa zostağby automatycznie zestrzelony przez nasze komputerowe systemy 
obronne, zanim siğa jego eksplozji zaczňğaby zagraŨaĺ naszym centrom cywilizacyjnym. 
 Drugi co do ogromu i zbrodniczoŜci powodowanego zniszczenia potencjağ magnokraftu 
wynika z jego zdolnoŜci do gotowania materii organicznej. Istnieje bowiem tryb dziağania tego 
statku, w kt·rym przeksztağcany jest on w rodzaj jakby ogromnej kuchenki mikrofalowej 
zdolnej do niemal natychmiastowego ugotowywania wszelkich organizm·w Ũywych zawartych 
w zasiňgu jej niszczŃcego pola. Aczkolwiek zdecydowağem siň celowo pominŃĺ 
szczeg·ğowsze om·wienie tego trybu, jego konsekwencje ğatwo sobie wyobraziĺ na podstawie 
opis·w z podrozdziağu G14.2. OstrzegajŃc o tym trybie naleŨy teŨ podkreŜliĺ, Ũe jakakolwiek 
pr·ba przeznaczenia tego majŃcego sğuŨyĺ pokojowi statku do tak ŜmiercionoŜnego celu 
wybiegağaby przeciwko prawom moralnym. StŃd, miejmy nadziejň, pr·ba taka byğaby 
traktowana jako najpowaŨniejsze z przestňpstw. Pr·ba taka byğaby teŨ cağkowicie 
bezsensownym marnowaniem Ũycia wobec opisanej w podrozdziale G14.2 moŨliwoŜci uŨycia 
tego statku jako broni selektywnego zniszczenia zupeğnie obezwğadniajŃcej przeciwnika 
jednak pozostawiajŃcej jego populacjň ŨywŃ. StŃd teŨ wierzň, Ũe po podjňciu budowy 
magnokraft·w, ich komputery sterujŃce zaopatrywane bňdŃ w specjalne programy 
zabezpieczajŃce, kt·re cağkowicie uniemoŨliwiŃ wğŃczenie przez kogokolwiek tego 
ŜmiercionoŜnego trybu. 
 Trzecim zniszczeniowym potencjağem magnokraftu byğoby jego wykorzystanie militarne 
w celach obrony wğasnej. IstniejŃ dwa odmienne takie zastosowania, jakie oferujŃ sporŃ 
efektywnoŜĺ militarnŃ, a jednoczeŜnie jakie zapobiegajŃ niekontrolowanym zniszczeniom - sŃ 
wiňc one moralnie dopuszczalne w przypadku koniecznoŜci obrony wğasnej. Zastosowania te 
obejmujŃ: (1) uŨycie magnokraftu jako urzŃdzenia transportowego przenoszŃcego desanty 
ludzkie oraz sprzňt techniczny wymagany dla umiejscowienia, odszukania, obezwğadnienia i 
aresztowania skğad·w rzŃdowych oraz dowodzŃcych oficer·w strony przeciwnej, oraz (2) jego 
uŨycie jako bardzo selektywnej broni kontrolowanego zniszczenia. Niniejszy podrozdziağ 
dokonuje przeglŃdu moŨliwoŜci magnokraftu w obu tych zastosowaniach. Z przeglŃdu tego 
stanie siň jasnym Ũe jedyne co moŨna przeciwstawiĺ magnokraftowi, to inny magnokraft. 
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 W uzupeğnieniu do powyŨszego wskazanym jest teŨ zwr·cenie uwagi, Ũe zgodnie z 
tym co wyjaŜniono w rozdziağch V, VB, U i P, Ziemia juŨ obecnie znajduje siň pod okupacjŃ 
szataŒskiej mocy, kt·ra dysponuje statkami o potencjale zniszczeniowym magnokraftu, a 
takŨe dysponuje wieloma innymi zaawansowanymi urzŃdzeniami jakich potencjağ zapewne 
przewyŨsza nawet to co magnokraft oferuje. Fizyczny wynik wiňc naszej ewentualnej 
konfrontacji z takŃ mocŃ z g·ry daje siň przewidzieĺ, bez wzglňdu na to kiedy i gdzie 
zostağaby ona rozpoczňta, oraz jak optymistycznie przyw·dcy ocenialiby nasze szanse. 
WszakŨe wystarczy aby tylko jeden sterowany komputerowo wehikuğ zagroŨonej naszym 
atakiem cywilizacji przedarğ siň przez ziemskie systemy obronne, aby z ludzkoŜci pozostağy 
jedynie zwağy dobrze ugotowanego miňsa. Nie trzeba wspominaĺ juŨ o tym, Ũe okupujŃca nas 
cywilizacja moŨe teŨ posiadaĺ technikň jaka pozwoli im dziağaĺ na odlegğoŜĺ a jednoczeŜnie 
osiŃgnŃĺ taki sam efekt. Cokolwiek wiňc ludzie zdecydujŃ siň uczyniĺ w celu stopniowego 
uniezaleŨnienia siň od owej szataŒskiej mocy, koniecznie muszŃ w tym uwzglňdniaĺ 
przewagň fizycznŃ owego kosmicznego okupanta. StŃd droga do naszej niezaleŨnoŜci 
prowadzi poprzez zwyciňstwo moralne raczej niŨ zwyciňstwo militarne - tak jak to wyjaŜniono 
w podrozdziale W6.2. To zaŜ wymaga adoptowania totalizmu za filozofiň ŨyciowŃ ludzkoŜci 
kt·ra moralnie wyniesie ludzi ponad tych kosmicznych okupant·w, a takŨe wymaga podjňcia 
systematycznych wysiğk·w aby dor·wnaĺ i przewyŨszyĺ owych okupant·w poziomem naszej 
wiedzy i techniki. 
 
 
 G14.1. UŨycie magnokraft·w jako wehikuğ·w noŜnych 
 
 Podczas uŨycia magnokraftu jako platformy noŜnej przenoszŃcej desanty ludzkie oraz 
inne rodzaje broni, nastňpujŃce moŨliwoŜci tego statku stajŃ siň znaczŃce: 
 #1. Bardzo wysokie prňdkoŜci. SŃ one rzňdu 70 000 [km/godŦ] w atmosferze oraz 
bliskie prňdkoŜci Ŝwiatğa w pr·Ũni kosmicznej. 
 #2. ZdolnoŜĺ do poruszania siň w kaŨdym oŜrodku, tj. przestrzeni kosmicznej, 
powietrzu, wodzie, oŜrodkach stağych (takich jak gleba, skağy, budynki i bunkry), a takŨe 
poruszania siň w stopionych oŜrodkach takich jak centrum Ziemi lub jŃdra gwiazd. MoŨe on 
takŨe poruszaĺ siň z jednego medium do drugiego bez potrzeby dokonywania jakiegokolwiek 
przygotowania czy adaptacji technicznej. 
 #3. ZdolnoŜĺ do dolecenia dokğadnie do celu bez wzglňdu na jakiekolwiek naturalne lub 
wytworzone przez czğowieka przeszkody piňtrzŃce siň na jego drodze. Przykğadowo 
magnokraft moŨe wycinaĺ tunele przez powierzchniň ziemi, przez budynki, bunkry, zapory i 
wszystko inne co jeszcze moŨe zostaĺ uŨyte dla chrony centr·w dowodzenia i oŜrodk·w 
rzŃdowych strony przeciwnej. 
 #4. Magnokraft podczas lotu jest cağkowicie bezgğoŜny, oraz jest w stanie wğŃczyĺ 
niewidocznoŜĺ optycznŃ i radarowŃ. 
 #5. Magnokraft odznacza siň specjalnymi zdolnoŜciami dajŃcymi mu moŨliwoŜĺ 
przeciwstawiania siň wszelkiej broni jaka moŨe zostaĺ uŨyta przeciwko niemu. Owe zdolnoŜci 
jakie chroniŃ ten wehikuğ przed atakiem innej broni obejmujŃ: 
  (a) WirujŃce pole magnetyczne jakie formuje "pancerz indukcyjny", destrukcyjna 
"piğa plazmowa" wykonana z czŃsteczek zjonizowanego powietrza jakie podŃŨajŃ za wirem 
magnetycznym, oraz odpychajŃce dziağanie pulsujŃcego pola magnetycznego (patrz rysunek 
F12). Owe efekty dziağaĺ mogŃ na rakiety, dziağa, oraz innego rodzaju broŒ typu pociskowego 
(tj. nie promienia energii). 
  (b) "Magnetyczny szkielet" formowany przez wehikuğ jaki dostarcza mu 
wytrzymağoŜci wiele setek razy wiňkszej niŨ siğa uderzenia kt·rŃ jakakolwiek fizyczna powğoka 
czy pancerz byğaby w stanie przejŃĺ, wğŃczajŃc w to fale uderzeniowe pobliskich eksplozji. 
  (c) "Soczewka magnetyczna" jaka odchyla promienie i inne wysoko-
energetyczne emisje, jak r·wnieŨ promieniowanie cieplne i jonizujŃce pobliskich eksplozji 
nuklearnych. 
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 #6. Efektywna odpornoŜĺ przeciw ekstremalnym warunkom Ŝrodowiskowym, 
szczeg·lnie przed: 
  (a) Bardzo wysokimi temperaturami. Przekazywanie ciepğa do statku jest 
uniemoŨliwiane przez napňd magnokraftu. Napňd ten utrzymuje otaczajŃcy oŜrodek w pewnej 
dlegğoŜci od powğoki statku poprzez formowanie wok·ğ niej "bŃbla pr·Ũniowego". 
  (b) Bardzo wysokimi ciŜnieniami. SŃ one neutralizowane przez "szkielet 
magnetyczny" statku jaki zdolny jest do zniesienia dowolnie wysokich ciŜnieŒ zewnňtrznych. 
  (c) Silnym promieniowaniem elektromagnetycznym. Jest ono odchylane przez 
"soczewkň magnetycznŃ" jaka wytwarzana jest w przypadku przestawienia wydatku pňdnik·w 
magnokraftu na pole stağe. 
 #7. ZdolnoŜĺ do wğŃczenia magnetycznych "oddziağywaŒ przyciŃgajŃcych" lub 
"oddziağywaŒ odpychajŃcych" jakie sŃ w stanie przyciŃgnŃĺ i obezwğadniĺ lub odepchnŃĺ 
dowolny obiekt zbudowany z materiağu ferromagnetycznego lub z metalu. Stosuje siň to do 
samochod·w, dziağ, czoğg·w, a nawet samolot·w, prom·w kosmicznych i rakiet. 
Oddziağywanie przyciŃgajŃce jest formowane przez skğadowŃ stağŃ pola statku, natomiast 
oddziağywanie odpychajŃce - przez skğadowŃ pulsujŃcŃ tego pola - patrz rysunek F12. Jego 
zasiňg oraz rodzaj sumarycznych oddziağywaŒ mogŃ byĺ sterowane przez zağogň tego 
wehikuğu. 
 W tym miejscu warto teŨ odnotowaĺ, Ũe wobec opisanych cech tego statku, nic poza 
kilkakrotnie liczebniejszŃ eskadrŃ magnokraft·w strony przeciwnej, nie byğoby w stanie 
powstrzymaĺ desantu broniŃcego siň paŒstwa przed odnalezieniem, aresztowaniem i 
zabraniem ze sobŃ dla osŃdzenia i ukarania wszystkich figur rzŃdowych i oficer·w 
dowodzŃcych atakujŃcego przeciwnika, odpowiedzialnych za danŃ agresjň. 
 
 
 G14.2. UŨycie magnokraft·w jako broni selektywnego zniszczenia 
 
 W celu uŨycia magnokraftu jako selektywnie dziağajŃcej broni kontrolowanego 
zniszczenia koncentrujŃcej swoje dziağanie niemal wyğŃcznie na przedmiotach metalicznych 
(przewodzŃcych) strony przeciwnej, destrukcyjne cechy jego "pancerza indukcyjnego" sŃ 
wykorzystywane. JednoczeŜnie "wir plazmowy" zawsze towarzyszŃcy pancerzowi 
indukcyjnemu, moŨe zostaĺ zabezpieczony przed oddziağywaniem na ludzi i substancje 
organiczne, tak Ũe pozostawia on je nieuszkodzonymi. Metoda za pomocŃ kt·rej magnokraft 
moŨe zostaĺ uŨyty dla owej operacji selektywnego zniszczenia sprzňtu strony przeciwnej 
obejmuje nastňpujŃce kroki. 
 Krok 1. WğŃczenie do maksimum mocy wirujŃcego pola magnetycznego statku kt·re 

formuje pancerz indukcyjny wirujŃcy wok·ğ tego wehikuğu. Linie siğ pola magnetycznego tego 
pancerza, przenikajŃc przez pobliskie obiekty przewodzŃce indukujŃ w nich potňŨne prŃdy 
elektryczne jakie eksplozyjnie odparowywujŃ materiağ tych obiekt·w. 
 Krok 2. Uformowanie z tego wirujŃcego pola statku szerokiego pancerza indukcyjnego 

o zasiňgu odparowywania wszelkich obiekt·w z metalu siňgajŃcym do okoğo 100 metr·w od 
powierzchni wehikuğu (podczas gdy niszczŃcy wir plazmowy utrzymywany byğby na zasiňgu 
jedynie okoğo 5 metr·w). 
 Krok 3. Przeloty na wysokoŜci okoğo 10 do 30 metr·w ponad powierzchniŃ przeciwnika. 

W wyniku tego przelotu kaŨdy obiekt skonstruowany z przewodnika elektrycznoŜci ulegğby 
eksplodowaniu. W rezultacie w promieniu okoğo 100 metr·w od powğoki statku wszystkie 
obiekty metaliczne zostağyby zniszczone. Z kolei zniszczenie tych obiekt·w spowodowağoby: 
  (a) Cağkowite zniszczenie kaŨdego obiektu wykonanego z metalu, takiego jak: 
maszyny, broŒ, fabryki, mosty, linie przesyğowe, podziemne instalacje wykonane z metalu, 
zbiorniki, itp. 
  (b) Zniszczenie lub uszkodzenie wszelkich obiekt·w zawierajŃcych jakieŜ czňŜci 
metalowe, takich jak: budynki, Ũelazobetonowe mosty, drogi, bunkry, lotniska, porty, itp. 
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 Krok 4. Podjňcie systematycznych lot·w pokrywajŃcych kaŨdy metr wytypowaneo 
terenu przeciwnika, w spos·b podobny jak rolnik zaoruje swoje pole. 
 Warto tutaj dodaĺ, Ũe ogromne szybkoŜci magnokraftu w poğŃczeniu z jego 
manewrowoŜciŃ powodujŃ Ũe po jego zadziağaniu w opisany powyŨej spos·b Ŝredniej 
wielkoŜci kraj europejski rzňdu przykğadowo Anglii, Francji, czy Niemiec, moŨe zostaĺ 
cağkowicie obezwğadniony (tj. "zaorany") przez tylko jeden magnokraft w przeciŃgu jedynie 
okoğo 12 godzin. Po zakoŒczeniu dziağania tego statku, w obrňbie tak unieszkodliwionego 
kraju nie pozostawağby nienaruszony nawet jeden przedmiot z metalu, wğŃczajŃc w to nie tylko 
wszelkŃ broŒ, ale nawet ğyŨki, guziki, sprzŃczki u pask·w, zapinki u biustonoszy i metalowe 
zňby jego wszystkich mieszkaŒc·w. Obezwğadnienie przeciwnika byğoby wiňc absolutne. 
 ZdolnoŜci militarne magnokraftu nie posiadajŃ odpowiednika w Ũadnym urzŃdzeniu 
uprzednio posiadanym przez czğowieka. Obecnie nie posiadamy ani przeciw-broni ani teŨ 
metody obrony chroniŃce przed tym statkiem. Na szczňŜcie istnieje jedna zasadnicza r·Ũnica 
pomiňdzy opisanym tutaj dziağaniem magnokraftu oraz dziağaniem wszelkiej broni masowego 
zniszczenia opracowanej dotychczas przez czğowieka. Magnokraft - jeŜli jest wğaŜciwie uŨyty, 
dziağa selektywnie przeciwko broni, wyposaŨeniu, oraz technice strony przeciwnej, jednak nie 
przeciwko jego mieszkaŒcom. PomijajŃc wiňc ofiary moŨliwych wypadk·w, gğ·wnie 
obezwğadni on wtedy siğň militarnŃ, technikň, przemysğ i gospodarkň przeciwnika, jednak 
pozostawi jego populacjň ŨywŃ. Nawet wiňc jeŜli dysponenci magnokraftu zmuszeni kiedyŜ 
zostaliby do jego uŨycia jako narzňdzia koniecznej obrony wğasnej, w przypadku 
odpowiedzialnego wysterowania byğby on ciŃgle wtedy w stanie promowaĺ pok·j oraz sğuŨyĺ 
dobru ludzkoŜci.  
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Tablica G1. NajwaŨniejsze dane konstrukcyjne wszystkich oŜmiu typ·w magnokraft·w zağogowych . 

Interpretacja niekt·rych symboli pokazana zostağa na rysunku G20. Wymiary poszczeg·lnych wehikuğ·w 

wyznaczono z warunku iŨ ich zewnňtrzna Ŝrednica gabarytowa "D" musi speğniaĺ nastňpujŃce r·wnanie (G16): 

D = 0.5486*2
K
 [metr·w]. Dane wymiarowe zawarte w tej tablicy wyraŨone zostağy w metrach. 

ƓƏƏƣƏƏƏƣƏƏƏƏƏƣƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƣƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƣƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƣƏƏƏƣƏƏƣƏƏƏƏƏƏƏƖ 

Ɛ  ƅ   ƅDane ƅ   Wymiary gabarytowe   ƅ RozğoŨenie i wymiary ƅUğoŨenie i wymiarƅLi - ƅZaƅ       Ɛ 

ƐNrƅTypƅtypu ƅ        statku          ƅ   pňdnik·w bocznych  ƅ pňdnika gğ·wnegoƅcz - ƅğoƅ Waga  Ɛ 

Ɛ  ƅ   ƊƄƄƌƄƄƎƄƄƄƄƄƄƌƄƄƄƄƄƌƄƄƄƄƄƌƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƄƌƄƄƄƄƄƌƄƄƄƄƌƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƌƄƄƄƄƄƌƄƄƄƄƄƋ baƅgaƅ stat -  Ɛ 

Ɛ  ƅ   ƅ Kƅ nƅ  D   ƅ  H  ƅ  L  ƅ  Gs ƅ  d   ƅ Arc ƅ Ds ƅ as ƅ  h  ƅ DM  ƅ  aM ƅn·gƅ  ƅ   ku  Ɛ 

ƟƏƏƩƏƏƏƩƏƏƩƏƏƩƏƏƏƏƏƏƩƏƏƏƏƏƩƏƏƏƏƏƩƏƏƏƏƏƩƏƏƏƏƏƏƩƏƏƏƏƏƩƏƏƏƏƩƏƏƏƏƩƏƏƏƏƏƩƏƏƏƏƏƩƏƏƏƏƏƩƏƏƏƩƏƏƩƏƏƏƏƏƏƏƢ 

Ɛ-  ƅ -  ƅ - ƅ - ƅ  m   ƅ  m  ƅ  m  ƅ  m  ƅ  m   ƅ  m  ƅ m  ƅ m  ƅ  m  ƅ m   ƅ  m  ƅ -  ƅ - ƅ  ton  Ɛ 

ƟƏƏƩƏƏƏƩƏƏƩƏƏƩƏƏƏƏƏƏƩƏƏƏƏƏƩƏƏƏƏƏƩƏƏƏƏƏƩƏƏƏƏƏƏƩƏƏƏƏƏƩƏƏƏƏƩƏƏƏƏƩƏƏƏƏƏƩƏƏƏƏƏƩƏƏƏƏƏƩƏƏƏƩƏƏƩƏƏƏƏƏƏƏƢ 

Ɛ1. ƅK3 ƅ 3ƅ 8ƅ  4.39 ƅ 1.46 ƅ 0.64 ƅ 0.43 ƅ  3.10 ƅ 1.22 ƅ0.43 ƅ0.25 ƅ 1.03 ƅ 0.86 ƅ 0.49 ƅ 4 ƅ 3ƅ      1Ɛ 

ƞƄƄƎƄƄƄƎƄƄƎƄƄƎƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƎƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƎƄƄƎƄƄƄƄƄƄƄơ 

Ɛ2. ƅK4 ƅ 4ƅ12ƅ  8. 78ƅ 2.19 ƅ 1.28 ƅ 0.72 ƅ  6.20 ƅ 1.63 ƅ0.56 ƅ0.32 ƅ 1.55 ƅ 1.28 ƅ 0.74 ƅ 3 ƅ 4ƅ      8Ɛ 

ƞƄƄƎƄƄƄƎƄƄƎƄƄƎƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƎƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƎƄƄƎƄƄƄƄƄƄƄơ 

Ɛ3. ƅK5 ƅ 5ƅ16ƅ 17.56 ƅ 3.51 ƅ 2.57 ƅ 1.13 ƅ 12.41 ƅ 2.44 ƅ0.75 ƅ0.43 ƅ 2.48 ƅ 1.88 ƅ 1.09 ƅ 4 ƅ 5ƅ     54Ɛ 

ƞƄƄƎƄƄƄƎƄƄƎƄƄƎƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƎƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƎƄƄƎƄƄƄƄƄƄƄơ 

Ɛ4. ƅK6 ƅ 6ƅ20ƅ 35.11 ƅ 5.85 ƅ 5.14 ƅ 2.17 ƅ 24.82 ƅ 3.90 ƅ1.26 ƅ0.73 ƅ 4.14 ƅ 3.43 ƅ 1.98 ƅ 4 ƅ 6ƅ    360Ɛ 

ƞƄƄƎƄƄƄƎƄƄƎƄƄƎƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƎƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƎƄƄƎƄƄƄƄƄƄƄơ 

Ɛ  ƅ   ƅ  ƅ  ƅ      ƅ     ƅ     ƅ     ƅ      ƅ     ƅ    ƅ    ƅ     ƅ     ƅ     ƅ 3 ƅ  ƅ       Ɛ 

Ɛ5. ƅK7 ƅ 7ƅ24ƅ 70.22 ƅ10.03 ƅ10.28 ƅ 3.84 ƅ 49.65 ƅ 6.50 ƅ2.04 ƅ1.18 ƅ 7.09 ƅ 5.88 ƅ 3.39 ƅlub ƅ 7ƅ  2 472 Ɛ 

Ɛ  ƅ   ƅ  ƅ  ƅ      ƅ     ƅ     ƅ     ƅ      ƅ     ƅ    ƅ    ƅ     ƅ     ƅ     ƅ 4 ƅ  ƅ       Ɛ 

ƞƄƄƎƄƄƄƎƄƄƎƄƄƎƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƎƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƎƄƄƎƄƄƄƄƄƄƄơ 

Ɛ6. ƅK8 ƅ 8ƅ28ƅ140.44 ƅ17.56 ƅ20.57 ƅ 6.78 ƅ 99.30 ƅ11.14 ƅ3.33 ƅ1.92 ƅ12.41 ƅ10.11 ƅ 5.84 ƅ 4 ƅ 8ƅ 17 317 Ɛ 

ƞƄƄƎƄƄƄƎƄƄƎƄƄƎƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƎƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƎƄƄƎƄƄƄƄƄƄƄơ 

Ɛ7. ƅK9 ƅ 9ƅ32ƅ280.88 ƅ31.21 ƅ41.14 ƅ12.52 ƅ198.61 ƅ19.50 ƅ5.76 ƅ3.32 ƅ22.07 ƅ18.28 ƅ10.56 ƅ 4 ƅ 9ƅ123 113 Ɛ 

ƞƄƄƎƄƄƄƎƄƄƎƄƄƎƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƎƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƎƄƄƄƎƄƄƎƄƄƄƄƄƄƄơ 

Ɛ  ƅ   ƅ  ƅ  ƅ      ƅ     ƅ     ƅ     ƅ      ƅ     ƅ    ƅ    ƅ     ƅ     ƅ     ƅ 3 ƅ  ƅ       Ɛ 

Ɛ8. ƅK10ƅ10ƅ36ƅ561.76 ƅ56.18 ƅ82.28 ƅ22.94 ƅ397.22 ƅ34.66 ƅ9.97 ƅ5.75 ƅ39.72 ƅ32.91 ƅ19.00 ƅlub ƅ10ƅ886 448 Ɛ 

Ɛ  ƅ   ƅ  ƅ  ƅ      ƅ     ƅ     ƅ     ƅ      ƅ     ƅ    ƅ    ƅ     ƅ     ƅ     ƅ 4 ƅ  ƅ       Ɛ 

ƙƏƏƦƏƏƏƦƏƏƦƏƏƦƏƏƏƏƏƏƦƏƏƏƏƏƦƏƏƏƏƏƦƏƏƏƏƏƦƏƏƏƏƏƏƦƏƏƏƏƏƦƏƏƏƏƦƏƏƏƏƦƏƏƏƏƏƦƏƏƏƏƏƦƏƏƏƏƏƦƏƏƏƦƏƏƦƏƏƏƏƏƏƏƜ 

Oto r·wnania wyraòaj ce zwi zki matematyczne pomi dzy poszczeg·lnymi wielkoÐciami z tej tablicy:  

H=D/K     K=D/H     n=4(K - 1)      Arc=ˊd/n     DM=H(2 -%2)     a M=DM/ %3       as=Ds/ %3  

h=d/K     K=d/h     L=(D - d)/2     d=D/ %2       Gs=D M- Ds       Ds=D M/
3%n      Waga=0.05 @D2@H  
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ƓƏƏƏƏƏƏƏƥƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƥƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƥƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƖ 

ƐLiczba Ɛ Rodzaj i wyglŃd Ɛ Co w sprzňgniňciuƐ UŨyj wz·r     Ɛ 

Ɛstatk·wƐ konfiguracji    Ɛ tym wymaga       Ɛ na wartoŜĺ    Ɛ 

Ɛ       Ɛ wehikuğ·w       Ɛ pomierzenia      Ɛ "K"           Ɛ 

ƟƏƏƏƏƏƏƏƫƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƫƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƫƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƢ 

Ɛ       Ɛ Pojedynczy      Ɛ Pomierzyĺ:       Ɛ Wylicz "K"    Ɛ 

Ɛ       Ɛ wehikuğ,        Ɛ - WysokoŜĺ "H"    Ɛ ze wzoru      Ɛ 

Ɛ   1   Ɛ np. jak ten     Ɛ  tego wehikuğu,  Ɛ ( G10):        Ɛ 

Ɛ       Ɛ z rysunk·w:     Ɛ - średnicň "D"    Ɛ               Ɛ 

Ɛ       Ɛ G20, G1 (a)     Ɛ  tego wehikuğu   Ɛ K=D/H         Ɛ 

ƟƏƏƏƏƏƏƏƫƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƫƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƫƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƢ 

Ɛ       Ɛ "Kompleks       Ɛ Pomierzyĺ:       Ɛ Wylicz "K"    Ɛ 

Ɛ       Ɛ  kulisty",      Ɛ - WysokoŜĺ "ɆH"   Ɛ ze wzoru      Ɛ 

Ɛ   2   Ɛ np. jak ten     Ɛ  cağego kompleksuƐ ( G17):        Ɛ 

Ɛ       Ɛ z rysunku:      Ɛ - średnic ň "D"    Ɛ               Ɛ 

Ɛ       Ɛ G1 (b)          Ɛ  dowolnego statku Ɛ K=2*D/( ɆH)    Ɛ 

ƟƏƏƏƏƏƏƏƫƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƫƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƫƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƢ 

Ɛ       Ɛ "Cygaro         Ɛ Wyznaczyĺ:       Ɛ Wylicz "K"    Ɛ 

Ɛ       Ɛ  posobne"       Ɛ - Liczbň "m"      Ɛ ze wzoru      Ɛ 

Ɛ   m   Ɛ np. jak to      Ɛ  statk·w cygara, Ɛ ( G20):        Ɛ 

Ɛ       Ɛ z rysunk·w:     Ɛ - WysokoŜĺ "ɆH"   Ɛ               Ɛ 

Ɛ       Ɛ G7,             Ɛ  cağego cygara,  Ɛ K=(m- (m- 1)*   Ɛ 

Ɛ       Ɛ G6 (#1),        Ɛ - średnic ň "D"    Ɛ   (sqrt(2) - 1)) Ɛ 

Ɛ       Ɛ G1 (c)          Ɛ  dowolnego statku Ɛ   *(D/( ɆH))   Ɛ 

ƟƏƏƏƏƏƏƏƫƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƫƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƫƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƢ 

Ɛ       Ɛ "Cygaro         Ɛ Wyznaczyĺ:       Ɛ Wylicz "K"    Ɛ 

Ɛ       Ɛ  przeciwsobne"  Ɛ - Liczbe "m"      Ɛ ze wzoru      Ɛ 

Ɛ   m   Ɛ np. jak to      Ɛ  statk·w cygara, Ɛ ( G21):        Ɛ 

Ɛ       Ɛ z rysunku:      Ɛ - WysokoŜĺ "ɆH"   Ɛ               Ɛ 

Ɛ       Ɛ G8 (1)          Ɛ  cağego cygara,  Ɛ K=(m- (m- 2)*   Ɛ 

Ɛ       Ɛ                 Ɛ - średnic e "D"    Ɛ   (sqrt(2) - 1)) Ɛ 

Ɛ       Ɛ                 Ɛ  dowolnego statku Ɛ   *(D/( ɆH))   Ɛ 

ƙƏƏƏƏƏƏƏƨƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƨƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƨƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƏƜ 

 

Tablica G2. Wyznaczanie wartoŜci wsp·ğczynnika krotnoŜci "K" ze stosunku wymiar·w 

gabarytowych "D/H" dla pojedynczego magnokraftu oraz dla trzech homogenicznych poğŃczeŒ 
fizycznych tych wehikuğ·w, tj. kompleksu kulistego, cygara posobnego, oraz cygara przeciwsobnego. 
Z kolei znajomoŜĺ "K" umoŨliwia dokğadne okreŜlenie typu indywidualnych wehikuğ·w sprzňgniňtych w 
danŃ konfiguracjň latajŃcŃ. ZnajŃc zaŜ typ tego statku, z tabeli G1 daje siň odczytaĺ wszelkie jego 
dane techniczne. 
 ZauwaŨ, Ũe wzory dla obu cygar podane w tej tabeli pozostajŃ waŨne tylko jeŜli ich oŜ 
centralna jest prostopadğa do linii naszego wzroku. W pozostağych przypadkach naleŨy wyznaczyĺ 

odchylenie """ tej osi od poğoŨenia prostopadğego do linii naszego wzroku, poczym trygonometrycznie 

skorygowaĺ wartoŜĺ "EH" o wielkoŜĺ zaleŨnŃ od owego kŃta """. 
 Warto tutaj odnotowaĺ, Ũe aby wyznaczyĺ wsp·ğczynnik typu "K" dla kt·rejŜ z konfiguracji 
magnokraft·w zaprezentowanych w powyŨszej tabeli, wystarczy wyznaczyĺ ze zdjňcia, z obrazu 

radarowego, lub z naocznego wyglŃdu tej konfiguracji, jej wysokoŜĺ "EH" oraz jej Ŝrednicň "D". 
Nastňpnie dane te naleŨy podstawiĺ do wzoru podanego w ostatniej kolumnie powyŨszej tabeli. W 
przypadku cygara posobnego lub cygara przeciwsobnego, dodatkowo wyznaczyĺ trzeba liczbň "m" 

wehikuğ·w skğadajŃcych siň na danŃ konfiguracjň, oraz warunkowo, kŃt odchylenia """ osi centralnej 

tej konfiguracji od poğoŨenia prostopadğego do linii naszego wzroku. (čw kŃt """ pozwala nam 
bowiem trygonometrycznie skorygowaĺ pozornŃ (czyli pomierzonŃ przez nas) wartoŜĺ wysokoŜci 

"EH" na faktycznŃ wartoŜĺ owej wysokoŜci "EH".  
 Dla praktycznego wypr·bowania wzor·w z powyŨszej tabeli, proponujň spr·bowaĺ wyznaczyĺ 
typ wehikuğ·w formujŃcych cygaro posobne pokazane na fotografii z czňŜci (d) rysunku P10. 
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ƓƣƏƏƏƏƏƏƏƥƏƏƏƏƏƏƏƣƏƏƏƏƏƏƏƣƏƏƏƏƏƏƏƣƏƏƏƏƏƏƏƖ 

Ɛƅ lampa Ɛ       ƅ       ƅ       ƅ       Ɛ   Kolory wy Ðwietlane  

ƐƈƄƄƄƄƄƄƇƐ   U   ƅ   V   ƅ   W   ƅ   X   Ɛ   przez poszczeg·lne 

Ɛ czas  ƅƐ       ƅ       ƅ       ƅ       Ɛ   lampy SUB:  

ƟƏƏƏƏƏƏƏƦƫƏƏƏƏƏƏƏƩƏƏƏƏƏƏƏƩƏƏƏƏƏƏƏƩƏƏƏƏƏƏƏƢ 

Ɛ        ƐƆƄƄƄƄƄƇƅƆƄƄƄƄƄƇƅƆƄƄƄƄƄƇƅƆƄƄƄƄƄƇƐ   ƆƄƄƄƄƄƇ 

Ɛ t =  0 Ɛƅ||||| ƅƅƅ     ƅƅƅƱƱƱƱƱƅƅƅ     ƅƐ   ƅ||||| ƅ czerwony = n  

Ɛ        ƐƈƄƄƄƄƄƉƅƈƄƄƄƄƄƉƅƈƄƄƄƄƄƉƅƈƄƄƄƄƄƉƐ   ƈƄƄƄƄƄƉ 

ƞƄƄƄƄƄƄƄƄƪƄƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƄƄơ 

Ɛ        ƐƆƄƄƄƄƄƇƅƆƄƄƄƄƄƇƅƆƄƄƄƄƄƇƅƆƄƄƄƄƄƇƐ   ƆƄƄƄƄƄƇ 

Ɛt=(1/4)T Ɛƅ     ƅƅƅ||||| ƅƅƅ     ƅƅƅƱƱƱƱƱƅƐ   ƅ     ƅ ò·ºty    = o  

Ɛ        ƐƈƄƄƄƄƄƉƅƈƄƄƄƄƄƉƅƈƄƄƄƄƄƉƅƈƄƄƄƄƄƉƐ   ƈƄƄƄƄƄƉ 

ƞƄƄƄƄƄƄƄƄƪƄƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƄƄơ 

Ɛ        ƐƆƄƄƄƄƄƇƅƆƄƄƄƄƄƇƅƆƄƄƄƄƄƇƅƆƄƄƄƄƄƇƐ   ƆƄƄƄƄƄƇ 

Ɛt=(1/2)T ƐƅƱƱƱƱƱƅƅƅ     ƅƅƅ||||| ƅƅƅ     ƅƐ   ƅƱƱƱƱƱƅ zielony  = s  

Ɛ        ƐƈƄƄƄƄƄƉƅƈƄƄƄƄƄƉƅƈƄƄƄƄƄƉƅƈƄƄƄƄƄƉƐ   ƈƄƄƄƄƄƉ 

ƞƄƄƄƄƄƄƄƄƪƄƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƄƄơ          

Ɛ        ƐƆƄƄƄƄƄƇƅƆƄƄƄƄƄƇƅƆƄƄƄƄƄƇƅƆƄƄƄƄƄƇƐ          

Ɛt=(3/4)T Ɛƅ     ƅƅƅƱƱƱƱƱƅƅƅ     ƅƅƅ||||| ƅƐ          

Ɛ        ƐƈƄƄƄƄƄƉƅƈƄƄƄƄƄƉƅƈƄƄƄƄƄƉƅƈƄƄƄƄƄƉƐ          

ƞƄƄƄƄƄƄƄƄƪƄƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƄƄƎƄƄƄƄƄƄƄơ          

Ɛ        ƐƆƄƄƄƄƄƇƅƆƄƄƄƄƄƇƅƆƄƄƄƄƄƇƅƆƄƄƄƄƄƇƐ          

Ɛ t = 1T Ɛƅ||||| ƅƅƅ     ƅƅƅƱƱƱƱƱƅƅƅ     ƅƐ          

Ɛ        ƐƈƄƄƄƄƄƉƅƈƄƄƄƄƄƉƅƈƄƄƄƄƄƉƅƈƄƄƄƄƄƉƐ 

ƙƏƏƏƏƏƏƏƏƨƏƏƏƏƏƏƏƦƏƏƏƏƏƏƏƦƏƏƏƏƏƏƏƦƏƏƏƏƏƏƏƜ 

 
Tablica G3. Zmiany kolor·w Ŝwiateğ w lampach systemu SUB. W magnokrafcie system 
SUB jest odpowiednikiem lamp pozycyjnych u wsp·ğczesnych samolot·w, tj. sğuŨy on 
sygnalizowaniu aktualnego poğoŨenia, zorientowania oraz trybu pracy tego wehikuğu. 
RozğoŨenie lamp systemu SUB na kadğubie magnokraftu ukazano na rysunku G30. 
 W zilustrowanym powyŨej wzorze zmiany kolor·w Ŝwiecenia wystŃpiŃ tylko podczas 
dziağania magnokraftu w trybie wiru magnetycznego. Zmiany kolor·w pokazane w tej 

tablicy odzwierciedlajŃ wir magnetyczny pokazny na rysunku G26. Symbole: t - czas; T - 
okres pulsowaŒ pola w danym pňdniku bocznym; n, o, s - poziom wydatku magnetycznego 
wydzielanego przez dany pňdnik (tj. maksymalny - n, Ŝredni - o, minimalny - s). 
 Wiersze tablicy pokazujŃ kolejne kolory jakie kaŨda z lamp (reprezentowana przez 
kolumny oznaczone U, V, W i X) wyŜwietla w danym momencie czasu (t) w celu ujawnienia 
stadium dziağania pňdnik·w oznaczonych tŃ samŃ literŃ co dana lampa (tj. U, V, W, X). 
Poprzez obserwowanie jedynie jednej lampy (np. tej z kolumny oznaczonej symbolem V) 
staje siň zauwaŨalnym Ũe jej kolory zmieniajŃ siň zgodnie z przebiegiem krzywej 
sinusoidalnej jaka symuluje zmiany pola megnetycznego w danej (tj. V) grupie pňdnik·w - np. 
por·wnaj zmiany przebiegu krzywej V na rysunku G26 ze zmianami kolor·w w lampie V z 
powyŨszej tablicy. W ten spos·b oscylowanie kolor·w w lampach systemu SUB symuluje 
pulsowanie pola magnetycznego w odpowiadajŃcych tym lampom pňdnikach statku. Poprzez 
obserwowanie tylko jednego koloru (np. czerwonego) powyŨsza tablica ujawnia Ũe wraz z 
upğywem czasu (np. po kaŨdej ĺwiartce (1/4) okresu T pulsowaŒ danego pňdnika - tj. po 
kaŨdej t+(1/4)T) kaŨdy z kolor·w przeskakuje do nastňpnej lampy. W ten spos·b pozorny 
ruch kolor·w systemu SUB od jednej lampy do drugiej odzwierciedla ruch fal magnetycznych 
wok·ğ powğoki magnokraftu. 
 ZauwaŨ, Ũe w trybie bijŃcym kolory wszystkich lamp zmieniağyby siň dokğadnie w taki 

sam spos·b (tj. wszystkie lampy jednoczeŜnie wyŜwietlağyby ten sam kolor). Natomiast w 
trybie soczewki magnetycznej (tj. gdy wszystkie pňdniki wytwarzajŃ pole stağe) wszystkie 

lampy wydzielağyby przez cağy czas tylko jeden kolor, np. Ũ·ğty. 
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(b) 

 

(c) 

 
Rys. G1. WyglŃd dyskoidalnego magnokraftu typu K3. Rysunek ten pokazuje wyglŃd magnokraftu 

najmniejszego typu, kt·ry z uwagi na wartoŜĺ jakŃ przyjmuje jego wsp·ğczynnik krotnoŜci K = D/H = 3, 
nazywany jest typem K3. Wehikuğ ten pokazany zostağ w widoku bocznym w trzech najczňŜciej 
widywanych sytuacjach, tj. (a) jako pojedynczy wehikuğ, (b) jako kulisty kompleks latajŃcy, oraz (c) 
jako cygaro posobne. ZauwaŨ, Ũe jego wymiary wynoszŃ: Ŝrednica gabarytowa D = 0.5486*2K = 4.39 
metr·w, oraz wysokoŜĺ gabarytowa H = D/K = 1.46 metr·w. 
 (a) WyglŃd z boku pojedynczego magnokraftu typu K3. W pozycji "stojŃcej" zilustrowanej na 

tym rysunku statek ten przypomina odwr·cony do g·ry dnem talerz w kt·rego centrum umieszczony 
jest pojedynczy pňdnik gğ·wny (noŜny), zaŜ na obrzeŨu osiem pňdnik·w bocznych (stabilizacyjnych). 
Ksztağt i wymiary tego statku sŃ ŜciŜle zdefiniowane zestawem r·wnaŒ (patrz wzory (G2) do (G16) w 
podrozdziağach G2 do G5) wyprowadzonych teŨ w [1a] i [1] a wynikajŃcych z warunk·w operacyjnych 
i konstrukcyjnych. PierŜcieniowata kabina zağogi (patrz "1" w czňŜci (a) tego rysunku) z 
uwidocznionym tu fotelem pilota, wciŜniňta jest pomiňdzy pňdnik gğ·wny i pňdniki boczne. NaleŨy 
zwr·ciĺ uwagň iŨ pňdniki boczne osadzone sŃ w poziomym pierŜcieniu separacyjnym, wykonanym - 
podobnie jak poszycie kabiny zağogi, z materiağu nieprzenikalnego dla pola magnetycznego. PierŜcieŒ 
ten odseparowywuje bieguny magnetyczne kaŨdego pňdnika, zmuszajŃc jego pole do cyrkulowania 
poprzez otoczenie. KaŨdy pňdnik boczny oddzielony jest teŨ od pňdnik·w sŃsiednich za 
poŜrednictwem pionowych przegr·d separacyjnych, wykonanych z tego samego materiağu 
magnetorefleksyjnego. 
 (b) LatajŃcy kompleks kulisty sprzňŨony z dw·ch magnokraft·w typu K3. ZauwaŨ Ũe 
ğŃczenie razem magnokraft·w wiňkszego typu (tj. typ·w K4 do K10 - patrz rysunek G19) formowaĺ 
bňdzie kompleks o bardziej spğaszczonym ksztağcie. 
 (c) Cygaro posobne sprzňgniňte z 6 magnokraft·w typu K3. Cygaro to pokazano w widoku 
bocznym. 


